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Vesitiekuljetusketju
kartonkituotteille Sto-
raEnson Imatran teh-
tailta Berliiniin raken-
nettiin kahdesta pe-
ruslidhtokohdasta: asi-
akas halusi palveluva-
raston lihelle tehdas-
taan ja toiseksi, toimi-
tettavat rullamitat an-
toivat huonon tiytto-
asteen seki auto- etti

Sivu §

Markku Pennanen ih-
mettelee sitd, mihin
suomalaisten vesitie-
ystavéllisyys on ka-
donnut. Aikanaan nii-
ti rakennettiin ja kun-
nostettiin, mutta nyt
ei. Hin korostaa, etti
eri kuljetusmuodot ei-
viit ole toistensa kil-
pailijoita. Kaikkia nii-
ti tarvitaan, Siva 6
Venijan vesitieverkko
on valitettavasti edel-
leen suljettu muulta
kun Venijin lipun
alla kulkevilta laivoil-
ta pienii Etela-Veni-
jan jokiosuuksia lu-
kuun ottamatta. Sivu
12
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Valtakunnan tasolla on niahtava, etta maakuntien
hyvinvointi on edellytys valtakunnan hyvinvoinnille.
Meidin on kiytettivi raaka-aineemme jalostamalla
ne mahdollisimman pitkélle Suomessa ja sitten saa-
tava ne maailmanmarkkinoille edullisin kustannuk-
sin. Vesiteiden kehittiminen on nihtivi ennen kaik-
kea elinkeinopoliittisena, ilmastopoliittisena ja alue-
poliittisena asiana, ei niinkaan liikennepoliittise-
na, misti syysti niiden asioiden hoito saattaisi so-
pia paremmin elinkeinoministeriolle kuin liikenne-
ministeriolle, joka ei tunnu olevan aiheesta kiinnos-
tunut. Sivu 2
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- On tarkeiti, etti ka-
navayhteys on omalla
maaperilli. Silloin ei
tarvitse kiayda neuvot-
teluja kanavan kiy-
tostd ulkovaltojen
kanssa. Minusta pitaa
muistaa Suomenlin-
nan ns. Kuninkaan-
portin muurissa oleva
lause: ”Jalkimaailma,
seiso tdssd omalla poh-
Jjalla, dlikd luota vie-
raan apuun’’.

Sivu 8

Helsingin Sanomien
syntymapaivihaastat-
telussa Pursiainen
kertoi toiminnastaan
nain:

?”Olen verrannut mi-
nisteriota jaakiekko-
Jjoukkueeseen, jossa
ministeri on keskus-
hyokkaaja, mini taas
laituri tai puolustaja,
joka heittai kiekot
niin, ettd maalit ovat
tehtivissi. En ole nih-
nyt ainuttakaan jouk-
kuetta, jossa puolusta-
Ja riemuitsisi, etti
onpa meilld huono
keskushyokkaijia”.
Sivu 10
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Paakirjoitus

Pekka Nikkila
Suomen vesitieyhdistyksen hallituksen puheenjohtaja

Kun joitakin vuosia sitten
kdvin ryhmin kanssa opinto-
matkalla Porin satamassa,
meille kerrottiin, ettd Manty-
luodossa sijaitsevaan voima-
laitokseen tulevan kivihiilen
rahti laivaila Uusi-Guinea-
Papuasta on sama kuin sen
rahti olisi junalla Porista
Tarmnpereelle. Koin valaistuk-
sen: vesikuljetus on niin hal-
paa, eltd jos sisdimaan tuotan-
tolaitos voi kidyttaa raaka-ai-
neidensa ja vientituotteiden-
sa kuljettamiseen vesiliiken-
nettd, siirtyy se ikddn kuin
rannikolle. Sen kilpailuaseraa
on sama kuin rannikon vas-
taavilla tuotantolaitoksilla.

Suomen sisdvesistot tarjoavat
ainutlaatuisen mahdollisuu-
den vesikuljetuksille. Mm.
tistd syystd Saimaan ja Pii-
janteen alueiden puunjalos-
tuslaitokset ja voimalat ovat
ldhes poikkeuksetta aikanaan
sijoittuneet vesistojen ddrelle.
Kuljetuksia on viime vuosi-
kymmenini siirtynyt voimak-
kaasti maanteille ja rautateil-
le, mutta nyt olemme tilan-
teessa, jossa timi kehitys pi-
tdd kiidntdd toiseen suuntaan,

Vaatimukset kuljetuskustan-
nusten alentamisesta ja ener-
gian sddstimisestd ilmaston-
muutoksen estimiseksi ovat
niin kovia argumentteja, etti
niitd ei voi endi sivuuttaa.
Puunjalostusteollisuus puhuu

yhé selvisanaisemmin tuo-
tannon siirtdmisestd kulutta-
jien lihelle. Se kehitys olisi
katastrofi esimerkiksi Itd-
Suomelle, jossa puunjalostus
muodostaa elinkeinoeldmin
selkédrangan.

Maakuntien kehittimisesti
vastaavien on otettava vaka-
vasti puunjalostusteollisuu-
den pohdinnat ja ryhdyttiva
ajamaan halvimman kuljetus-
muodon eli vesiliikenteen
voimakasta kehittamisti,
T#mi on alueiden kehittdmi-
sen kannalta strateginen ky-
symys, ei mikdidn pikkuinen
likkennepoliittinen vilipala.

Saimaan ja Piijanteen ympa-
ristot ovat Suomen parasia
metsiin kasvualuetta. Sielld
suoritettavista hakkuista jia
metsiin lahoamaan valtava
midri oksia, latvuksia ja kan-
toja. Vain pieni osa tulee ener-
giakiyttéon. Selityksend kuu-
lee tavallisimmin, ettei hak-
kuutihdetti ole taloudellista
korjata ja kuljettaa voimaloi-
hin. Vesikuljetus on ratkaisu
tihdn ongelmaan. Vesistom-
me ovat erittdin rikkonaisia,
mutta kuitenkin pddosin lai-
voilla kulkukelpoisia. [ti- ja
Keski-Suomen mistidn met-
sisti ei ole kovin pitki mat-
ka veden airelle, joten maa-
kuljetusosuudet jadvit ly-
hyiksi ja kuljetusketju hal-
vaksi.

Suomessa syntyy hakkuutih-
dettd 1ahes 30 milj.k-m3 vuo-
sittain. Siitd pari miljoonaa
kidytetddn energian tuotan-
toon. Virallisissa ohjelmissa
tavoitteeksi on asetettu nos-
taa kidytté 5 milj. k-m3:iin.
Tavoite on ehdottomasti liian
alhainen Suomelle asetettujen
ilmastotavoitteiden kannalta.
On laadittava tavoitteelliset
ohjelmat ja suunnitelmat, mi-
len vesikuljetuksiin nojautuen
puuenergian kiytto nostetaan
tuosta virallisesta tavoittees-
ta ainakin 2-3 kertaiseksi.
Mittakaavana mainittakoon,
ettd 10 milj.k-m3 puuta vas-
taa energiasisillgltadn suurin
piirtein yhden Suomessa nyt
kiytéssd olevan ydinreakto-
rin vuosituotantoa.

Jarvien jadtyminen ei ole ve-
sikuljetusten kannalta ongel-
ma. Laivat voidaan nykyéin
rakentaa erittdin ketteristi
jdrvien jaissd kulkeviksi. On-
gelman muodostaa vain ym-
pirivuotisen meriyhteyden
saaminen. Se vaatii enemmén
rahaa infrastruktuuriin, mut-
ta ei ole mitenkdin ylivoimai-
nen. Kotimaisten voimaloi-
den huoltaminen puuenergi-
alla voidaan siis aloittaa vi-
littémaisti, kun sopivaa laiva-
kalustoa on saatavilla. Puu-
energian vieminen rannikol-
le tai ulkomaille talviaikaan
vaatii investointeja rakentei-
siin ja ndin ollen enemmin
aikaa,

Valtakunnan tasolla on nih-
tivi, ettd maakuntien hyvin-
vointi on edellytys valtakun-
nan hyvinvoinnille. Meidin
on kiytettivd raaka-aineem-
me jalostamalla ne mahdol-
lisimman pitkille Suomessa
ja sitten saatava ne maail-
manmarkkinoille edullisin
kustannuksin. Vesiteiden ke-
hittiminen on n#htdva ennen
kaikkea elinkeinopoliittisena,
ilmastopoliittisena ja aluepo-
liittisena asiana, ei niinkdin
liikennepoliittisena, mistd
syysti niiden asioiden hoito
saattaist sopla paremmin
elinkeinoministeriolle kuin
liikkenneministeriolle, joka ei
tunnu olevan aiheesta kiin-
nostunut,

Mikkelissd 9.12.2007
Pekka Nikkild

Suomen vesitieyhdistyksen
hallituksen puheenjohtaja

Inland Waterway Transportation
Promotion Centre of Finland

Suomen Vesitieyhdistys on
hakenut EU-komissiolta ra-
hoitusta otsikossa mainitun
kansallisen keskuksen perus-
tamiseksi. Alkuvaiheessa,
vuonna 2008, EU:n tarkoi-
tuksena on avata kolme kan-
sallista IWT edunvalvonta
pistettd EU-alueella. Jatkos-
sa, kun on saatu toimintako-
kemuksia, on pyrkimykseni
perustaa vastaavat keskukset
kaikkiin EU-maihin ja siten
turvata ja edistdd yhteisten
kestivin kehityksen mukais-
ten liikennepoliittisten linja-
usten kiyttoonotto ja toteutu-
minen.

Toiminnan piipainoalueina
Suomessa tulee clemaan tu-
kea ja rohkaista Jdrvi-Suo-
men alueen teollisuutta ja
elinkeinoelamid ottamaan
kadyuoon sisdvesiteiden mah-
dollisuudet ja samalla luoda
mydnteisti suhtautumista ja
mielikuvia sisiivesiliikentees-
14 ja ympdristarvoista,

Toimintaan sisiltyy my6s
verkostoiden rakentaminen
paikallisesti, kansallisesti ja
kansainvilisesti tukemaan si-
sdvesiteiden hyotykiyttod,
Jjatkorakentamista ja kaluston
kehittdmista.

Suomen IWT keskuksen pda-
toimialueiksi on hakemusvai-
heessa kaavailtu:

- bioenergian vesitiekuljetus-
ten kehityksen tukeminen ja
seuraaminen, silld Suomessa
on EU:n laajimmat bioener-
gia varannot jotka liittyvat
saumattomasti olemassa ole-
viin vesitieverkostoihin.

- ympirivuotisen vesiliiken-
teen soveltaminen bioenergi-
an sisdvesitiekuljetuksiin

- alueellisten toimijoiden ak-
tivoiminen vesiliikenteen
kayttdjiksi ja tiedon vililta-
minen vesiteiden myonteisis-
td ympiristovaikutuksista.

- tiedon vilittiminen vesilii-
kenteen ympiristovaikutuk-
sista tiedotusvilineille edel-

feen toimitettavaksi normaa-
lin kansalaisen saataville.

- kansainvilisen verkottumi-
sen luominen ja sitd kautta
vaikuttaminen myds kansal-
lisiin patoksiin ja toimiin ve-
siteitd koskevissa laaja-alai-
sissa kestivaiin kehitykseen
liittyvissd kysymyksissa.
Hakemus on laadittu 120 000
. vuosibudjetin mukaisesti,
mistéd puolet on EU:n rahoit-
tamaa osuuta ja puolet koti-
maista vastinerahaa. Koti-
mainen vastineraha koostuu
yksityisyritysten ja seudullis-
ten organisaatioiden panos-
tuksesta.

Piitos hakemuksen mahdol-
lisesta hyviksymisestd on
odotettavissa vooden 2008
alkupuoliskolla.

Antero Pulkkanen

Suomen Vesitieyhdistyksen
vuoden 2008 seminaarimatka

Suomen Vesitieyhdistyksen jisenmatka suuntautuu syksylla 2008 Belgi-
aan ja Hollantiin. Matkan teemana ovat Venijén vesiteiden tulevaisuuden
mahdollisuudet EU:n ja Venijin vilisessd kaupassa ja tavaraliikenteessi.

Brysselissi on tarkoituksena jirjestdd yhteisseminaari matkalaisten ja EU-vi-
ranomaisten kesken. Seminaarissa kisitelliin Suomen mahdollisuuksia toimia
aloitteellisena vesilitkenneyhteyksid koskevissa kysymyksissd ja partnerina
mahdollisissa EU:n ja Venijdn vilisissd vesiviylid koskevissa yhteishankkeis-
sa. Seminaari jirjestetiifin yhteisty6ssid. Euroopalaisten sisdvesi-ja jokiliikenne

organisaatioiden kanssa.

Matkan toinen osio keskittyy uusiin satamateknisiin innovaatioihin seki jo kiyt-
toonotettuihin uudentyyppisiin alusratkaisuihin.

Matkan ajankohta on syyskuun alkupuoliskolla viikoilla 37/38 ja matkan kesto
on keskiviikko illasta lauantai iltapdiviin.

Tarkempi matka-ajankohta ilmoitetaan kun seminaarijirjestelyt ja tutustumis-
kohteet on saatu valmiimmiksi ja aikataulut lopullisiksi.

Tiedustelut matkasta:

Suomen Vesitieyhdistys ry / toiminnanjohtaja Antero Pulkkanen
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Havaintoja matkan varrelta

Yleisti Vendjalti

Edellisestd matkastani Venijalle on kulunut jo muutama vuosi.
Talla matkalla positiivisena havaintona oli yleisen siisteyden li-
saantyminen. WC- ja yleiset sosiaalitilat ovat “lihes linsimaista
tasoa”, niitd on uudistettu ja restauroitu seké hotelleissa, baa-
reissa ettd myos tyopaikoilla. Toki roskaaminen ja jatteiden ka-
sittely kaduilla, kylissa ja teilld on lihes entisti katastrofitasoa
eiki se varmaan paranekaan yhden sukupolven aikana.

Matkalaiset rvhma kuvassa

Hotelli oli todela positiivi-
nen ylldtys. Huoneet ja ylei-
set tilal olivat “eurooppalais-
ta lilkemiestasoa™, samoin
palvelu sekd aamiainen,
Hyvi valinta!

Rakennuksia kaupungeissa
on my6s kunnostettu ja uu-
siarakennuksia rakennelaan,
mikd on myds hyva merkki
kehityksesld. Sen sijaan kar-
jalaiskylit ja niiden eldmi
on lohdutonta. Kylit ovat
kaukana toisistaan huonoista
litkenneyhteyksisti ja tieston
ala-arvoisesta kunnosta joh-
tuen. Sielld eliméi on mennyt
ja edelleen menossa kovaa
vauhtia alaspiin. Neuvostoa-
jan sa@idnnostellyt ruoan ja
lammityksen hinnat sekd na-
enndistyollistimisestd saatu
“palkka” takasivat ndissd ky-
lissa eldville tietyn perustur-
van eldmille. Sitd turvaa ei
nyt vapaan markkinatalouden

aikana ole, kylit autioituvat
ja kurjistuvat, mikd nikyy
sangen selvisti! Tulevaisuus
ndissd kylissii vaikuttaakin
sangen lohduttomalta,

Havaintoja matkakohteista
Petroskoin laivatelakka oli
mielenkiintoinen monessakin
mielessid. Paillimmiisena
mieleeni jdi yrityksen johdon
voimakas investointihaluk-
kuus ja tavoite kehittdd Lydn
tuottavuutta telakalla, Esitte-
lijani ollut padinsindori kiyt-
ti paljon aikaa tySntekijoiden
sosiaalisten olojen parannus-
ten esittelyyn (pukeutumis- ja
peseytymistilat, ruokailutilat,
sauna ja yhdessiolotilat) ja
uusittujen osastojen kiertami-
seen. Tarkoituksena lieneekin
aloittaa tySntekijoiden asen-
nekasvatus osoittamalla, etti
tybnanlaja hoitaa puoleltaan
tysolosuhteet kuntoon ja
tydntekijit saavat entiseen

verrattuna nykyaikaiset, siis-
tit ja miellyttavit tybolosuh-
teet. Tyontekijit osaltaan
huolehtivat paikkojen siistei-
né pysymisesti jolloin korvi-
en viliin jdd varmaan pidem-
pivaikutteistakin parantumis-
ta tyotahdissa ym. Tehtaan
yleinen siisteys ja jirjeslys oli
silmiinpistivin hyvid, myos
osastoilla, joita ei vield oltu
uusittu. Myos tydn jalki ndyt-
ti maallikon silmiin laaduk-
kaalta — tokihan jo vanhassa
NL:ssakin osattiin hyvilaa-
tuista metallitydtd tehda.

Stalinin kanava, matkan
piidkohde oli seki positiivi-
nen etti kysymyksii heritti-
vii. Kanavan rakenteet ja toi-
minta néyttivit ihan hyvilta,
Sulkuportit pitiviil hyvin ja
reunarakenteitakin oli kor-
jailtu Poventsan puoleisilla
suluilla melko dskettiin. Sen
sijaan liikenteen mairi on to-

della huolesiuttavan pieni.
Onko todella niin, ettd vapaa
markkinatalous ohjaa kaiken
tavaravirian muihin kuljetus-
muoloihin? Erilyisesti tiestén
kunto huomioiden timi tun-
Luu oudolta! Mieleen jii vii-
kisin kysymys, onko puolus-
tusstrateginen sukellusvenei-
den ja niiden osien mahdol-
linen rakentaminen Adinisel-
ld ja kuljetraminen Muur-
manskiin riittiivd peruste ka-
navanarvitseman yllipitora-
hoituksen saamiseksi Mosko-
vasta, Entiipi Luoteisviiylin
mahdollinen avautuminen il-
maston limpenemisen myo-
ti? Tuoko se tavaravirloja
Vendjin pohjoisiin satamiin
ja tavaroiden edelleenkulje-
tuksia kanavaverkkoa pitkin?

Kantosiipialuksella Kizhin saarelle

Matkau jirjestelyt

Oppaan esittelyl olivat “ve-
niliistyylisesti” melko kir-
jasta opitun esittimistd —
mikil tosin lienee myds suo-
malaisten oppaiden perisynti

Museotelakka

Kizhin saari oli hieno nih-
di. Varmaan itse kukin olisi
ollut valmis pidempédankin
tutustumiseen, mikili aika-
taulu olisi sen mahdollista-
nut. Tuo vajaan tunnin pii-
pahdus antoi kuitenkin ku-
van, misti sielld on kyse ja
oli hyvi pitdéd ohjelmassa.
Varmaan useimmat matkalai-
sista halusivat tuon Unescon
maailmanperintékohteen
niihdi, silld tuskinpa moni-
kaan sen vuoksi uudelleen
Petroskoihin matkustaa! Vai-
kea uskoa, ettd saarella kily
vuosittain 170.000 turistia!
Toisaalta, nihtiinhidn yhtiai-
kaisesti saaren laiturissa kol-
me suurta ristetlyalusta (tosin
tilld kertaa lihes tyhjini), jo-
len se osallaan vahvistanee
runsasta turistimiiria saarel-
la kesén aikana.

“Museotelakka” oli selvi
matkatoimiston ohjelmaan
haluama “tiytenumero” ja
hauska hupi! Mikiin museo-
han se ei ole, pikemminkin
yhden miehen haave ja eli-
mintyd. Thmetyttdd, ettd niin-
kin paraatipaikalla saa moi-
nen kokonaisuus edelleenkin
olla!

Adininen teki vaikutuksen.
Suuri aava selki ja hammiis-
tyttavian kirkas vesi! Niakymi
Stalinin kanavalta taaksepéin
Adiniselle oli mahtava!

Kizhin saari

Matka oli SVY:n korkean
standardin Lusoisesti jirjestet-
ty. Erityisen kiitoksen annan
korvaavan bussin jirjestami-
sestd oman bussin korjauksen
ajaksi. Se oli erityisen hyvi
suoritus niissi oloissal Aika-
taulut joudutliin soveltamaan
tilanteiden mukaisiksi ja sii-
ni onnistuttiin hienosti. En
usko, ettd kenellekasn jii siitd
pahaa mieltd, ettéd paivisti tuli
perin pitkida, Nahtiinpa se,
mitéd oli luvattukin ja ennak-
koonkinhan jo tiedettiin pit-
K&t tyopdivit.

Hotelli Karelia Petroskoi

ulkomaisille vieraille esitte-
lyd suoritettaessa! Positiivi-
sena jii mieleen avoimuus
esim. Stalinin murhia ja jouk-
kohautausimaata esiteltiessi.
Samoin keskustelut pienem-
missi ryhmissd olivat aitoja
ja rehellisid, Positiivinen
esiintyminen!

Joensuulainen bussikuski oli
mainjo. Oli hyvi, ettd muka-
na oli paikat ja olosuhteet
tunteva venijinkielinen kul-
jettaja.

prrri et

Matkaporukasta jdi taas ker-
ran mukava kuva, KaikkKi oli-
vat aina ajoissa paikalla, ke-
Ladn ei tarvinnut (Joensuun
lihtdaamun jélkeen) erikseen
etsiskelld ja muutenkin jouk-
ko oli yhteniiinen porukka,
joka viihtyi keskeniin. Hie-
man tuntui vililld, ettd ulko-
maan vieraat olivat hiukan
yksindisid, mutta kyllahan
heidinkin kanssaan keskus-
teltiin ja esittelyissi oli eng-
lanninkielinen vaihtoehto.
Bussikuulutukset taisivat
heiltd menna hieman ohi jos-
kus? HHL / 11.9.2007



Metsapolttoaineiden vesitiekuljetuksien mahdollisuudet
alkavat konkretisoitumaan

Léhitulevaisuudessa osa metsipolttoaineista saattaa matkata limpo- ja voimalaitoksiin sekd mahdollisiin muihin bioenergian jalostus-

laitoksiin piiiiosan matkasta vesitietii pitkin. Metsihakkeen vesitiekuljetuksen koelaivauksia jérjestettiin syys- ja lokakuussa Puhoksen
syviisatamasta Varkauteen. Y hdellii aluskuljetuksella voidaan kuljettaa yli 40 hakerekan kuorman edesti metsdhaketta.

Kirjoittajat:

Kalle Karttunen, projekti-
pdillikko, Lappeenrannan
teknillinen yliopisto

Tomi Vartiamiki, kehitys-ja
laaluasiantuntija, FinnMetko
Oy

Metsdpolttoaineiden kysyn-
nén ja kdyton kasvaessa met-
sipolttoaineiden kuljetusmat-
kat kasvavat. Maantiekulje-
tus pitkistd kuljetusmatkois-
ta ei ole jarkeviid ja padstot
nakertavat biopolttoaineiden
hy6lyjd. Metsipolitoaineiden
kiyton lisddntyvi kasvu tar-
koittaa myos tieverkon no-
peampaa kulumista hakerek-
kojen pyérien alla. Tdmin
johdosta vesitiekuljetus voi
nousta tulevaisuudessa kil-
pailukykyiseksi kuljetusvaih-
toehdoksi.

Suomessa vesitiekuljetusta
kiiytetddn etenkin raakapuun
kuljetuksiin pitkilld kuljetus-
matkoilla. Viime vuosina raa-
kapuun vesitiekuljetuksen
(uitto- ja aluskuljetus) keski-
midridinen kuljetusmatka on
ollut yli 300 kilometrid. Ve-
siteitse kuljetettu puuméaira
on ollut noin 1,5 milj.m", jos-
ta aluskuljetuksen osuus on
ollut keskimiirin kolmannes.
Vesitiekuljetusten osuus
koko raakapuun kuljetuksis-
ta on vain noin 3 %, mutta
osuus vertailukelpoisena kul-
jetussuoritteena (m*km) on 6
% kaikista raakapuun kulje-
tuksista pitenmin kuljetus-
matkan ja suuremman lasti-
koon johdosta. Varsinkin
Vuoksen vesiston alueella
vesitiekuljetus on varteen-
otettava vaihtoehto myds

metsipolttoaineiden hankin-
nan logistisessa ketjussa tiy-
dentdmiin raakapuun kulje-
tuksia,

Tutkimushanke mahdeollis-
ti kuljetuskokeilut

Metsipolttoaineiden vesitie-
kuljetusmahdollisuuksien
kartoittamiseksi Lappeenran-
nan teknillisen yliopiston
Mikkelin bioenergiateknii-
kan tutkimusryhmélld on me-
neilldin “Metsipolttoainei-
den vesitiekuljetus proomu-
kalustolla” - tutkimushanke.

Hankkeessa kehitetddn vesi-
tiekuljetukseen perustuvia
logistisia jirjestelmii metsa-
polttoaineen hankintaan.
Hankkeessa tarkastellaan ve-
sitiekuljetusjirjestelmien ja
nithin soveltuvien liiketoi-
mintamallien mahdollisuuk-
sia metsipolttoaineen toimi-
tuksiin Vuoksen vesistdalu-
een voimalaitoksille. Tavoit-
teena on loytdi kustannuste-
hokkaita ja ympiristoystavil-
lisid vaihtoehtoisia kuljetus-
ratkaisuja hakerekkakulje-
tuksille. Vesitiekuljetus ei
poista autokuljetusta koko-
naisketjusta, vaan toiminnan
tehokkuutta haetaan lyhenti-
miill3 autokuljetus lastauslai-
tureiden ympiristostd tapah-
tuvaan sydttokuljetukseen ja
hoitamalla vesitiekuljetukse-
na pisin siirtymi. Kehitetti-
viidn jirjestelmiin kuuluvat
keskeisesti satelliittitermi-
naalit, jotka toimivat myd6s
metsipolttoaineiden puskuri-
varastoina.

Ensimmiiset koekuljetuk-
set

Kehityshankkeen alussa ase-
tettiin tavoitteeksi toteuttaa
kiytinnossd metsipolttoai-
neiden vesitiekuljetuksia
proomukalustolla, jolloin saa-
daan tietoa eri menetelmien
kayttokelpoisuudesta. Ensim-
miinen koekuljetus jirjestet-
tiin syyskuun lopussa. Koe-
kuljetuksissa metsihake kul-
jetettiin Kiteeltd Varkauteen
Stora Enson tehtaan [impd- ja
voimalaitoksen kdytettiviksi.
Koekuljetus oli Stora Enson
kustantama ja hankintaorga-
nisaation toteuttama.

Koekuljetuksissa testataan
kadytdnnossd kahta erilaista
logistiikka- ja haketusjirjes-
telméd ennen proomukulje-
tusta. Proomukuljetus toteu-
tetaan Mopro Oy:n Arppe-
aluksella ja suurproomu Vo-
rokilla, Ensimmiisessii kulje-
tuskokeilussa piitehakkui-
den hakkuutihde kuljetettiin
irtotavarana satarnaterminaa-
liin, jossa tapahtui keskitetty
haketus. Toisessa kokeilussa
haketus tapahtui perinteiseen
tapaan metsdssi tienvarsiva-
rastolla, josta valmis hake
kuljetettiin hakkeena suoraan
satamalaiturille hakerekoilla.

Lastaus- ja purkujirjestel-
mia selvitetiin

Myds metsihakkeen lastauk-
sessa ja purussa testattiin eri-
laisia menetelmid. Ensim-
miisessi kuljetuksessa kiy-
tettiin sekii lastaus-, etti pur-
kupdissi suuria materiaalin-
kisittelykoneita. Lastaus ta-
pahtui Puhoksen syvisata-

Kuva ensimmiisen kuljetuskokeilun lastauksesta Puhoksella. (Vartiamiki)

Toi kuljetuskokeil

kiytettiin proomussa mukana kulkevaa kaivinkonetta ja tii-

vistimiseen Bobcattii. Lastauksen hoiti Kyésti ja Aleksi Ryyninen. (Karttunen)

massa Joensuun Laivaus
Oy:n suurella materiaalink-
sittelykoneella ja purku
Maan- ja puunkuormaus Oy:n
materiaalinkisittelykoneella.
Toisessa koekuljetuksessa
lastaus tehtiin proomussa
mukana kulkevalla koneella
ja lastia tiivistettiin ajamalla
Bobcatilla kuorman paialla.

Polttoon tarkoitetun hakkeen
lastaukseen ja purkuun voi-
taisiin kiyttdd myos kauha-
kuormaajaa, mikiili proomus-
sa on keularamppi. Myds
pneumaattinen menetelmé
saattaisi tulla kysymykseen
etenkin kiyttopaikan purku-
menetelmini. Talloin voitai-
siin hake imed proomusta ja
puhaltaa suoraan polttoaine-
siiloon. Niin viltyttiisiin yli-
midriiseltd kisittelyltd pur-
kupidssi. Kuljetuskokeiluis-
sa oli kuitenkin tarkoitukse-
na tutkia lastausmenetelmii,
jotka sopivat sekd metsihak-
keen eltd raakapuun kisitte-
lyyn. Tilléin voitaisiin hy6-
dyntiid enemmin meno-pa-
luukuljetuksia samalla kalus-
tolla.

Proomuun noin 40 hakere-
kallista haketta

Ensimmiiisessi koekuljetuk-
sessa suurproomuun lastattiin
noin 3300 i-m”" metsidhaket-
ta. Haketta olisi proomun ti-
lavuuden puolesta mahtunut
vield lisdikin. Toisessa koe-
kuljetuksessa lastattiin noin
4500 i-m? ja enemmiinkin oli-
si mahtunut. Tiyteen kuor-
maan tarvittaisiin yli 5000 i-
m?. Proomun lastaukseen
materiaalinkisittelykoneella
kuluu noin viisi tuntia. Las-
tia saadaan tiivistyméidn ja
mahtumaan perinteiseen kuf-

jetustiiviyteen nihden huo-
mattavasti ennakkoarvioita
enemman.

Yhden proomulastillisen ha-
kemiiri vastaisi noin 40 ha-
kerekoilla tehtiavin kauko-
kuljetusmatkan korvaamista
riippuen hakerekan vetoisuu-
desta. Proomun laitoja korot-
tamalla voitaisiin lisitd lasti-
kokoa vield merkittivisti.

Pidstovihennyksia vesitie-
kuljetuksen avulla

Proomullisen kuljettaminen
Kiteen Puhoksen satamasta
Varkauteen kestiid noin 8-10
tuntia. Polttoainetta kuljetus-
kokeilun monitoimialus vaa-
tii noin 170 litraa tunnissa.
Kaikkiaan polttoainetta ku-
Juu siis noin 1500 litraa. Vas-
taavasti, jos kuljetus hoidet-
taisiin hakerekoilla laajenta-
malla voimalaitoksen han-
kintaetdisyyttd, polttoaineku-
lut olisivat 40 rekalta noin
2400 litraa yhteen suuntaan.
Vertailukelpoiselta etiisyy-
deltd Puhokselta Varkauteen
maanteitse ([ 60 km) huomat-
tavasti enemminkin (noin
3500 litraa).

Piiistovihennyksid lasketta-
essa on kuitenkin kiinnitetti-
v huomiota vertailtavien
kuljetusketjujen erilaisiin
vaiheisiin. Suurimmat pdis-
tovihennykset saavutetaan
luonnollisesti korvaamalla
voimalaitoksissa fossiilisia
polttoaineita. My®ds kuljetus-
valinnoilla voidaan vaikuttaa
kokonaispidstoji alentavasti.
Haketta voitaisiin kuljettaa
my6s pienemmilli aluksilla,
jolloin polttoaineenkulutusta
hakeyksikkdi kohden saatai-
siin alennettua. Lisdksi me-

nopaluu kuljetuksista on
mahdollista etsid hyotyji, jol-
loin padstot lasketaan vain
yhteen suuntaan toisin kuin
hakerekoilla.

Lisiikehitysti tarvitaan

Kustannustehokkaat proo-
mukuljetukset vaatisivat suu-
ren lastikoon lisdksi tehok-
kaita logistiikkajirjestelmid,
joilla saataisiin vahennettyd
odotusaikoja lastaus- ja pur-
kusatamissa ja lisittyd meno-
paluukuljetuksia, Terminaali-
jarjestelyt ovat ehdoton edel-
lytys, ettd proomun lastaus
saadaan toimirmaan tehok-
kaasti ja ilman keskeytyksid.

Lisiksi on kiinnitettivd huo-
miota aluskaluston sopivuu-
teen eri vesiviylille. Ympa-
rivuotiset kuljetukset olisivat
mahdollisia kiyttimalld sopi-
vaa kuljetuskalustoa,

Kehitystydtii tarvitaan logis-
tiikan ja eri tydvaiheiden sau-
mattoman yhteensovittami-
sen jirjestamiseksi. Myds
lastaus- ja purkuvaiheiden
tehokkuutta tutee parantaa,

Koekuljetuksilla saatiin arvo-
kasta kokemusta metsihak-
keen aluskuljetuksiin liittyvi-
en kiytinnon ongelmien ke-
hittamiseksi. Monia ongelmia
on vield ratkaistava, ettd me-
netetmisti tulee todellinen
vaihtoehto autokuljetuksille.
Tirkein tekiji on tietysti ket-
jun kustannukset asiakkaalle
seki toisaalta toiminnan kan-
nattavuus ketjussa toimiville
yrittdjille. Tlman niiden kes-
tavia tasoa ei vesitiekuljetus
muodostu kilpailukykyiseksi
vaihtoehdoksi.



Paperirullat laivoilla S

Vesitiekuljetusketju kartonkituotteille StoraEnson Imatran teh-
tailta Berliiniin rakennettiin kahdesta peruslihtokohdasta: asi-
akas halusi palveluvaraston lihelle tehdastaan ja toiseksi, toimi-
tettavat rullamitat antoivat huonon tiyttoasteen seka auto- ettia

rautatiekuljetuksissa.

MYV DIAMANT Itimerelld

Laiva- ja proonukuljetuksis-
sa lastititan kapasiteetli voi-
daan hy6dyntii maksimaali-
sesti. Laivan tiyttd Imatra —
Stettin (Puola) vilillid on lithes
2500 tonnia. Tilausten suuri
keskikoko sekii homogeeninen
lasti helpottavat laivakuljetus-
ten suunnittciua. Berliiniin
suuntautuva lasti siirtokuor-
mataan Stettinissii suoraan lai-
vasta proomuun. proomuilla
tuotteet kuljetetaan Berliinin
terminaaliin josta asiakkaalle
viimeinen kuljelusosuus tait-
tuu avtokuljetuksena parissa-
kymmenessd minuutissa.

Samoihin laivoihin lastataan
my6s unkarin markkinoille
suuntautuvaa tuotetta ja nimi
tuotteet jatkavat matkaansa
Steutinistid Unkariin rautateit-
sc. Suurilla midrilli Jitken-
teestd on voitu rakentaa var-
sin sidinnollinen, lihes viikot-

tainen, yhteys Eurcoppaan
Talvikuukausina (helmi-maa-
lis/huhtikuu) laivaukset hoi-
detaan Kotkasta samalla lai-
vakalustolla.

Matka Stettin — Berlin on lai-
valla kesdaikaan 172 km ja
talvella vaihtoehtoista reittid
kiiyttden 306 km. Vastaavasti
Kuljetusajat oval kesitlli 28
tuntia ja talvella 48 tuntia.
Kesiisin Stettin — Berlin yh-
teys hoidetaan BP-800 tyypin
proomuilla, miki koostuu
550 tonnin vetoisesta tydnto-
proomuyhdistelmisti. Talvel-
Ia on kiytossd BP-500 tyypin
vastaava yhdistelmi, minki
vetoisuus on 400 tonnia.
Stettin — Berliini sisiivesi-
vitylin kokonaisliikenne on
noin 2 000 000 miljoonaa
tonnia vuositasolla. Luvussa
on mukana molempiin suun-
tiin kulkeva liikenne,

MV DIAMANTTIA lastataan Yuoksen satamassa

Saimaalta — Berliiniin

My DTAMANT, joka on hol-
lantilaisen Wagenborg Ship-
ping BV: n operoinia Saimax
luokan Iaiva, kdvi lastaamas-
sa Vuoksen satamasta Sto-
raEnson Kartonkituotteita
Stettiniin. Alus pystyy tuo-
maan ja viemiin kerralla Sai-
maalta maksimissaan noin
2500 mt eli yhdelli kdynnil-
ld parhaillaon tavaraa liikkuu
S000 mt. Alus on kilynyt til-
la liikennekaudella 14 kertaa
Vuoksen satamassa ja yli-
Saimaa mukaan lukien koko-
naisuudessaan 20 kertaa, ko-
konaiskuljetussuorite on noin
100 000 mt. Wagenborg
Shipping BV:1li on yhteensid
10 kappalelta tati alusluok-
kaa olevia aluksia, jotka kaik-
ki liikenndiviit ajoittain nyos
Saimaan alueella.

aimaalta Berliiniin

Berliiniin suuntautuva lasti siirtokuormataan Stettinissi suoraan laivasta proomuun

MYV DIAMANT:n paillikké Klaas van Donde-
ren tyytyviinen yhteistyohon

Haastateltaessa aluksen paallikkoa Klaas van Donderenia tulee sangen selviksi lii-
kennealueen mielekkyys ja yhteistyon hyva sujuminen niin Suomen perusteollisuu-
den, vir isten etta Saimaan al eri sidosryhmien kanssa.

Kritiikkiakin kuitenkin 16ytyy. Yleensia muilla Euroopan sisivesilla nami laival voi-
vat ajaa ilman luotsia ja siti kapteeni hiukan ihmetteleekin, ettd Saimaa on poikke-
us, huolimatta useista kiiynneista joka liikennekaudella.

Kokonaisunutena hinen mielestian vesiteita pitaisi hyoédyntii vield enemmin tava-
roiden reitityksissd, miki puolestaan johtaisi taloudellisempiin ja ymparistoystival-
lisempiin kuljetuksiin.

MV DIAMANT:n péillikko Klaas van Donderen




Vesitieyhdistyksen puheenjohtaja Pekka Nikkila:

Maakuntaliitot yhdessa tyohon

vesitieliltkenteen edistamiseksi

Suomen Vesitieyhdistyksen
uuden puheenjohtajan Pekka
Nikkilin “sydin on ollut ve-
silieliikenteen puolella™. Hi-
nen mukaansa maakunnalli-
set liitot pitiisi saada yhdes-
sd toimimaan tehokkaasti ve-
sitieliikenteen edistamiseksi.
Mikkelissd nykyisin asuva
Nikkild painottaa, ettd [ti- ja
Keski-Suomen kannalta ym-
pirivuotinen vesitieyhteys
merelle on vallitimaton.

- Ilman sitd nditten alueitten
metsiteollisuutta uhkaa
kuihtuminen. Siitihin on jo
olemassa varoittavia esi-
merkkeji.

Nikkild kiinnostui 1990 -lu-
vun alussa uusiutuvien ener-
gialidhteiden kiiytostd. Samal-
la nousi esille logistiikka, jol-
la uusiutuvien energialihtei-
den tuotto saataisiin halval-
la, tehokkaasti ja ympdrisioi
sddstivilld tavalla haluttuun
kohteeseen. Niin hiin joutui
tiiviimmin tekemisiin myos
vesiteilten kanssa.

Pirkanmaan poika
Pekka Nikkild syntyi 66 vuot-

ta sitten Pirkanmaan pohjois-
osassa, Virtain pitdjin Killin-

koskella, lihelli Ahtdrin ra-
Jjaa. Pientd kyldd hallitsi teks-
tiilinauhatehdas.

Virrathan tunnetaan luonnon-
kauneudestaan, ja aina muiste-
taan, ettd kuulu karhun kaataja
Martti Kitunen asui aikanaan
pitdjissi. Sielld on myos Kitu-
sen muistomerkki.

Pekan ollessa seitsenvuotias
Nikkilt siirtyivit Tampereelle.
Virtain pitajasti jai vain hama-
d muisto.

Ylioppilaaksi Pekka Nikkila
valmistui Tampereella, kivi
Teknistd korkeakoulua ja val-
mislui rakennuspuolen diplo-
mi-insinéoriksi. Varsinaisen
eldmintydnsi hin on tehnyt
seutukaavoittajana, aluksi
neljii vuotta Turussa ja elik-
keelle siirtymiseensi asti
Mikkelissd maakuntaliiton
suunniltelujohtajana.

Kanavat tarpeen

Nikkiléd oli mukana jo Jarvi-
Suomen kanavat neuvottelu-
kunnassa, joka ajoi varsin
voimaperdisesti Kymijoen ja
Miintyharjun kanavia. Nehén
olisivat taanneet Suomen
maaperilld ympiiri vuoden
avoinna olevan vesitieyhtey-

den Saimaan ja Piijinteen
jérvialtailta merelle.

- Kanavat olisivat alentaneet
huomattavasti metsi- ja me-
taltiteollisuuden kustannuk-
sia. Myos kemianteollisuus
olisi niistéi hydtynyt. Ja vas-
taavasti Suomen ainutlaatui-
set sisiivedet olisi avattu laa-
Jjamittaiselle matkailuelinkei-
nolle, Nikkild sanoo.

Saimaan kanavan
vuokraus kuntoon

Vesitieyhdistyksen puheen-
johtaja Pekka Nikkild on
my6s huolestunut Sairmaan
kanavan vuokrasopimuksen
jatkamisesta vuoden 2013
jilkeen. Neuvolteluja on kdy-
ty vuosikaudet, mutta tulosta
ei ole syntynyt.

- Vuokrausasia olisi saatava
kuntoon, Muuten sekin me-
rellinen henkireiki tukkeutuu
Saimaan alueelta. Jollei vuok-
rasopimusta saada aikaan,
kanava laitteineen siirtyy Ve-
niijin hallintaan. Se saallaisi
aiheuttaa vakuvia ongelmia
liikenteelle kanavassa.
Nikkild muistuttaa my®0s, ettd
bioenergia on selkei bulkki-
tuote. Laivakuljetus mahdol-

listaisi sen suuremman kay-
t6n. Ovathan edelliset hatli-
tukset kirjanneet hallitusoh-
jelmiinsa bicenergian kiiyton
huomattavan lisddmisen tar-
peen. Se ei kuitenkaan onnis-
tu ilman nykyistd halvempia
kuljetusmuotoja.

Hallitusohjelmaan
vesiteitten kehittaminen

Nikkildn mukaan hallitusoh-
jelmaan pitiisi saada mainin-
ta vesiteitien kehittimisestd.
Hin on pannut merkille, ettd
liikkenneministerigssi ei tun-
neta suurta kiinnostusta asi-
aa kohtaan. Siksi hidn ehdot-
taakin, ettd vesiliikenteen ve-
tovastuu tulisi antaa uudelle
superministeridlle. Silloin
tydnjako olisi selvi: supermi-
nisterio olisi tilaajana ja lii-
kenneministerid toteuttajana.
Tillsin olisi otettava erityi-
sesti huomioon elinkeino- ja
aluepoliittiset nakokohdat.

- Me emme tiiilld maakunnis-
sa pirjii liikenneministerion
kanssa. Sielld runnotaan li-
vitse pidtokset, joilla mairi-
rahat upotetaan etelan suuril-
le maantiehankkeille.

Vesitieyhdistyksen puheenjohtaja Pekka Nikkila

- Tdmin vuoksi meidén tali-
si tukea ja kannustaa edus-
kunnan ns, kanavapuoluetta,
joka pitdd ylld keskustelua
vesiteitten kehittimisestd.
Eduskuntahan on loppujen
lopuksi se elin, joka padttid
niisti suurista lifkenneratkai-
suista,

Nikkild nikee, ettd vesiteilld
on monta etua verrattuna
maantiekuljetuksiin. Ne ovat
ympiristdn kannalta ylivoi-
maisesti parhaat. Sisdvesilai-
voillaei kdyteti raskasta polt-
todljyd. Ne ovat myos hal-
vimmat kuljetusmuodot.

EU:lta tukea

Vesitieyhdistyksen puheen-
johtaja Pekka Nikkild aseliaa
paljon toiveita EU:n komis-
sioon, joka on liputtanut ve-
siteitten puolesta. Jo kym-
menkunta vuotta sitten jul-

kaistu liikenteen valkoinen
kirja vaati raskaitten ja vaa-
rallisten kuljetusten siirtdmis-
td pois maanteilta ja rautateil-
téd. Tdmé ndkokohta on erityi-
sen tirked Keski-Eurocopan
ruuhkaisten teitten kannalta,
- Uskon ettd EU:la olisi saa-
tavissa huomattavaakin tukea
uusien vesiteitten (kanavien)
rakentamiseen. Tukeehan ko-
missio vihipidstoisid liiken-
nemuotoja. Ja nyt kun maail-
man ilmastopolitiikasta kes-
kustellaan laajemmin, Suo-
men pitdisi satsata juuri sii-
hen, etti liikenteen tuottama-
ta kasvihuonekaasut saatai-
siin Kuriin.

Ismo Parkkonen

Joensuussa odotetaan ratkaisua Saimaan kanavan
vuokraneuvottelujen tuloksista

Joensuun laivauksen toimi-
tusjohtaja Markku Pennanen
odottaa Saimaan kanavaneu-
votteluista ratkaisua. Niitd-
hin on kiyty jo vuosia.

- Epdvarmuus neuvottelujen
tuloksesta johtaa siihen, ettd
kukaan ei investoi kiinteisiin
rakenteisiin. Jos neuvotte-
luissa pidddytdin myontei-
seen tulokseen meilld on val-
mius investoida heti. Tietysti
meidiin kannaltamme olisi
tirkedi, ettii kanava voitaisiin
pitii auki ympiri vuoden.
Mutta vaikuttaa siltd, ettd lii-
kenneministerio ei siti halua.
Markku Pennasen mukaan
Kymijoen-Mintyharjun ka-
navan rakentaminen olisi pai-
kallaan

- Silloin olisi kaksi kanava-
yhteyttd merelle. Ja niin kuin
on aikanaan todettu, timi
Suomen maaperilld oleva
kanava voitaisiin pitdd auki
Iipi vuoden. Se olisi tarkedi.

Sisdvesilldhidn pystytdin jo
nyt liikenndimiin ympiri
vuoden.

- Joka tapauksessa tarvittai-
siin hallitukselta myonteinen
signaali, Silloin téillikin voi-
taisiin rohkeasti investoida.

Puupula johti Joensuussa
liikenteen vihenemiseen

Liikenne Joensuun satamas-
ta on viihentynyt viime vuo-
teen verrattuna noin 15 pro-
senttia. Mutta se ei johdu Sai-
maan kanavasta vaan kesilld
vaivanneesta puupulasta.
Kun puuta ei tullut metsistd
ulos, ei pystytty tekeméin
selluakaan. Nyt puu taas liik-
kuu. Venijiltd tuotava puu on
Kuljetettu pidasiassa junilla,
joten silld ei ole vaikutusta
Joensuun sataman liikentee-
seen.

Pennasen mukaan leudolla
syksy!ld on kaksinainen vai-

Kutus: toisaalta se helpottaa
vesiliikennettd, mutta samal-
la se vaikeuttaa puun tuontia
metsiistd. Jos ei ole tavaraa
eivit laivatkaan liiku.

- Viime syksy oli niin leuto,
ettii raaka-aine loppui. Se oli
huono juttu,

Markku Pennanen ihmettelee
sitii, mihin suomalaisten ve-
sitieystéviillisyys on kadon-
nut. Aikanaan niiti rakennet-
tiin ja kunnostettiin, mutta
nyt ei. Hin korostaa, ettd eri
kuljetusmuodot eiviit ole tois-
tensa kilpailijoita. Kaikkia
niité tarvitaan.

- Viimeisten kymmenen vuo-
den aikana ainoa ilonaihe on
se, ettd varustamot ovat us-
kaltaneet rakentaa uusia lai-
voja. Ne pystyviit oltamaan
rahtia jopa viidenneksen
enemmiin kuin vanhemmat
alukset. Ja ne kykeneviit kul-
kemaan tdydessi lastissa Sai-
maana kanavan livitse.

Joensuussa ei ole ollut kovin-
kaan paljon vaikutusta silla,

etti isot metsifirmat ovat sul-
keneet tehtaitaan. Sulkemiset

ovat koskeneet lihinnd van-
hoja teollisuusseutuja.

Joensuun laivauksen toimitusjohtaja Markku Pennanen ja Joensuun sataman satama
piillikké Matti Linervo



Kotimaisen sisivesitieverkon kehittimisen ja jatkorakentamisen
teollisuuspoliittiset ja yhteiskunnalliset vaikutukset

EU:n ydinatueisiin verrattu-
na Suomen syrjdinen sijainti
aiheuttaa yrityksille 2-3 Ker-
taisel logistiikkakustannuk-
set johtuen merimatkas(a ja
pitkistdi maaetiisyyksisti.
Olisi korkea aika ottaa Kiyl-
téon Suomen Juontaiset mah-
dollisuudet, jotka satojen ki-
lometrien mittaiset sisii-vesi-
viiyliit tarjoavat. Asiaa on sel-
vilelty aikaisemminkin, mut-
ta nyt sen uudelleen arviointi

on tarpeen erityisesti siksi,
ettd Suomen litkennepoliitii-
nen asema on viime vuosina
muuitunut merkiltivisd jani-
menomauan sisiivesiteiden ke-
hittimisen kannalta mydntei-
seen suuntaan:

- Euroopan Unionin uusien
“tietullien” vaikutuksia Suo-
men elinkeinoelimiin kulje-
tuksiin on viheksytly. Asiaa
on pohdittu vaihtoehdottom-
asti eikii ole haluttu katsoa
ri iin pitkiille tulevatsuu-
teen ja vaihtochtoisten ratkai-
sumallien tuomiin mahdolli-
suuksiin, Sisiivesi-teiden
osuus “merten valtatien” jat-
keena ja osana Itimeren al-
taan sisiistil litkennettii ja
osana EU:n pohjoista ulottu-
vuutta on saanut hian vihin
huomiota osakseen,

- Veniildisen 6ljyn ja tavara-
Kuljetusten méiird Suomen-
lahdella on lisddntynyt mas-
sitvisesti, ja sanralla on Suo-
menlahden pohjukan logis-
tinen asema muuttanut. Kas-
vava liikennetarve on kidn-

tinyt venilidisten katseel
myds Suomen puolella ole-
viin toimiviin ja tehokKaisiin
satamiin, Tilld lohkolla avau-
1uu uusia mahdollisuuksia
erityisesti silloin, kun Kymi-
Joki-Miintyharjun kanavalo-
tentuu. Kyse on Laatokalta
Nevaa pitkin kulkevan vesi-
viylin ongelmista ohittaa
Pietarin kaupungin lukuisat
sillat,

- Uudet ja miidriltdin mitta-
vat sisivesiteille sovelluvat
tavararyhmiit, kuten metsii-
hake ja lisdéntyviit kierritys-
materiaalien ryhimiit on jitet-
ty ilman tarkastelua. Sen
myd&td ovat myods metsi-
hakkeen kergilyyn ja lihikul-
Jjetuksiin litty viit tydllistivat
vaikutukset jddneet ilman
kehitys-panostuksia. Sisi-
maan teollisunden raaka-ai-
nehuolto ja uusiutuvien ener-
gialihteiden kiyttéonotto
ovat suuren luokan kysymyk-
sid nyt ja tulevaisuudessa.
Teollisuuden kannalta ei ole
myoskiin merkityksetonti
se, ettid kan:\vuparin myotii
avautuisi mahdollisuus aj-
dosti kilpailuttaa kuljetukset
kaikilla tuoteryhmilld ympi-
rivuotisesti,

Sisiivesiteiden kokonaisval-
tainen Kehittaminen ja vesi-
litkenteen hydtynidkokohtien
tarkastelu on jidnyt valitetta-
van vithille huomiolle kiiyti-
essi keskustelua liikennepo-
liittisista linjauksista seki
Kkasallisesta aluepolitiikasta ja
perinteisen teollisuuden Loi-

mintacdellytysten- ja kilpai-
lukyvyn turvaamisestanyl ja
tulevaisuudessa. Vesitiever-
kon rakentamisuaikaisel mit-
tavat tydllistiviil vaikutukset
sekii vaikutusalueille ulevat
jalkityollistiviit uudel tyGpai-
kat Juovat suuren mahdolli-
suuden Sisd-Suomen kehi-
tyksen nostamiseksi nou-
suu.

Suomen siséavesitieverkos-
ton kehittdminen on suuren
luokan ylikansallinen kysy-
mys, jolla on yhtymikoh-
tia:

- kansainvilisten ilmastoso-
pimusien lavoilleiden saavut-
tamiseen, liitkenteen ajheulta-
mien pidstéjen midiiin ja
pidstokauppaan seki

- eurooppalaiseen ympiirista-
Jjuv litkennepolitiikkaan, joka
kehitliii rauta- ja vesiteihin
tukeutuvia uusia Kuljetusjir-
jestelmid, yhdistettyja kulje-
tuksia, merten vallateild ja
pohjoisen ulottuvuuden inf-
rastruktuureja,

Suomen sisivesitieverkos-
ton kehittiminen on kan-
sallisen mahdollisuus:

- vaalia kansallista Kilpailu-
kykyi kalliiden liikennekus-
tannusten Suomessa ja larjo-
ta teollisuudelle ja yhdys-
kunnalle mahdollisimman
edulliset ja aidosti kilpaillut
kuljetuskustannukset muut-
luvissakin olosuhteissa,

- harjoittaa kansallista elin-
keinopolitiikka edistimi
kolimaista telakkateollisuut-
ta ja kolimaisen bioenergian
hyd-dynidimiseen perusiuvia.
uusiakin toimialoja,

- harjoittaa kansallista alue-
politiikkaa ja tasapainoista
alueellista kehittimistid pa-
rantamalla lti- ja Keski-Suo-
men logistista sijaintia sekii
teollisuuden mahdollisuuksia
investoida jatkossakin alueel-
le.

- varautua Saimaan kanavan
Jjatkosopimuksen valmiste-
luun parantamalla kansallis-
ta neuvotieluasetelmau nosta-
malla vaihtoebtoisen hank-
keen suunnitteluvahmiutia ja
turvaten kaikissa vaihto-
ehdoissa meriyhteys Sai-
maalta ja Piijiinteeltii Suo-
menlahteen kotimaista ympii-
rivuotista meriyhteyud Kiyt-
ten

i

Tisshi vaiheessa olisi tar-
peellista ainakin fturvata
sisii-vesiteiden tarjoamat
mahdollisuudet nostamalla
suunnitteluvalmiutta
kehittamishankkeelle:

- joka eurooppalaisen ympii-
risto- ja liikennepolitiikan
lihtokohdista syntyneeni
suunnitellaan korkeimpien
eurooppalaisten ja kansallis-
ten laatuvaatimusten mukai-
sena ympiristshankkeena.

- joka yhdistid Saimaan ja
Piijdnteen vesistot ja avaa

niiltd ympirivuotisen meri-

yhieyden palvelemaan elin-
keinoeliimiin kuljetustarpei-
den ohella matkailun, venei-
lyn ja yleisen virkistyksen
larpeita: multa tunnistaa
myds mahdollisuuden kuljet-
taa Laatokalta Kymijoki-
Mintyharju kanavaparin
kautta Kotkan ja Haminan
satamiin kauttakulku kuolje-
tuksia toimien merkittdvini
yhteytend EU:n ja Venijjin
viilisessii kasvavassa liiken-
teessid. Niiin avautui-sivat
EU:n ja Veniijiin viiliset vesi-
tieyhteydel aina Mustalle - ja
Valkeulle merclle asti.

- joka ratkaisuissaan oltaa

huomioon kunavaa ympi-
16ivien yhdyskuntien tarpeet
jaluo niille vusia kehittimi-
sen mahdollisuuksia sekii tar-
joaa innovatiivisia ratkaisuju
uusintuvaan energiantuotui-
toon sekii vesi- ja kalatalou-
teen.

- joka tunnistaa sekii pelaslaa
tai korvaa allecn jaiiviit mui-
naismuistol ja luonnonarvol;
korjaa pysyviisti kohdalleen
osuvat entisel ympiristovir-
heet; istuu linjaukseltaan ja
rakenteiltaan kulttuuri- ja
luonnonmaisemaan: ratkai-
see ympiiriston lihtokohdis-
ta kohdalle osuvat vesis
Jestelyt; kompensoi tai siirt
tuhoutuvat biotopit; kiyttii
hyviiksi mahdollisuudet lisd-
Ui luonnon biologista moni-
muotoisuutta,

i

Aluksi ja ennen lopullisia
paitoksia hankkeen toteut-

tamisesta on larpeellista jo
tissa vaiheessa turvata sisi-
vesiteiden Larjoamat mah-
dollisuudet nostamalla
hankkeen toteutusvalmiut-
ta:

- kaavoituksen osalta kanava-
varaukset kaikkiin maakunta-
kaavoihin,

- hankesuunnittelun osalta
yleissuunnitelmatasolle Kuu-
pallisesti toteutettavalla mi-
toituksella. karkeine kustan-
nusarvioineen ju asionmukai-
sesti arvioituna ympiristovai-
Kurvusten osala,

- rakentamista ja yllipitoa
koskevan rahoitussuunnitte-
lun osalta sille tasolle. eltii;
hanke voidaoan lijgédi EUm
pohjoisen ulottuvuuden jau
rakenunerahastojen rahoituk-
sen piiriin siten, etti hanke
voidaan toleuttaa Public-
Private—Partnership (PPP)
hankkeena,

Edelli esiletty on suppea yh-
teenveto sisiivesiteiden kehit-
timisen ja jatkorakentamisen
mukanaan tuomista hyodyis-
tii, jotka pitkiikestoisesti tuke-
valitiisen- ju keskeisen Suo-
men teollisuuden kilpailuky-
kyit nyt ja tulevaisuudessa,
luoden samalla uusia niko-
aloja ja mahdollisuuksia
myos vaikutusalueen muiden
elinkeinonalojen kasvuile ja
kehittymiselle,

Vesitiet-lehden piidtoimittaja
Antero Pulkkanen

m\NAGENBORG SHIPPING

THE POWER
OF COMBINING
MPP & TEU.

]
phace +31 596 63 911
e + 31 5% 613 581

UUSI MERIYHTEYS

BALTTIAAN JA EUROOPPAAN

alkaa maaliskuussa 2008

Suomen lipun alla toimiva
RO-RO alus, M/S Ahtela

13528

ireil OU
00580 Helsinki

NAVIRAIL




On investoitava tulevaisuuteen ja
rakennettava maahamme myos vesiteita

Eduskunnan kanavaryhmin puheenjohtajalla Hannu Hoskosella (kesk) on selvi kiisitys Suomen liikennepolitiikasta: investointe-
ja tulevaisuuteen ei ole riittivisti.
Hoskonen nikee Sisd-Suomen ja koko maan kannalta tirkeiksi satsata rahaa myos vesiteitten rakentamiseen ja kehittiimiseen,
raide- ja maaliikennetti unohtamatta. Investointi vesiviiylien kehittimiseen olisi EU:n liikennepolitiikan mukaista toimintaa, hin

painottaa.

Juuri niaiden nikokohtien vuoksi Hoskonen pitisi Kymijoen ja Mintyharjun ympari vuoden auki olevien kanavien rakentamista
tirkeini. Kertainvestoinnin jilkeen ne ovat lihes kulumattomia ja kestivit satoja vuosia.

Kansanedustaja Hannu Hoskonen tupaillassa Ilomantsissa

- Se on investointi tulevaisuu-
teen. Nyt me kituutamme hei-
kentyvien maanteitten ja ra-
pistuvan rataverkon kanssa.
Nekin vaatisivat joka vuosi
lujasti uutta rahaa, jotta lii-
kenne sujuisi kitkattormasti.
Mutta vesiteihin ei satsata
juuri mitd@dn. Ja kuitenkin nii-
den merkitys korostuu tule-
vaisuudessa,

- Pitkien etiisyyksien Suomi
tarvitsee runsaille ja laajoitle
sisiivesilleen selkeiin ja toi-
mivan liikenneverkoston. Se
merkitsee halvempia logis-
tiikkaratkaisuja ja nykyisti
saasteettomampia rahtikulje-
tuksia. Sisivesiliikenne on
ympiristdystivillinen, tur-
vallinen ja energiaa sifistivi
likkennemuoto. Suomen tule-
vaisuuden kannalta olisi tar-
keid saada kotimainen ympi-
rivuotinen meriyhteys.

- Kanavan rahoitukseen on
saatavissa EU:n tukea. Esim.
Tanska on hakemassa silta-
projektiinsa noin neljinnek-
sen EU-rahaa.

Logistiikkakustannukset
jopa puolittuisivat

Hoskonen esittdi tosiasioita,
jotka puoltavat vesiteitten ra-
kentamista.

- Maamme metséteollisuuden
logistitkkakustannukset ovat
15 - 20 prosenttia tuotteitten
arvosta. Se on tavattoman
paljon ja heikentid suoraan
alan kansainvalistd kilpailu-
kykyd.

- Jos ja totvottavasti kun Pii-
jdnteen ja Saimaan altailta
saadaan ympiiri vuoden lii-
kenagitivi vesiviyli merel-
le Sisd-Suomen metsii-, me-
talliteollisuuden logistiikka-
kustannukset saadaan jopa
puolitettua. Sen merkitys on
kilpailukykymme kannalta
tavattoman suuri.

- On tiirkedtd, ettd kanavayh-
teys on omalla maaperilla.
Silloin ei tarvitse kiydd neu-
votteluja kanavan kiytostda
ulkovaltojen kanssa. Minus-
ta pitid muistaa Suomenlin-
nan ns. Kuninkaanportin
muurissa oleva lause: "Jdl-
kimaailma, seiso tdssé omal-
la pohjalla, dliiki luota vie-
raan apuun”.

- Nyt runsaasti kiiytetyt auto-
kuljetukset sydviit sen edun,
mikid muuten saavutetaan
mm. tuotannon tehostamisel-
la ja puun korjuukustannus-
ten alentamisella. Kanavan
rakentamisen myoti alueiden
aktiviteetti kasvaa ja koko-
naiskuljetusmiirit lisddnty-
vit, myos rekkakuljetukset,
Kansanedustaja Hoskonen
muistuttaa, ettd jos Kymijo-
en - Mintyharjun kanavarat-
kaisu toteutetaan, yli 80 pro-
senttia Suomen metsiteolli-
suudesta tulee suorien vesi-
tieyhteyksien piiriin. Silloin
my®s Pohjois-Karjalasta, Sa-
vosta ja Keski-Suomesta
avautuisi suora ympiirivuoti-
nen viyld suoraan piidmark-
kina-alueillemme Euroop-
paan. Juuri se alentaisi logis-
titkkakustannuksia huomatta-
vasti ja toisi lisid kilpailuky-
kyd mm. metsiteollisuudel-
lemme. Ensimmiiiset tehtai-
den lakkauttamiset oli hiti-
huuto, nyt on huutoon vastat-
tava ja ryhdyttivi toimiin.

Hakkuiden lisiys toisi
hurjan rekkarallin

Hoskonen painottaa, ettd jos
Venijin puutullit toteutuvat
suunnitellulla tavalla, metsii-
teollisuuden on hankittava
vastaava méiri puula koti-
maasta. Silloin ollaan suurten
ongelmien edessa.

- Puuta on hankittava vihin-
tdzin vuosittain 15 miljoonaa
kiintokuutiota enemmén kuin
nyt. Se merkitsee 300 000
rekkakuormaa lisdd Suomen
ennestédinkin jo kuormitetuil-
le teille.

Hin myos muistuttaa, ettd
tavoitteena on lihivuosina
korjata metsistimme 10 mil-
joonaa kuutiota energiapuu-
ta. Se lisdisi 200 000 rekka-
kuorman verran rekkakuor-
man verran kuljetuksia maan-
teillemme. Ja kun pyrkimyk-
send on kasvattaa vieli turve-
tuotantoa, rekkaliikenne pai-
suisi todella rajusti. Maanteil-
limme liikkuisi nykyisen lii-
kenteen lisiksi reippaasti yli
puoli miljoonaa rekkakuor-
maa vuodessa.

- Jokainen ymmiirtaa, ettd 1a]-
lainen liikennemdérin kasvu
johtaisi pian kestamittomain
tilanteeseen. Maanteihin koh-
distuva lisirasitus johtaisi
nopeasti teiden rapautumi-
seen, ellei merkittdvia lisdin-
vestointeja vaylastoon tehdd
heti. Valtion olisi lisdttavd
huomattavasti viylaméaarira-
hoja. Misti ne otettaisiin, kun
nytkin niistid on ankara pula.
Ja lisiiksi onnettomuusriskit
kasvaisivat rajusti, kun ny-
kyisen liikenteen lisiksi yli
puoli miljoonaa rekkaa jyrii-
si teillimme nykyisen liiken-
teen lisédksi.

Kanavaparista
uusi selvitys

Hoskonen vaatii uutta, ulko-
maisten asiantuntijoiden te-
kemdi puolueetonta selvitys-
td kanavien suunnittelusta,
rakentamisesta, rakennuskus-
tannuksista ja toteuttamisai-
kataulusta. Aikaisempi 1990
-luvun lopulla ja 2000 tehty
selvitys ei hinti tyydytd.

- Silloisen hallituksen vuon-
na 2000 hylkiamd mallihan
oli perusteeton, koska lasken-
nan lihtSolettamukset olivat
ylimitoitetut mittasuhteiltaan
jahinnaltaan, Sen vuoksi kat-
son, ettii uusi suunnitelma on
annettava sellaisten toimijoi-
den tehtdviksi jotka ovat
puolueettomia ja innovatiivi-
sia. Silloinen suunnitelmahan
pantiin pystyyn niilld reuna-
ehdoilla ja arvoilla, jotka lii-
kenneministerion vesiteitten
rakentamista ja kehittimista
vastustavat virkamiehet an-
toivat suunnittelutydn poh-
jaksi. Siksi siiti tuli torso.

Yhdessi laivassa
80 rekkakuormaa

Vesiteitten puolesta hin lataa
numeroita ja faktoja poytaan:
- Jos me rakennamme koti-
maan kamaralle kunnolliset
vesiliet voimme siirtdd varsin
suuren osan kaikista puu- ja
metsiteollisuuden muista
kuljetuksista rahtialuksiin.
Jokainen alus voisi kuljettaa
60— 80 rekkakuorman verran
tavaraa. Samalla sdistaisim-
me luontoa ja tekisimme vuo-
sikymmenii kestivit liikken-
neviylit.

Kaikki tekniset ratkaisut ja
kalusto tillaisten puutavara-
, energiapuu- ja turvekulje-
tuksille ovat olemassa, va-
kuuttaa Hoskonen. Se puoli
on siis kunnossa

- Tarvitaan vain kansallinen
ratkaisu. Loppujen lopuksi
asia on eduskunnan kasissi.
Tarvitaan vain selkei kisitys
siitd, millaista liikennepoli-
tiikkaa tdssid maassa harjoite-
taan. Ja kansanedustajilta va-
kava tahto katsoa litkentnepo-
lititkkaa laajemmin ja ennen
muuta tulevaisuuden kannal-
ta.

Hoskosen mukaan piitos
Kymijoen - Mintyharjun ka-
navasta olisi my6s signaali
metsi-, metalli- ja kemian-
teollisuudelle ja myds mat-
katlulle siiti, ettd valtio huo-
lehtii kestivin ja nykyisti
halvemman logistisen jirjes-
telmin rakentamisesta. Se
osaltaan estdisi viimeaikais-
ten murheellisten ratkaisujen
tekemisen: metsiteollisuuden
ei tarvitsisi sulkea tehtaitaan.

Ismo Parkkonen

Asnestystyoti eduskunnassa



Stalinin kanavan tyomaalla menehtyi
yksi vanki jokaista metria kohti

Vienanmeren Adniseen yh-
distavilld ns. Stalinin kana-
valla (nykyisin Vienanmeren-
Itameren kanava) on karmea
historia: se rakennettiin van-
kityévoimalla, josta meneh-
tyi yli 200 000 eli yksi vanki
jokaista valmistunutta kana-
vametrid kohti. Jos heidit oli-
si haudattu paikalle, niin jo-
kainen ukko ja akka olisi pi-
tinyt upottaa pystyyn, silld
muuta tilaa ei olisi ollut,
Kanavan rakennustydt pan-
tiin alulle syksylld 1931 ja
227 kilometrid pitkid kanava
valmistui jo 20 kuukauden
kuluttua vuoden 1933 keviil-
14. Kanavatoitten kestoaikaan
sisaltyi siis kaksi rankkaa ja
kovaa talvea. Ne muodostui-
vat katastrofaalisiksi.
Alussa rakennustdihin ko-
mennettiin noin 130 000
miesti ja naista, jotka asuivat
vihelidisissd parakeissa ja
muissa tilapdisasumuksissa.
Mydéhemmin tyossd olevien
vankien médré nostettiin jopa
yli 200 000:n eiviitkd olosuh-
teet parantuneet lainkaan, pi-
kemminkin piinvastoin.
Kanavatydmaalla oli hyvin
vihin koneita, joten suurin
osa tyosti oli tehtivi lapioil-
la. Valtavan ihmismadran
avulla kanava saatiin val-
miiksi poikkeuksellisen no-
peasti. Ankarissa olosuhteis-
sa tyonsé direlle kuolleiden
tai sairauksiin menehtynei-
den tilalle Mensinskin johta-

ma salainen poliisi, OGBU,
tyonsi tuhansittain uusia "'ri-
kollisia”.

Kanavan 19 sulkua rakennet-
tiin osittain puusta, koska
tuolloin Neuvostoliitossa oli
kova pula myds teriksesti.
Vienanmereltd Poventsan-
joelle jouduttiin nousemaan
ensimmiisen kymmenen su-
lun aikana noin 90 metrid
ylospdin.

1933 keviiiseen mennessd oli
sdfinndstelty jirvii 80,1 kilo-
metrid, padottu jokia 97,1 ki-
lometrii, kaivettu kanavaa
47,6 kilometrid ja ruopattu
merta 1,7 kilometrii,

Tissd vaiheessa kalliota oli
louhittu vajaat 2 miljoonaa
kuutiometrid, maata kaivettu
lahes 7 miljoonaa kuutiota,
penkereitd tehty vajaat 5 mil-
joonaa kuutiometrid ja beto-
nia valettu 334 000 kuutio-
metrid.

Misté “rikolliset™?

Bolshevikit voittivat vallanku-
mouksen jilkeen alkaneen si-
sdllissodan osittain talonpoi-
kien tuella: puoli-itsendisille
"musikoille” luvattiin maata.
Suuressa maanjaossa muodos-
tettiin yli 25 miljoonaa tilaa.
Niistd 5-8 miljoonaa kuului
punauravikeen eli kurjimpaan
kolmannekseen, parisen mil-
joonaa varakkaaseen kolman-
nekseen ja 15-18 miljoonaa oli
ns. keskitalonpoikia.

Tamiin ratkaisun myotd maa
talouden tuottavuus laski.
Taatakseen my6s kaupunki-
viieston tuen itselleen, bol-
shevikit madrisivit ettd ta-
lonpoikien oli myytava yli-
mdirdinen vilja ja karjata-
louden tuotteet valtiolle sen
migraamilld hinnoilla. Tata
talonpojat nousivat vastusta-
maan. He vaativat enemmén.
Viljaa i toimitettu riittavis-
ti kaupunkeihin. Oli uhkaa-
massa kapina sekd maaseu-
dulla ettd kaupungeissa. Tal-
|in sisdisessa valtakamppai-
lussa voitolfe piissyt Stalin
ryhtyi pakolla kollektivoi-
maan maataloutta. Vastikian
itsendisyytensd saavuttaneet
talonpojat vastustivat rajusti
tointa. Seurasi romahdus: ta-
lonpojal teurastivat mie-
luemmin suuren osan eli-
koistaan kuin siirtyivit kol-
hooseihin. Peltoja jii kesan-
nolle. Kapinat ja néldnhitd
riehuivat maaseudulla, mut-
ta kapinat kukistettiin veri-
sesti. Miljoonia kuoli.

Maatalouden kollektivointi,
kulakkien (suurtalonpoi-
kien), keskitalonpoikien ja
muiden poliittisten vastusta-
jien likvidointi johti siihen,
ettd miljoonia ihmisid joutui
jatkuvasti timan “Stalinin li-
hamyllyn” jauhamiksi. Heil-
td riisteltiin omaisuus ja
kaikki oikeudet ja passitet-
tiin suurille vankileireille ja
rakennusprojekteille kuten

mm. Dneprin patotydmaalle,
Norilskin, Uralin, Karakan-
dan, Makadanin kaivos- ja
teollisuuskombinaatteihin ja
Vienanmeren-Aznisen kana-
vatybmaalle.

Kanavaidea syntyi
jo 1800-luvulia

Kanavasta puhuttiin jo 1800-
luvulla. Sen katsottiin olevan
erityisen tirked silloin, jos/
kun Venijd joutuisi Euroopas-
sa sotaan. Sotilasstrategit ar-
vioivat, ettd mahdollinen vi-
hollinen on Saksa. He nékivit
myds, etti Saksa pystyy sul-
kemaan joko sovinnolla tai
pakolla Tanskan salmet, ja sil-
loin Venijd on pussissa eiké
sen Itimeren laivastolla ole
suurtakaan liikkumatilaa tai
arvoa. Ja ensimmiinen maa-
ilmansota paljasti timén puut-
teen selkeiisti.

Kiytinnossd Vendjin Itame-
ren laivasto oli pussissa koko
sodan ajan. Eiki kiireelld ra-
kennettu ja huonosti pohjus-
tettu Muurmannin rata kyen-
nyt lipdisemddn sitd tavara-
miirdd, minkd suurvallan so-
taponnistelut olisivat vaati-
neet.

Vakavimman ja perusteelli-
simman esityksen Vienanme-
ren ja Adnisjirven vilisen ve-
sitieyhteyden rakentamiseksi
merikanavaksi teki professo-
ri V. E. Timonov vuonna
1899. Samalla hin esitti ka-

navan jatkamista Syvirii,
Laatokkaa ja Nevaa pitkin
aina Pietariin saakka, jolloin
siitd tulisi 950 kilometrid pit-
kd.

Timonov perusteli esitystidn
kolmella edulla: ensiksi ka-
nava mahdollistaisi Itimeren
laivaston tietyn osan siirtimi-
sen Pohjoiselle Jiimerelle;
toiseksi kanava aiheuttaisi
huomattavan ajan ja kustan-
nusten siiston, koska se ly-
hentiisi Arkangelin ja Pieta-
rin vilisti meriyhteytti noin
4000 kilometrid ja kolman-
neksi se helpottaisi Jiimeren
rannikon raaka-aineitten
tuontia Pietarin seudun teol-
lisuudelle ja myds niiden
vientié Keski-Eurooppaan.
Timonov vaati myds, etd ka-
navan rakennettaisiin niin sy-
vikst, ettd sitd voisivat kiyt-
tdd 5,5 - 6,1 metrin syviyk-
selld liikkuvat alukset.

Hiipini ja laivasto
kanavapontimena

Venijan vallankumousten
(maaliskuu/marraskuu 1917)
jilkeen valtaan nousseet bol-
shevikit 18ysivat suunnitel-
mat tsaarin vallan arkistoista
ja panivat toimeen 1919 -
1922 lisdtutkimuksia. Pieta-
rista Leningradiksi muuttu-
neen alueen johtajat pitiviit
kanavan rakentamista tar-
peellisena. Asiaa kiirehdittiin
kun tiedettiin, ettd suomalai-

nen geologi, professori Wil-
helm Ramsay oli seitsernilla
tutkimusretkelldin vuosina
1887 — 1914 Ioytinyt ja sel-
vittdnyt Kuolan niemimaalla
Hiipinissi olevan valtavan
apatiittiesiintymin laajuu-
den.

Hiipindssi alettiin rakentaa
apatiittikaivosta jo 1920-lu-
vulla. Sekin pakotti kiirehti-
miin Vienanmeren-Adnisjar-
ven (Itimeren) kanavan ra-
kentamista. Niinpd Stalinin
johtama bolshevikkijohto
ryhtyi nopeasti toimeen. 1930
perustettiin sitd varten Bel-
mostroi -niminen yhtymd,
joka ryhtyi valmistelemaan ja
toteuttamaan hanketta.
Ainakin yhtd merkittivi el-
lei merkittdvampi asia oli Iti-
meren ja Jaimeren laivaston
litkuttelumahdollisuuden tur-
vaaminen. Neuvostoliittohan
ryhtyi jo 1920-luvulla vah-
vistamaan Muurmanskin tu-
kikohtaansa ja Jaimeren lai-
vastoa. Se oli Euroopan puo-
leisen Venijén ainoa talvisin
auki oleva satarna. Siksi tar-
vittiin myds sellaista kana-
vaa, jota pitkin ainakin osa
Itimeren laivastoa voitaisiin
tarpeen tullen siirtdd Pohjoi-
selle Jadmerelle. Ensimmii-
sestd maailmansodasta oli
otettu oppia.

Ismo Parkkonen



Vuoden 2007 uittom

Saimaalla uittokausi kdynnis-
tyi 18.5.07 (10.5.06), jolloin
hinaaja Siyne toi Kallaveden
vesistbalueella toukokuun al-
kupuolella veteen ajetut kuu-
sisorvitukit Varkaudesta Sa-
vonlinnaan. Savonlinnasta Ma
Olii hinasi tuon 23.000 m’:n
lautan Ristiinan vaneritehtaal-
le viikon 21 aikana. Joensuun
suunnasta hinaukset kdynnis-
tyivit 21.5, jolloin Ma Chris-
tian Kontturi Lihti hakemaan
Kaukaalle ja mydskin Ristiin-
aan osoitetluja uittopuita.
Hinaukset piiittyivit Vuoksen
vesistalueella  16.11.07
(10.11.06). Ma Olii jatti tuol-
loin lautan Ristiinan vaneriteh-
taalle. Ao. puut oli veteen ajet-
tu Leppivirran Kaivantolah-
dessa, Joutsenoon ja Kaukaalle
hinaukset piittyiviit jo muula-
mia piivid alemmin.

Hinaukset kiynnistyivat tdnd
vuonna normaalia n. viikkoa
myshemmin, vaikka jiiden
liihto oli poikkeuksellisen ai-
kainen. Uiton kdynnisty-
misen verkkauteen ja koko-
naisuittomiirien pienuuteen
oli syyni viime talven ly-
hyys, miki aiheutti sen, eltd
metsdyhtididen ns. talvilei-
mikoiden puukorjuumidrit
jdivit poikkeuksellisen pie-
niksi ja puita ei ole riittinyt
veteen ajettavaksi, Huonot

puunkorjuuolosuhteet ja
myoskin puutulliriita aiheut-
tivat ongelmia myos Venijil-
ld. Tuontipuumiirit jaivit
selvisti normaalia pienem-
miksi etenkin keviit talven ja
alkukesdn aikana, miki ai-
heutti sen, ettd kotimaasta
uittoon suunnitellut puut jou-
duttiin etuajassa kuljetta-
maan maitse tehtaille. Em,
ongelmat kohdistuivat etu-
pidssi selupuuhun.

Em. syisti johtuen Vuoksen
vesistdalueen kuluneen vuo-
den kokonaisuittoméri jii n,
600.000 m3, miki on n. 45%
pienempi kuin vuoden 2006
uittoma Viime vuosihan
oli miiriltddn hyvin lihelld
2000 ~luvun keskimdiriisti
puumdirii. Sotien jilkeen ei
Suomessa ole koskaan uitettu
vihemmin kuin v.2007. Po-
sitiivista kuluneena uittoke-

sind oli kuusivaneritukin uit-
tomidirin kasvu Ristiinan
vaneritehtaalle ( n. 230.000
m3). Ao. tehdas olikin selviis-
ti suurin uittopuun Kayttijd
v.2007. Sellutehtaiden uitto-
miérat jaivit n.30-40 %:iin
(Botnia ja Kaukas molemmat
n. 170.000 m3) aikaisemmis-
ta vuosista. Suurin pudotus
oli Melsiiliiton uittomiiriissd,
joka oli alle 10% heiddn
edellisvuoden puumdiriis-

tidn. Metsihallituksen vitto-
midri oli melko tavanomai-
nen vajaat 100.000 m3. Sto-
ra Enso ei uittanut v. 07 ol-
lenkaan. Edellisvuonna uitto-
midri oli sentiidn yli 100.000
m3. UPM’n asema suurimpa-
na uittajana edelleenkin vah-
vistui (yli 80%), vaikkakin
sellupuun uiltoméirit romah-
tivat edellisesti vuodesta,
mutta kuusitukin kasvaneet
uittomiirét osin kompensoi-
vat kokonaisméirin pienen-
tymisti.

Pieneneviin uittomiiiriin py-
Tittiin sopeutumaan erilaisin
tydaika- ja tydmenetelmajir-
jestelyin, mutta on selvii,
ettd uittokustannukset tuleval
tind vuonna nousemaan
"Tehylaisin” luvuin. Kulunut
kesd on koetellut kovasti
etenkin sellaisia yrittajii,
joidenka toiminnan tulolih-
teenii on ollut pelkistiin uit-
to. Todenndkdisesti joku
hinausyrittdjid jopa lopettaa
toimintansa, koska tyomisrd
jdi niin pieneksi kuluneena
kesina.

Metsidyhtioilld on tilld het-
kelld poikkeuksellisen suuret
puuvarannot, multa koskans.,
“katkotun puun varastot”
péisivit kuluneena vuonna
laskemaan jopa kriittiselle ra-
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jalle, on selvid, ettei yhdessi
talvessa (vaikka olisi todella
kunnonkin talvi) kyeti varas-
totilannetta palauttamaan
normaalille tasolle, Em, syys-
td johtuen myos ensi kesiiné
uittomadrit jadvit selvisti

2000 —luvun keskimaardi-
sisti puumidristd, mutta vah-
va kisitys on, ettd médrit kui-
tenkin selvisti kasvat tisti
vuodesta, + 150-200.000 m3
?. Keviiiilld  OR paperiliiton
ty6ehtosopimuskausi piit-

tyy, mutta toivotaan, etti uusi
sopimus syntyy kitkatta, jot-
teiviit uittomiariit sen vuoksi
nouse kuten muutama vuosi
sitten. MP19.11.07

Liikenneministeriossa on uusi virea kansliap

Liikenne- ja viestintdministe-
rion kansliapiallikko, oikeus-
tieteen kandidaatti Harri Pur-
siainen tuli dskettdin miehen
ikidn: hin taytti SO vuotta
Pursiainen ei jirjestinyt vas-
taanottoa eikil piitannut lah-
joista. Siind mielessi hin
poikkesi suuresti korkeista
valtion virkamiehisti,

Virkei kansliapiillikka aloit-
taa piivin tyot aamulla hyvin
varhain. Hiinet nihd&an tyo-
huoneessaan jopa heti aamu
kuuden jilkeen. Se on virka-
mieskunnassa hyvin harvi-
naista.

Tiissi hidn muistuttan entisti,
monessa ryvettynytti, mutta
ddrimmiisen itsetietoista ja
tehokasta valtiovarainminis-
terion kansliapiiillikké Bror
Arne Napoleon Wahlroosia,
joka kehui tehneensi kaikki
tyonsi aamulla jo kello yh-
deksiiiin mennessi. Parhaim-
pina vuosinaan hiin pani sen
jalkeen vapaalle. Niistii on
huikeita kertomuksia, kasku-
Jja ja muistoja.

Pursiainen on syntyperiltiin
savolainen. Hin niki paivin

valon, niin kuin on tapana
sanoa, Kuopiossa marras-
kuun 17. 1957. Hén oli himo-
opiskelija: oikeustieteen kan-
didaatiksi hin valmistui jo 22
-vuotiaana 1979 kahden ja
puolen vuoden uurastuksen
jilkeen. Monet hikellyttidvia
palkkiota asianajotoimestaan
vetdvit ns. huippujuristitkin
ovat kuluttaneet yliopiston
penkkeji paljon pitempédn.

Pursiainen tahtisi ja lahti heti
virkamiesuralle, Han toimi jo
kuopatun vanhan TVH:n la-
kimieheni, sieltd hiin siirtyi
1984 liikenneministeriodn
viestintipuolen hommiin. Te-
lemarkkinaosaston piiillikko-
nd vierdhtivit vuodet 1989 -
1999. Sen jilkeen hin oli
aluksi viestintimarkkina-
osaston apulaispiillikko ja
paillikko. Liikenne- ja vies-
tintdministerion “kaikkivalti-
aan paillikon”, Juhani Kor-
pelan siirtyessi elikkeelle,
Pursiainen talon lipikotaisin
tunteneena valittiin ministe-
rion kansliapaillikoksi kesa-
kuussa 2006. Hiin on ollut si-
ten toista vuotta kidytinndssi
minislerion piillikko. Minis-
terithiin vaihtuvat ja jittavat

Kansliapiallikko

Harri Pursiainen

harvoin huomattavia jilkii,
virkamiehet sen sijaan pysy-
vit, esittelevit, muotoilevat
ja toimeenpanevat piitetyt
asiat,

Pursiainen on syntyjiin ja ni-
mensi -nen -piitteestiikin pii-
tellen savolainen. Ja kerrotaan,
etti hiin piittdd monet minis-
terionsi palaverit tokaisuun:
"Niin my6 tehhddn”. Se tar-
koitlaa, ettii ministerion virka-

joukkue, joka pelaa yhteen.
Henkiléstd on Pursiaiselle tii-
mi, joka tutkii, selvittiii, ehdot-
taa ja toteuttaa poliittisten pai-
toksentekijdiden julkituoman
tahdon.

Helsingin Sanomien synty-
miipiivihaastattelussa Pursi-
ainen Kertoi toiminnastaan
nam:

“Olen verrannut ministeriotd
Jjiiikiekkojoukkueeseen, jossa

mini taas laituri tai puolusta-
Ja, joka heittiid kiekot niin, ettd
maalit ovat tehtivissi. En ole
nihnyt ainuttakaan joukkuetta,
jossa puolustaja riemuitsisi,
ettii onpameilld huono keskus-
hyokkija"”,

aa

llikko

Idea on mainio. Tiedimme-
hiin historiasta, ettii eri minis-
terididen sisiilli ja ministerei-
den vililli on ollut kampitta-
jia: pyrkyrit ovat turmelleet
tiimin hengen, tyon ja tulok-
set. Toivottavasti Pursiainen
pysyy roolissaan ja on vahva
laituri tai tarvittagssa se puo-
lustaja, joka turmelee vasta-
puolen hydkkiijien aikeet.

Todettakoon kuitenkin, etti
Pursiaisesta ei ole kuulunut
sellaisia jopa skandaalin kiryi-
sid seikkailuja, sihldyksid ja
tormiiilyja kuin “Buntasta”.

Syntymitpidivithaastattelus-
saan kansliapaillikké Harri
Pursiainen piti tydnsi parhaa-
na puolena monipuolisuutta.
Ja on tirkeiiti havaita, ettd
hinen mukaansa liikkennejir-
jestelmii pyritiin vastedes
kehittimain kokonaisuutena
eikil vain pala palalta,

Vapaa-aikoinaan kansliapial-
likko kokkaa. Toki hiin tekee
muutakin, mutta italialainen
ruoka on hiinen mieleensii,
Tuskin sentiin Silvio Berlus-
conin Parman kinkkupuhei-
den perusteetla,



Sisavesiliikenteen uusi tuleminen

Niin oli ennen

Olen aluperin sisdvesien poi-
kia, Sulkavalta. Tosin suolai-
sillakin vesilld purjehtinut
aluksen piillikkona kolmel-
la vuosikymmenelld.

Isdni Maunu kertoi useasli
tarinaa siitd. etti isoisini -
Jussi Hintsanen - kauppias
noin sata vuotta sitten toi Pie-
tarista Sulkavalle 2 proomu-
lastillista viljaa ja pelasti alu-
een talven ruokatilanteen .
Isoisdni matkusti vield savon-
linnaan pelkistdén hoyrylai-
valla ja kunleman mukaan
olisi jopa joskus myihisty-
nyt ellei olisi ollut tiedossa
etti hinkin on vield tulossa.;
kippari odotti Jussia.

Omat muistoni sisavesiliiken-
teestd ovat joskus 50 Juvul-
ta, siltd ajalta jolloin sulka-
van kirkonkyldlle tuotiin vie-
14 hdyrylaivalla sekd halkoja
ettd sernenttid kesi-aikana.
Niissd molemmissa tapauk-
sissa vesilitkenteen merkitys
veden #irelld olevalle paikka-
kunnalle oli erityisen tirked .
Tistd alkoi 60 luvulla kehi-
tys miké toi sisdvesiliiken-
teen rappiotilaan; rautatielii-
kenteen puuttui paikkakun-
nalta ja koko infra jii kuor-
ma autoliikenteen kehittdmi-
sen varaan . Koska Sulkava
oli syrjassa piireiteiltd ete-
\d4dn niin Sulkava piissyt ke-
hittyméin kummankaan piia-
litkennevaylidn risteykseksi
eiki tehdaspaikkakunnaksi ,
vaan viikiluku on pienentyi
pienentymistdin yli 7000
hengen kunnasta noin
3000asukkaan kunnaksi.
Vesiviylien tidrkeydestd
muistuttaa endd esimerkkin-
kunnan asukkaita vain Sulka-
van soudut. ja teollsiuudesta
Marimekko. Koko nykyinen
paikkakunnan tarvitsema lii-
kenne on optimoitu taydelli-
sesti kuorma ja henkild-au-
toliikenteen varaan.

Jatkuuko néin ikuisesti

Ei tietenkddn. Historian ku-
lun kiemurat ovat ihmeellisia,
Nyt on vuorossa ILMASTO-
MUUTOKSEN torjuminen.
Se on alkanut ja sen vaiku-
tuksen jdrisittyvit koko eu-
rooppaa mukaan luettuna
Sulkavalaiset.

Tuntuuko kaukaa haetulta .
Mitd tekemistd sisdvesilii-
kenteelld ja ilmastomuutok-
sella on keskenddn.

Valkoinen kirja

Komission 12. syyskuuta
2001 julkaiseman valkoisen
kirjan “Eurooppalainen lii-
kennepolitiikka vuoteen
2010: valintojen aika”
[KOM(2001) 370 lopullinen]
tavoitteena on yhteen sovit-
taa talouskehitys ja yhteis-
kunnan laatu- ja turvallisuus-
vaatimukset nykyaikaisen ja
kestivin liikennejirjestel-

Sulkavan Suur-Soudut menaeillian

min kehittamiseksi vuoteen
210 mennessi.

Komissio ehdottaa noin kuut-
takymmentd toimenpidettd
sellaisen liikennejirjestelmin
luomiseksi, jossa voidaan
saavuttaa uusi tasapaino eri
lifkennemuotojen vililld, el-
vyttdd rautatieliikennettd ,
edistdd meri- ja sisdvesilii-
kennettd ja hallita ilmaliiken-
teen kasvua. Valkoisella kir-
jalla toteutetaan tilld tavoin
Eurooppa-neuvoston Gole-
borgissa kesikuussa 2001
vahvistamaa kestivin kehi-
tyksen strategiaa.

Vihrei kirja

Komissio antoi kesdkuussa
2006 vihredn kirjan Euroo-
pan unionin tuleva meripoli-
tiikka: Merid ja valtamerid
koskeva eurooppalainen ni-
kemys. [KOM(2006) 275 lo-
pullinen], jossa kisitelldan
nikokulmia yhteisdn tule-
vaan meripolitiikkaan.
Vihreidssd kirjassa koroste-
taan Euroopan merellisti joh-
toasemaa ja identiteettid, jot-
ka tulisi sdilyttda

- laivanrakennusalan teknii-
kat (monimuotoiset, turvalli-
sel ja ympiristod sadstavat
huipputekniikat);

- oheispalvelut (meriteknolo-
ginen taitotieto).

Vihreidn kirjan pohjalta pe-
rustettiin meriklusteri osaa-
miskeskukset sykysylla 2007
Suomeen.

Meriklustereiden Visio on
seuraava

Meriklusteriohjelman myoté-
vaikutuksella Suomessa on
vuonna 2013 maailman te-
hokkain ja kannattavin me-
rikluster, jonka innovatiivi-
set tuotteet ja palvelut menes-
tyviit kilpailuilla markkinoil-
la. Vuoteen 2013 mennessd
meriklusteriohjelma on edis-
tinyt erityisesti pk- sektorin
mahdollisuuksia kasvaa ja
tarjota osaamistaan ja tuottei-
taan globaalissa toimintaym-
paristOssa.

SOLAS 2002-17 -F
Kauppamerenkulun laivoja
on sisdvesille rakennettu
konventionaalisesti puusta
ja teridksestikin jo yli sadan
vuoden ajan.

Solas on merenkulun kan-
sainvilinen turvallisuussaiin-
nodstd ,miké antaa suuntavii-
vat myos sisivesi ja rannik-
koliikenteeseen rakenettavil-
le aluksille . Sen toteutumis-
ta valvoo merenkutkuhallitus
Suomessa. Se voi antaa val-
vonnan akredioinnin jollekin
luokitulaitokselle, useimmit-
ten silloin kun laiva rakenne-
taan ulkomailla ja kansainva-
liseen liikenteeseen. Koti-
maan liikenteen laivat mkh
tarkastaa ja hyviksyy tat hyl-
kad itse.

Vuoteen 2002 laivanraken-
nukseen voi kayttdd pid-
sddntoisesti vain terdstd tai
alumiinia.

Solas 2002 17F sddnnosto
mahdollistaa teriksen ja alu-
miini n korvauksen muilla

vastaavilla kansallisten viran-
omaisten hyvaksymilla raken-
teilla ja rakennunmateriaaleilla,

Kyseisen muutoksen realisoin-
tia merenkulun kaluston ra-
kentamiseen on tutkittu siitd
ldhtien ja nyt 31.10. 2007 jul-
kaistiin EU rahoitteisen tutki-
muksen loppuraportti Borasis-
sa Ruotsissa , jossa todetaan
etti uusien keveit materiiaali-
en materiaalit kdyttéonottoon
ei endid ole kiytinnsn ongel-
mia vaan voidaan ottaa kiy-
tantson ja esittdd hyvaksyita-
viksi jokaiseen Jaivaan laiva-
kohtaisena kansallisena perus-
teltuna ratkaisuna niin kauan
kunnes siitd tehddin selked
uusi SOLAS sddnnostd ,jonka
kaikki IMOon liittyneet me-
renkulkuvaltiot voivat hyvik-
syd standardiksi.

Miti yllamainittun tarkoittaa. ?
Ylldmainittu tarkoittaa kaikes-
sa yksinkertaisuudessaan ettd
meilld on mahdollisuus raken-
taa kaupallisesti sellaisia aluk-
sia sisidvesille jotka rajoitetuis-
sa vesi-.olosuhteissa voivat
ympirivuotisesti kuljettaa las-
tia kannattavasti .

Miti se numeroina tarkoittaa ?
Tarkoittaa ettd mikili esimer-
kiksi uusia materiaaleja kiyt-
tden pystymme rakentamaan
sisdvesille 2,4 metrin syviy-
dessi kulkevan yjmpirivuoti-
sen laivan ,joka kuljettaa noin
6500 m3 haketta niin olemme
luoneet uuden ajan sisavesilii-
kenteeseen jolla 16ydimme

tiysin uuden kannattavuus-
luokan.

Tarkoittaa edelleen ettd sil-
loin koko puunjalostusteolli-
suuden tuotteiden sisdénotto-
logistiikka tulee suunnitella
uudelleen niin ettd puunjalos-
tusteollisuus ottaa vastaan ai-
noastaan haketta nykyisen
pyoredn puun sijaan.

Timd tarkoittaa edelleen ettd
jokaisella veden direlld ole-
valla paikkakunnalla myos
Sulkavalla tulee olla oma
(mahdollisesti useita) termi-
naaleja , joihon risut ,punt ja
minnykdvyt keritidn ja jos-
sa ne haketetaan eri luokkiin
ja edelleen kuljetetaan niin
bioenergialaitoksiin kuin
metsiteollsiuuden kiyttéon .
On oletettavaa ettd kun uusi
jirjestelmd on saatu suunni-
teltua ja kidynnissd niin huo-
mattavasti pienempi mairi
samaan lopputuotteeseen tar-
vittavaa puuta tarvitaan vie-
dd puunjalostuslaitoksille ja
loppu voidaan kiyttdd ener-
giaksi ja silld vihentdd huo-
mattavasti tuontienergian tar-
vetta

Lisdksi laiva matkan aikana
laivan hukkaldmm®l1i kuiva-
tetaan haketta ja nostetaan
sen polttoarvoa.

Puhumme siis tavoitteesta
jossa 65-70 kuorma auton
kuorman kuljettaa yksi alus
sisdvesilld ja jota lastaamaan,
kuljettamaan ja purkamaan
tarvitaan 2 miestd vahdissa ja
kaksi lepdi =4 miestd /laiva..
75 km etdisyydella tehtaasta
tai energialaitoksesta ,se tar-
koittaa ettd noin yksi matka /

vuorokausi voidaan tehdi lai-
valla. samaan pidstiddn kun
15-20 kuorma autoa ajaa ym-
périvuorokauden railia maan-
tielld .

Miten tavoite saavutetaan.
Kotkaan on perustettu uusi
yritys Laffcomp Oy jonka
kunnianhimoisena tavoittee-
na on saada kotimaisten
huippuosaajien ja jo kyseisid
ultrkeveitd materiaaleja mui-
hin tuotteisiin kdyttivien yri-
tysten, ettd ulkolaisten kom-
posiittimateria- osaajien yh-
distetyilld voimilla , tekesin
JjaMartec/Marco Polo projek-
tien avulla jirjestelmd muu-
toksen ensimmiiinen tarjotta-
va kuvio uskottavaksi Jyvis-
kyldn energialle litkkenteeseen
vuonna 2010,

Mikadli tassi onnistutaan, niin
kuin uskomme, niin olemme
suurten Venijin keskieuroo-
pan markkinoiden #irelld ja
tuomme oman panoksemme
Suomalaisen ilmastomuutok-
sen hillitsemiseksi ja samal-
la uuden uljaamman ajan si-
sivesiliikenteeseen.

Kotka 27.11.2007

Veikko Hintsanen
merikapteeni ,EMLog



Saimaan ja Moskovan valinen
rahtiliikenne kaynnistyi

Saimaan liikenteen merkitys on saamassa uusia ulottuvaisuuk-
sia Venijan viennin jatkuvan kasvun myéti. Julkisuudessa on
nakyvimmin ollut esilli Venijin tavaraliikenteen rajaruuhkat
ja massiivisen raakapuutuonnin epidvarmat nikymét. Viennin
kasvu on kuitenkin ollut samaan aikaan mydskin ripein tasai-

seta.

Oy Saimaa Terminals Ab on
oman Saimaan satamien sa-
tamaoperoinnin ja parivuot-
ta sitien aloitetun Kotkan
Kantasataman operoinnin
ohessa kehittanyt suarimman
asiakaskuntansa metsiteolli-
suuden kanssa jo usean vuo-
den ajan. Silld on myos [VY-
liikenteiden maaterminaali-
toimintaa satamatoimipaik-
kojensa lisiksi Kouvolassa

Vuosi vuodelta pahenevat
ongelmat rekkaliikenteen ra-
Jjanylityksissd ja kasvava vau-
nukaluston puute itirajan ta-
kaisessa rataliikenteessd ovat
nostaneet alusliikennekulje-
tusvaihtoehdon lopultakin
varteenotettavaksi kuljetus-
muodoksi.

Perusteellisen vaimistautu-
misen ja pitkiaikaisten hyvi-
en varustamosuhteiden kaul-
ta Saimaa Terminals onnistui
avaamaan ensimmadisen Ve-
ndjin terminaalinsa Mosko-
vassa ainoaan saatavilla ole-
vaan kolmen liikennemuo-
don satamaan.

Eteliinen jokisatama sijaitsee
8 km Kremlisti aivan kehd
kolmen idrelld omine rauta-
tieasemineen ja hyvine yh-
teyksineen myds ulkoiselle
kehitielle.

Alusliikenne
toimii hyvin

Saimaa Terminalsin koulutet-
lua Suomessa moskovalaisen
terminaalihenkilskunnan ja
varustettua terminaalin pape-
rin késittelyyn tarkoitetulla
trukkikalustolla sek testattua
auto- ja rautatiekuljetuksin

my&s viranomaisportaan toi-
minnan, paistiin alusliikenne
kdynnistdmién vihdoin syys-
kuun alussa.

Historiallinen ensimmaéinen
paperilasti Stora Ensolta
Vuoksen satamasta Mosko-
vaan purettiin {1, syyskuuata
Scanbumaga -terminaalissa,
joka on Saimaa Terminalsin
Venijin terminaalien rekiste-
réity tuotenimi.

Purjehdusaika oli ennakoi-
dun mukainen 6 vuorokaut-
ta, jota kasvatti reilulla vuo-
rokaudella tulliselvitys ja
Pietarin siltojen avaamisen
odottaminen. Pilottimatkan
jdlkeen ehdittiin toteuttamaan
kaksi matkaa lisii, ennen
kuin Moskovan kanava sul-
jettiin talveksi 10. marras-
kuuta.

Alusliikenne osoitti kaikin
puolin toimivuutensa. Tulli-
muodollisundet sujuivat nor-
maalisti, itimaiseen tapaan
kuuluvien alkukangistelujen
Jjilkeen, purjehdusaika pysyi
suunnitellussa ja lastin kun-
to sidilyi virheettormind. Ra-
Jjaruubkiakin samalla helpo-
tettiin laivakohtaisesti yli 50
rekkakuorman verran.

Pitki talvi
rasitteena

Luonnollisesti pitkin talven
aiheuttama noin viiden kuu-
kauden seisokki alusliiken-
teessd alentaa palvelun kiin-
nostavuutta, mutta kilpatlu-
kykyinen rahtitaso ja raja-
ruuhkista vapaa kuljetusmuo-
to ovat positiivisella puolel-
la vaakakupissa.

”Timd yhteys tarjoaa Stora
Ensolle erittiin tervetulleen
vaihtoehdon piistd ruuhkaisen
Moskovan keskelle ja jakaa
toimituksemme paikallisesti
Moskovan alueen asiakkaiden
muuttuvat tarpeet huomioiden
ja samalla ohittaen aina vain
pidemmiit rajaruuhkat. Tule-
valle purjehduskaudelle suun-
nittelemme lisamidrii ja lii-
kenteen muodostuessa sain-
nolliseksi, voimme laivata
my®ds pienempid kertaerid” to-
teavat Stora Enson Imatran
tehtaiden logistiikkapallikko
Jari Lehtinen ja konsemin lo-
gistiikkapaallikkd Pekka Jalo-
nen.

Venijin vesitieverkko on va-
litettavasti edelleen suljettu
muulta kun Vendjin lipun alla
kulkevilta laivoilta pienid
Eteld-Venijidn jokiosuuksia
lukuun ottamatta. Siispi tois-
taiseksi on kiytettdvissi vain
vanhahkoa mitoitukse!taan
vajavaisesti likenteeseen so-
veltuvaa veniildistd aluska-
lustoa, joka kykenee toistai-
seksi voimassa olevalla Mos-
kovan kanavan syviydelld
(3.00 m) lastaamaan vain n.
1100 tonnia.

Ensi kesini
lisdaluksia

Saimaa Terminalsin kiytt56n
on kunnostettu paperiliiken-
teeseen kaksi sisaralusta,
mutta tavoitteena olevan
s@dnndllisen liikkenteen vuok-
si alkavalle vuodelle alus-
miidrid lisdtadn.

Moskovan vientiliikenteelle
on alusta ldhtien ollut tarvet-
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STK 1036 alusta puretaan Scanbumaga-terminaalissa Moskovassa

ta myos varustamon puoles-
ta, koska padosin raakapuu-
tuonnissa olevilta laivoilta on
puuttunut paluulastit Sisd-
Venijille. Kuitenkin ilman
terminaalia, jonne pédsee
mybs maakuljetusmuodoilla
ympirivuotisesti, liikenteen
hoitaminen olisi mahdotonta.

Vuodelle 2008 Scanbumaga
terminaalin kdpasiteetti on
kasvamassa merkittidvisti ja
valmiudet viikoittaisen alus-
liikkenteen yllipitimiseen al-
kavalla kaudella ovat jo ole-
massa.

Ensi purjehduskaudelle Sai-
maan ja Moskovan aluslii-

kenteen asiakkaiksi on tulos-
sa my0s kolmansien maiden
transitoliikennetti ja tuotere-
pertuaari laajenee kisitti-
méin papercituotteiden lisaksi
myds muita alusliikennetta
hyodyntivii tuotteita.

Puh. (015) 555 0404

Apurahoja voi hakea ilman erityistd hakupiivia

Rannikko- ja Sisavesiliikenteen Saatio
Asiamies Auli Halttunen

c/o Jirvi-Suomen Uittoyhdistys

PL 47, 57101 SAVONLINNA

E-mail: auli.halttunen@uittoyhdistys.fi

Listitietoja Siitidstd ja apurahoista voi kysyé joko S#ition asiamieheltd (yhteystiedot edelld) tai hallituksen
puheenjohtajalta: Harri H Lallukka, puh. 0400 502 862, e-mail: harri.lallukka@welho.com.

Rannikko- ja Sisiivesiliikenteen Siitio myontiid apurahoja vesiliikenteen kuljetusjarjestelmien ja kaluston
kehittimiseen. Apurahoja jaetaan alan tutkimukseen ja jatko-opintoihin seké opinnidytetdihin.

i. Seuraava hakemusten kiisittely tapahtuu maaliskuussa 2008.

Apurahoja vesitieliikenteen tutkimuksiin




