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Neuvottelut uudesta so-
pimuksesta tulisi saada
paitokseen mahdollisim-
man pian. Epidvarmuus
kanavan jatkokiytosti ja
sen ehdoista haittaa jo
teollisuuden ja Saimaan
satamien vesitiekuljetuk-
siin liittyvid investointi-
paatoksia.

Piikirjoitus 2

Paijanen Risteilyt Hildén
Oy:n toimitusjohtaja Eija
Hildénille sisivesien mat-
kustajalaivaliikenne tuli
kuin veren perintona.
Onhan hin lapsesta saak-
ka ollut mukana iséinsi
perustamassa yhtiossa.
Héan tuntee laivat, mat-
kustajat, Paijanteen ve-
siston reitit ja yhteiskun-
nan toimet.

Siva 9

- Jos suomalaisten kesi-
lomat voitaisiin jokseen-
kin tasasuhtaisesti jaksot-
taa kolmelle kesikuukau-
delle, vuokraveneiden
kiyttd lisddntyisi tuntu-
vasti. Ja samalla alan
kannattavuus paranisi,
arvioi Ertecin toimitus-
johtaja Erkki Poyhénen
Kuopiosta.

Sivu 5

Kanavalla talvella 2004 suoritettavan tal-
vilitkkennetutkimuksen tarkoituksena on
antaa lisitietoa limpGenergiavarantoa si-
siltdvén veden juoksutuksen ja alusliiken-
teen yhteisvaikutuksesta vesiliikenneka-
navassa kertyvin jidin muodostukseen.
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Gotan kanava - 300- vuotinen unelma

Gotan kanava on yksi Ruotsin suurimmista infrastruktuurin rakennus-
hankkeista. Kanava ulottuu Sj6torpista Vanern-jarven rannalta itdranni-
kon Memiin. Se on 190 kilometrii pitké ja siind on yhteensi 58 sulkua.
Kanavaan kuuluvat jirvet muodostavat 103 kilometrid kanavan koko
pituudesta ja 87 kilometrid on keinotekoista. Vuosien saatossa Gotan
kanava on muuttunut historiallisesta vesiviyldstd yhdeksi Ruotsin tun-
netuimmista matkailualueista, joka tarjoaa erilaisia eldimyksié ja tapah-
tumia koko perheelle sekd maalla etti vesilla.

Huhtikuun 11. paivini
vuonna 1810 von Plate-
nin johtama Go6tan kana-
vayhtio sai kuningas
Kaarle XIII:Itd luvan
ryhtya rakentamaan ka-
navaa Memisti Itimeren
rannalta Vinern-jirven
rannalla sijaitsevaan Sjo-
torpiin. Samalla kunin-
gas myonsi yhtiolle tyo-
voimaa, maata ja metsia
hanketta varten. Kana-
van kaivaminen aloitet-
tiin toukokuussa 1810
Motalassa. Pian tyota
tehtiin reitin varrella 15
eri kohdassa.

Sivu 7-8

Lappeenrannan Laivat
Oy:n toimitusjohtajana
jo n. 20 vuotta toiminut
Juha Willberg toteaa tyy-
tyvaiseni, etti taakse-
piiin katsottuna voidaan
hyvilli mielin sanoa yh-
tion tiyttineen sille
asetut tavoitteet laivalii-
kenteen jirjestimisessi.
Painvastai-siakin esi-
merkkeja Saimaan alu-
eelta loytyy.

Sivu 10
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Eu:n komissio midritteli
omat liikennepolitiikan pe-
rusteensa vuonna 1992 jul-
kaistussa ns. Valkoisessa
kirjassa, jossa tavoitteeksi
asetettiin Euroopan laajui-
sen TEN-liikenneverkon
luominen. Sen eriinid ta-
voitteena on ympiristo- ys-
tivillisten rautatie- ja vesi-
liikenneteiden kehittdmi-
nen, mutta samalla halutaan
sHilyttid valinnanvapaus eri
kuljetusmuotojen vililld.
Euroopassa nihdiin, ettd
muu litkenne kytkeytyy ve-
sililkenteeseen. Suomessa
on erittédin tirkedd seurata
Euroopassa tapahtuvaa ke-
hitystd. Suomen merkitti-
vimmail satamat ja Sai-
maan satamat yhteni koko-
naisuutena ovat TEN-sata-
mia. Suomen kansallisten
pidlosten tulee olla linjas-
sa EU:n liikennepolitiikan
kanssa. Siitd syysti paino-
tan edelleenkin sitd, ettii
meilld pitdd olla myos val-
miudet kotimaisen Kymijo-
ki-Mintyharjun kanavapa-
rin rakentamiseen, jossa ve-
sitieyhteyden vaikutusalu-
eelle tulee myds Piijinteen
vesistdalue ja sielld sijait-
seva teollisuus,

Saimaan kanavan vuokra-
sopimus on umpeutumassa
vuonna 2013. Neuvottelut
kanavan vuokrasopimuk-
sen jatkamisesta on aloitet-
tu. Neuvottelut uudesta so-
pimuksesta tulisi saada
piidtokseen mahdollisim-
man pian. Epdvarmuus ka-
navan jatkokiytdstd ja sen
ehdoista haittaa jo teolli-
suuden ja Saimaan satami-
en vesitiekuljetuksiin liitty-
vid investointipidtoksid.
Saimaan kanavan tavaralii-
kenne saavutti viime vuon-
na taas uuden enniityksen
lyhyemmastd aivauskau-
desta huolimatta. Se on
osoitus siitd, ettd teollisuus
uskoo vahvasti vesitiekulje-
tukseen nyt ja tulevaisuu-
dessa, Kanavan tavaralii-
kenteelle on lisdksi avautu-
nut uusia kehittymismah-
dollisuuksia. Lihivuosina
on ennakoitu raakapuu-
tuonnin kasvavan miljoonia
tonneja. Lisiksi on odotet-
tavissa uusinvestointeihin
perustuvaa selluloosan kas-
vavaa vientid sekd liskettdin
on alkanut huomattavat

kasvuodotukset omaava bio-
politoaineiden vienti ras-
kaamman energiaverotuksen
maihin.

Suomen teollisuus tarvitsee
tehokkaat rannikkosatamat
merivdylineen sekd niihin
johtavat toimivat maaliiken-
neyhteydet. Titd kehitys-
suuntaa tukee hyvini esi-
merkkini Helsingin Vuosaa-
ren sataman rakentaminen.
Teollisuus tarvitsee myos
ympirivuotista sisivesiyhte-
yttd merelle. Nykyiset koke-
mukset Saimaan sisdisesti lii-
kenteesti osoittaval, ettd tal-
viliikenne pystytiin hoita-
maan ilman suurempia ongel-
mia. Pahimmat ongelmat ovat
Saimaan kanavalla kaivettu-
jen kanavien ahtaat uomat.
Nyt on lirkedi keskittyd Sai-
maan kanavan talviliikennoi-
tivyyden selvittimiseen.
Teollisuuden lauhdeveden
kiyton lisdksi ei pidd unoh-
taa kehirttidd sellaista alus-
tyyppid, joka pystyy itsendi-
sesti selviytymiin jidolosuh-
teissa.

Piijanteen ja Saimaan yhdis-
tiva Savon matkailukanava
on yksi maakunnan kirki-
hankkeista. Kanava yhdistii-
si Vuoksen vesiston Kymijo-
envesistodn Leppavirran ja
Suonenjoen korkeudella Kes-
ki-Savossa. Kanava nostaisi
erityisesti Jyviskyli-Kuopi-
on matkailun kehittimismah-
dollisuudet aivan uudelle ta-
solle, mutta silli tulisi ole-
maan merkittdvii vaikutuksia
myds koko Jirvi-Suomen
alueelle. Vesilliliikkujan pit-
kiaikaisimpana haaveena on
ollut yhteniinen vesitie, joka
muodostuisi Vuoksen ja Ky-
mijoen vesistoisti. Tamin
haaveen toteutuminen alkoi-
kin, kun Keiteleen kanava
valmistui vuonna 1993, Poh-
jois-Savon liiton teettimin
selvityksen mukaan hanke on
kiistatta kannattava, Kannat-
tavuus muedostuu matkailu-
tuloista, metsiteollisuuden
puunhankintamahdollisuuk-
sien paranemisesta, maanar-
von noususta ja tydllisyysvai-
kutuksista. Eteld- ja Pohjois-
Savon maakunnissa vaikutta-
vat luonnonsuojelujirjestot
oval jiltineet Valtioneuvos-
tolle kanavahanketta vastus-
tavan Kigjelmin. Uskon, etti
ympiitistdvaikutusten arvi-

oinnissa todelliset ympiris-
t6d koskevat uhkat pysty-
tddn sefvittimédn ja raken-
taminen voidaan toteultaa
ympiristéarvoja kunnioit-
taen. Odotan toiveikkaana
liikenne- ja viestintiminis-
terin johtaman ministeri-
ty6ryhmiin periaatepiiitds-
td Savon matkailukanavan
rakentamisesta.

Saimaan alueella vallitsee
yksimielisyys siitd, ettd
alueen ja myds koko Suo-
men vesiliikenteen kehitti-
miseen tarvitaan yksi, yh-
tendinen ja vahva organi-
saatio hoitamaan edunval-
vontaa seki tutkimus- ja
kehittamistyotd. Nykyédin
on litkaa toimijoita, jotka
ovat yksin liian pienid. Tal-
16in vastuu- alueiden rajat
hamdrtyvit, tehdién risti-
riitaisia selvityksid, puut-
tuu kokonaisuuden hailin-
la jne. Saimaan satamakau-
punkien ja Saimaalla toimi-
van teollisuuden edustajien
muodostama Saimaan sata-
mien neuvottelukunta on
tillainen pieni toimija, jon-
ka merkitys on viime vuo-
sina hiipunut. Niinpi neu-
vottelukunta kiynnisti neu-
vottelut Suomen Vesitieyh-
distys ry:n kanssa yhteis-
tyon tiivistimisestd. Vesi-
tieyhdistyksen hallitus hy-
viiksyikin menneelld vii-
kolla neuvottelukunnan
esityksen yhteistyStoimin-
nasta Saimaan vesiliiken-
teen hyviiksi. Sisivesilii-
kenteellii on edessiiin haas-
teita, joiden edunvalvon-
taan tarvitaan kaikki par-
haat voimat. Toivotan uu-
delle yhteistyémuodolle
menestysta.

Matti Reijonen
Suomen Vesitieyhdistys ry
hallituksen puheenjohtaja

Vesitiet ja matkailu

Suomen matkailun ulkoinen
kuva koostuu kahdesta sefke-
dsld luonnonvahvuudesta, jol-
ka ovat Lappi tuntureineen ja
vesistdjen pirstoma luonnon-
maisema. Suomen vanha
maine tuhansien jarvien maa-
na eldd myds vahvasti suoma-
laisten mielissd, mutta onko
sité kuitenkaan oikealla taval-
la hyédynnetty matkailun
tuotekehityksessi ja markki-
noinnissa, on jo toinen asia.
Ainakin viimeaikaisen tutki-
mustiedon perusteella olisi
tissd asiassa syytd siirtyd
maisemankatselusta aktiivi-
seen tekemiseen ja sen tarjoa-
miseen.

Tosiasia on, ettd Jirvi- Suo-
men, Saimaan, Piijinteen;
Keiteleen, Nisijirven, Van-
ajaveden ja lukemattomien
muiden jirvien muodostaman
matkailualueen lihes kaikki
vapaa-ajan matkailutarjonta
sijaitsee vesistojen rannalla ja
useinpa myds kaupunkihotel-
lien ikkunasta pilkotlaa jir-
venselki tai ainakin jokimai-
sema. Titd asiaa pidetddn
meilld usein niin itsestddn
selviind, ettei sitid sen kum-
memmin edes ole mietitty
hyodynnettivin. Toki mat-
kailija voi halutessaan padsta
tunnin tai parin sisivesiristei-
lylle tai saada soutuveneen
kayttoonsi vuokrattuaan lo-
mamokin mutta siindpd ovat-
kin sitten keskeisimmiit kei-
not nauttia vesielementisti.
Saaristoarnme voi kylli ihail-
la suurten laivojen kansilta
niiden kuljettaessa miljoonia
ihmisid Suomen ja Ruotsin
viililld vuosittain, mutta itse
saaristoon ei tistd toiminnas-
ta taida jiddi kuin murtuvat
aallot kallioisille rannoille.

Vesitiet tat vesilld liikkkumi-
nen ovat vield erittdin harvan
matkailijan todellinen syy
saapua ulkomailta Suomeen.
Luontaisimmasta matkailun
vetovoimatekijistdimme huo-
limatta ei vesistdjen aktiivi-
nen kiyttd kiinnosta kuin
murto-osaa maahamme saa-

puvista matkailijoista. Suomi
ei todellakaan ole venevuok-
rausta, melontalomaa tai lai-
varisteilyji kauppaavien mat-
kanjirjestijien tuotevalikoi-
massa kirkipidssi, useimmi-
ten jopa puulluu ndistd koko-
naan. Ja kuitenkin - tuhansia
kilometrejd rantaviivaa, ai-
nutlaatuiset reittivesistot,
puhdas ilma ja vesi, halutta-
essa vaikka oma saari aivan
itselle ja vield joka ilta eri
paikassa.

Matkailun kehittimisessii ja
vaikkapa eri vuodenaikojen
hyddyntimisessa Jarvi- Suo-
mi ja saaristo ovat huikeasti
jdljessii Lapista, jossa voi-
daan jo puhua usean sesongin
matkailusta vuositasolia. Jar-
vi- Suomi on jimihtéanyt
edellisen vuosituhannen
mokki-idylliin ja sen kaup-
paamiseen ldhes ainoana
vaihtoehtona ja saariston
matkailun kehittiminen on
suunnilleen siind tilassa kuin
se oli Lapissa 1950 - tuvulla.

Miti sitten tarvitaan, jotta
vesistét Suomen pitkalld ran-
nikolla ja kymmenien tuhan-
sien jirvien rannoilla nousi-
sivat todella merkittiviksi
matkailutuloa tuoviksi teki-
joiksi.

Pédinvastoin kuin Lapissa,
missi matkailun kehitysti
ohjaavat suuret matkailukes-
kukset, on matkailu vesisto-
jen varsilla erittiin hajallaan
ja koostuu pienistd yksikois-
ti, Timi tekee palvelujen tar-
jonnasta hajanaista ja volyy-
miltaan pientd, jonka lisdksi
potentiaalisen asiakkaan on
vaikea [6ytad haluamiaan pal-
veluja. Tarvitaan yhteisty6td,
palvelujen kokoamista saavu-
tettaviksi kohteiksi ja ndiden
vahvaa ja nakyvid markki-
nointia aktiivisen tekemisen
jaelimysten kokemisen paik-
koina. Hyvid esimerkkeji ta-
minsuuntaisesta kehitykses-
ti on jo olemassa. V. 2002
avattu Tahkon vesireitti ja sen
pohjoisessa padssi sijaitseva

Tahkon matkailukeskus omaa
kaikki mahdollisuudet olla
Jérvi - Suomen ensimmiinen
todellinen “action center”,
paikka jossa matkailija [6yldd
monta eri mahdollisuutta teh-
déd tuttavuutta vesielementin
kanssa.

Samanlaisia keskittymii kai-
vataan myds muualle. P#ijin-
ne- Keitele kanava, Jarvi-
Suomen monet kaupungit ja
saariston tunnetut lomakoh-
teet voisivat kaikki olla paik-
koja, joihin on koottu moni-
puolinen ja kattava vesilld
lilkkumisen tarjonta; risteily-
jd kestoltaan yhdestd tunnis-
ta viikkoon, vuokraveneitd
kipparilla ja ilman, kanootte-
ja, soutuveneild ja pienvenei-
td vuokralle, opastettuja mar-
ja- ja sieniretkia saariin, ka-
lastusta kaikella tapaa ja kaik-
kea muuta mahdollista veteen
liittyvad. Talvella samasta
paikasta pitdisi [5ytyi vaikka-
pa jdissd kulkevia risteily-
aluksia, luistelua, jidhiihtoa,
moottorikelkkailua, jatipur-
jehdusta, potkukelkkoja, pil-
kintdd - laskettelua lukuun
ottamatta kaikki Lapin talvi-
set houkuttimet voidaan var-
masti toteuttaa jirvenjailla
vaikkaJyviskylin keskustas-
sa.

Luonteeltaan rannikkomme
saaristo ja manner- Suomen
sisdvedet ovat ainutlaatuisia
jopa maailman mittakaavas-
sa. Keski- Euroopan ylikan-
soitettuihin ja tulva-alttiisiin
Jjokireitteihin tai Atlantin ran-
nikoiden sumuisiin ja vuoro-
vesien rasittamiin rannikoihin
verrattuna sisivesien reittive-
sistdmme ja suojainen saaris-
tomme ovat todellinen “Poh-
jolan Karibia” jolla tulisi olla
samanlainen tarunhohtoinen
maine kuin tuolla Linsi-Inti-
an kuuluila saaristolla mat-
kailukohteena. Tdmén ainut-
laatuisuuden hy6dyntimises-
ti on kysymys kun puhutaan
kisittetstd vesitiet ja matkai-
lu.

Konsultti Matti Boxberg

Vuoden 2004 opintomatka Englantiin

Timin vuoden syksylld kohteenamme on Englannin itdrannikon logistiikkakeskukset ja
-satamat seki matkan aikana tutustutaan myds "Narrowboat” kanavaverkkoon ja sen uu-
delleen rakennettuihin osiin. Ohjelmaan sisiltyy seki teollisuuden logistiikkaa ettd mat-
kailualan ammattilaisille suunnattua antia. Matka on suunniteltu kolmepdivaiseksi, mutta
lopullinen kesto selvidi vasta ohjelman tarkistuksen yhteydessa. Ennakkoilmoittautumi-
sia ja kohdevinkkejd vastaanotetaan kiitollisuudella. Runsasta osaan ottoa odottaen, Suo-
men Vesitieyhdistys ry/toiminnanjohtaja Antero Pulkkanen.
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Savon matkailukanava
Vaikutusselvitys 2003 - Yhteenveto

Piijanne-Saimaa kanava (aikaisemmin Savon kanava) avaa to-
teutuessaan vesitieyhteyden Kymijoen ja Vuoksen vesistojen (Pai- = "
janteen ja Saimaan) vilille. Niin kaksi suurta vesistoa yhdistyy
ja muodostuu yhtenainen noin 50000 km?:n laajuinen vesisto-
alue, josta on yhteys Saimaan kanavan kautta Itimerelle.
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Piijanne-Saimaa kanava kulkee Suonenjoen lisvedelta Leppa-
virran Unnukkaan. Kanavan kokonaispituus on 75 kilometria
ja se sisiltaa kuusi sulkua. Sulut ovat automaattikiyttoisia
itsepalvelusulkuja. Kanava on mitoitettu vesimatkailun tarpei-
siin, risteilyliikenteelle seki teollisuuden pienproomuilla tapah-
tuvaan puun ja raaka-aineiden kuljetukseen. Mitoitusaluksen
mitat ovat: pituus 35 metrii, leveys 7,5 metrii ja syviys 2,1 met-
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Kanavan vaikutusten arviointi perustuu aikaisempiin selvityk-
siin seki kesilld 2003 tehtyihin matkailu- ym. yrittijien haas-
tatteluihin ja kesélld 2003 toteutetun veneilijakyselyn tuloksiin.

Veneilijikysely

Veneilijikyselylli selvitettiin
Piijinteen ja Saimaan venei-
lijoiden veneilytottumuksia,
veneilyn miidrdd ja suuntau-
tumista, venematkojen kestoa
sekii rahankiyuod, Veneili-
Jjakyselyn kohderyhmana oli-
vat Jyviisseudun, Adneseu-
dun, Viitasaaren, Kansallis-
veden, Varkauden seudun ja
Kuopion alueen veneilijit.
Otoskoko oli 1000 henkilsi,
Jjoista kyselyyn vastasi 468
henkilod.

Veneilyn pidasiallinen tarkoi-
tus oli venematkailu (56 %)
tai veneretkeily lahivesille
(42 %). Piijinteen ja Sai-
maan pohjoisosien veneilijat
viettivdt veneilykaudella
2003 vesillii keskimiirin 28,7
paivai ja 21,6 yotd, Kauden
piimatka oli pituudeltaan
keskimadirin 305 kilomelrii ja
kestoltaan 8,4 piivii. Venei-
lijat kiiyttivit rahaa yopymi-
sen sisiltavilld matkoilla kes-
kimiirin 67 curoa venckun-
taa kohti vuorokaudessa.
Kaupan osuus (polttoaine,
elintarvike, muu) oli 56 % ja
matkailupalveluiden osuus
(majoitus, ravintola ja muut)
30 % koko kulutuksesta.

Kyselyn mukaan merkittdvin
veneilyreitti kulkee Kuopios-
ta Leppiivirran ja Varkauden
kautta Savonlinnaan. Kuopio-
Savonlinna reittid kiytti ke-
san 2003 aikana 39 % kyse-
lyyn vastanneista. Toiseksi
merkittivin veneilyreitti on
Jyviskylin veneilijoiden ete-
ldiin suuntautuva reitti, jota
kiytti kesiin 2003 aikana 29
% kyselyyn vastanneisla.

Fiijinne-Saimaa kanava on
kiinnostava veneilykohde

vattaosalle veneilijoistd. Ka-
navaa aikoo kdyttas varmasti
51 % ja todennikoisesti 27 %

eli yhteensi 78 % kyselyyn
vastanneista veneilijoistd.

Muu rahankagtis
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Muut ostot
12 %

Elinarvikeaslot S

= Poltioaineostol

Majoifuspalvelul
B

Havitmmmess it
15

Muut malxailupalvelut

7%

Veneilyn paaasiallinen tarkoitus vuosina 1988-2003
tehtyjen veneilijikyselyjen mukaan.

Vaikutukset mat-
kailuun

Toteutuessaan kanava lisdi
vaikutusalueen matkailupal-
velujen kysyntii ja sitd kaut-
ta alueen matkailutuloa. Pid-
asiallinen tulojen tuoja on
vapaa-ajan veneily, mutta ka-
navalla on toteutuessaan vai-
kutusta myos matkustaja-
alusliikenteeseen, vuokrave-
neilyyn sekd muuhun matkai-
luun.

Piijanne-Saimaa kanavan
matkailullisten vaikutusten
se, miten alueen matkailu-
kohteiden kesdinen veto-
voima ja palveluvarustus
kehittyvit, Kanava yksin ei
tuo alueelle matkailutuloa.
kanava luo ainoastaan ede-
llytykset uusien ja nykyisten
matkailupalveluiden kehit-
timiseen ja sitd kautta mat-
kailutulon lisdykseen.

Vapaa-ajan veneilyn, mat-
kustaja-alusliikenteen, vuok-
raveneilyn ja muun matkai-
lun lisddntymisen seuraukse-
na matkailutulo kanavan vai-
kutusalueella kasvaa ensim-
méisten toimintavuosien ai-
kana noin 2,9 miljoonalla
eurolla vuodessa. Muutaman
ensimmdisen vuoden kulut-
tua ja alkuinnostuksen las-
kettua matkailutulon lisdys
tasaantuu noin 2,3 miljoo-
naan euroon vuodessa, ja
lihtee sen jilkeen hitaalle
kasvu-uralle.

Vaikutukset ranta-
kiinteistéjen hin-
taan ja kysyntain

Pidijanne-Saimaa kanavan
rakentaminen lisia kanava-
alueen ja sen lahiympiiriston
rantakiinteistéjen kysyntii
lomarakennuspaikoiksi ja
nostaa rantakiinteistdjen hin-
taa. Péijanne-Saimaa kana-
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van ydinalueen jdrvien vuo-
tuiseksi loma-asuntojen lisii-
ykseksi on arvioitu 14-28
loma-asuntoa vuodessa, Pai-
jdnne-Saimaa kanavan ydin-
alueen rantakiinteistojen ar-
vonlisiiys on yhteensii noin 1,5
miljoonaa euroa.

Vaikutukset tava-
rakuljetuksiin

Tavaraliikennetti harjoittavien
yritysten mukaan pienproo-
mukuljetusten merkitys ei li-
hivuosina tule olemaan kovin
suuri kanavan vaikutusalueen
yrittdjille. Kanavaa pidettiin
kuitenkin tulevaisuuden kan-
nalta hyviini asiana. Mahdol-
listen kriisien tai 6ljyn hinnan
rajun nousun jilkeen on hyvi
olla tarjolla vaihtoehtoinen
kuljetusmuoto. Toisaalta
suunnitelulla sulkumitoi-
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tuksella kanavan hyoty tava-
raliikenteessi on tulevaisuu-
dessakin varsin rajallinen.
Myos EU:n liikennepoliittiset
linjaukset suosival kanava-
kuljetuksia luontoa sdisti-
véni ja liikkenneruuhkia vi-
hentidvind vaihtoehtona, Ka-
navan rakentamista puoltavat
monet vieli rahallisesti arvot-
tamattomat seikat, joiden
merkitys saattaa tulevaisuu-
dessa ratkaisevasti lisddntyi,

Tyollisyys- ja vero-
tulovaikutukset

Piijinne-Saimaa kanavan
ty6llisyysvaikutukset on
arvioitu kanavan rakennus-
kustannusten ja matkai-
lutulon nettokasvun seki
panos-tuotoskertoimien
avulla. Kanavan rakennus-
vaiheen tySllisyysvaikutus on

/
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kerrannaisvaikutuksineen
noin 700 henkilétyovuotta.
Kiyttovaiheen 1yollisyys-
vaikutus on ensimmiisten
toimintavuosien aikana noin
90 henkilétydvuotta, ja
kysynnin tasaanfuessa noin
70 henkilstydvuotta, Tamin
jalkeen tyollisyysvaikutus
lahtee hitaalle kasvu-uralle.

Tyollisyyden kohentumisesta
seuraa valtiolle ja kunnille
kahdenlaisia vaikutuksia.
Toisaalta verotulot lisidnty-
vit ja toisaalta ty6tiomyyden
vihenemisesti aiheutuu sdis-
16jd. Kanavan rakentamisen
tuoma verotulojen lisiys ja
sifisto tyottomyyden vihene-
misestd on arvioiden mukaan
koko rakennuskauden (4
vuotta) atkana noin 11 mil-
joonaa euroa, Kiyltovaihees-
sa verotulojen lisdys ja siis-
1o tydtomyyden vihenemi-



sestd on ensimmiisind vuosi-
nanoin 0,54 miljoonaa euroa
vuodessa.

Kustannusarvio

Vuonna 2002 laadilun yleis-
suunnitelman (SITO Oy)
mukaan kanavan rakentamis-
kustannukset ovat 31,7 milj.
euroa. Merenkulkulaitoksen
arvion mukaan kanavan vuo-
tuiset kidyttd- ja yllipitokus-
tannukset ovat noin 0,25 mil-
joonaa euroa ensimmiisten
10 vuoden aikana ja sen jil-
keen noin 0,27 miljoonaa
euroa vuodessa.

Hankkeen kannat-
tavuus

Piijanne-Saimaa kanavan
kannaltavuutta arvioitiin las-
kemalla hankkeelle hyoty/
kustannussuhde.

Aikaisemmin tehtyjen las-
kelmien lisdksi tehtiin uusi
laskelma, jossa kiytettiin lii-
kenne- ja viestintdministeri-
6n edellyttiamin YHTALI
menetelmin laskentatekaisid
periaatteita ja laskenta-arvo-
ja joita noudatetaan valtion
liikkenneviyldhankkeiden ar-
vioinnissa. YHTALI menetel-
missi laskenta-aikana kdyte-
tddin 30 vuotta, laskenta-
korkona 5 % ja investointien
jddnndsarvona 30 % (ohje
ennen 24.10.2003). Laskel-

man perusvuosi on ensim-
miinen vuosi liikenteelle
avaamisen jalkeen.

Laskelmassa hankkeen hyo-
ty/kustannussuhteeksi saa-
daan 1,29. Arviointien epi-
varmuuden vaikutusten tes-
taamiseksi on tehty myds
herkkyystarkastelut kustan-
nusten toteutuessa 20 %
arvioitua suurempina ja
hy6tyjen toteutuessa 20 %
arvioitua pienempind.

Piijinne-Saimaa kana-
vahankkeen hyoty/kustan-
nussuhde ei ole vertailukel-
poinen muiden liikennevayla-
hankkeiden hy6ty/kustan-
nussuhteisiin, koska kannat-
tavuuslaskelmassa kasitellyt
hy&tyerdt jadnndsarvoa
lukuun ottamatta ovat hei-
jastus- ja kerrannaisvai-
kutuksia, joita YHTALI-
ohjeistuksen mukaan ei tule
sisdllyttdd normaaleiden
liikenneviyliahankkeiden
hy6ty/kustannuslaskelmaan.
Puhtaasti YHTALI-ohjeis-
tuksen mukaan laskettuna
hankkeen hy6ty/kustannus-
suhde olisi selvisti alle
yhden. Piijinne-Saimaa ka-
navan hanketarkastelussa
matkailulliset hyodyt ja
aluetaloudelliset nikdkohdat
ovat kuitenkin keskeinen
ldhtokohta, koska kanavakin
toteutuessaan tulisi pal-
velemaan padosin matkaili-
Joua.

Pdijinne-Saimaa kanavan
rakentaminen on aluetalou-
den kannalta merkittdva
hanke. Matkailuyrittdjien
haastattelujen mukaan kana-
valla tulisi olemaan voimakas
uskoa luova vaikutus koko
Jirvi-Suomen vesistomat-
kailun kehittymiselle. Péi-
jdnne-Saimaa kanava tarjoaa
monia mahdollisuuksia
uusille tuotteille ja tuo-
teideoille erityisesti venei-
lyssd, mutta mygs risteilylii-
kenteessd. Niiden lisdksi
kanavan vaikutukset hei-
Jjastuvat koko matkailutoimi-
alalle sekd kanavan varrella
ettd sen ulkopuolella ja
vilillisind vaikutuksina
muihin elinkeinoihin huol-
tamoista elintarviketeolli-
suuteen.

Piijinne-Saimaa kanavan
vaikutusselvitys tehtiin
Suunnittelukeskus Oy:ssi,
Jjosta tydhén osallistuivat DI
Hannu Koskinen (projektin
johto, vaikutukset ranta-
kiinteistojen hintaan ja
tavaraliikenteeseen), FM
Taina Ollikainen (vaikutuk-
set matkailuun ja tydl-
lisyyteen sekd hyoty/kus-
tannusanalyysi) ja FM

Kanavalinjaus Hirkijoen mai

Teemu Moilanen (veneili-
jikysely). Veneilijakyselyn
kenttityosti vastasi Ta-
loustutkimus Oy.

Laskelma (korko 5%, 30 v)

semissa
Hybty/kustannussuhde
Porustilanne | Hyddyt-20 % |Kustannukset+ 20 %
1,29 1,04 1,12

Ratkaisuja kanavan ra-
hoituksesta odotetaan
viimeistaan syksylla 2005

Jatkoa Vesitiet lehden Piijin-
ne- Saimaa — kanava artikke-
liin:

Piijinne- Saimaa —kanavan
toteuttamiseen ovat syksyn
2003 aikana ottaneet mydn-
teisen kannan Pohjois-Savon
maakunnan yhteistyéryhmi,
Pohjois-Savon liiton maakun-
tavaltuusto ja maakuntahalli-
tus. Hankkeen toteuturnisen
ratkaisevat kuitenkin valtion
rahoituspéitokset, silld 32
MA:n kustannuksista noin
puolet on kaavailtu tutevan
valtion budjetista ja toinen
puolisko tavoite | ‘—ohjelman
EU- tuesta ja sen kansallises-
ta vastinrahasta valtiolta ja
kunnilta,

Valtioneuvoston ns. infraryh-
médn ndkemystd hankkee-
seen odotetaan tammikuus-
sa 2004. Asia kiy myos ta-
louspoliittisessa ministeriva-
liokunnassa.

Konkreettisia rahoituspaitok-
sid valtiolta on odotettavissa
atkaisintaan ensi syksynd v.
2004 tulo - ja menoarvion
kisittelyssd, ensin hallituksen
esityksessi ja sitten eduskun-
nan lopullisessa ratkaisussa.

Jos suunnittelu — ja rakenta-
mismidrirahoja my6nnetiiin
kanavalle, liikenne — ja vies-
tintdministerid antaa meren-
kulkuhallitukselle ja edelleen
Jarvi —~Suomen merenkulku-
piirille valtuudet tehdé tuki-
hakemus kanavahankkeelle
EU:n Tavoite | — ohjelman
Pohjois-Savon kehittdmisra-
hoista. Hakemnus menee maa-
kunnan yhteisty6ryhmién
puoltopditdsti varten , min-
ki jilkeen tarvitaan vield ao.
rahoittajaorganisaation hy-
viksyminen EU- tuelle ja sen
kansalliselle vastinrahoituk-
selle. Lisiksi kuntien on hy-
viksyttivi oma rahoitus-
osuutensa, Lahinni se koskee
kanavan vaikutuspiirin suu-
rimpia kuntia.

Kanavan rakennussuunnitte-
lu ja ympiristovaikutusten
arviointityd vienevit aikaa
noin 1, 5 — 2 vuotta, jolloin
kéytanndssi hankkeen raken-
tamistydt olisi mahdollista
kiiynnistii vuoden 2006 al-
kupuolella ja tilldin kanava
valmistuisi vuoden 2008 lo-
pulla.

Jouko Kohvakka
Pohjois Savon Liitto

Konsulttitoimisto Profes Partners Oy laati v.
2002 Kuopion Matkailupalvelu Oy:n toimek-
siannosta selvityksen vuokraveneilyn liiketoi-
mintamalliksi. Tissa selvityksessi tarkasteltiin
vuokraveneilyd matkailuteoilisunden osana,
Kuopion vesistoalueen palvelutarjontaa, mark-
kina- ja kilpailutilannetta sek kotimaassa etti
ulkomailla ja rakennettiin liiketoimintamalli,
jonka puitteissa vuokraveneily voisi olla kan-
nattavaa liiketoimintaa.

omaisen hyvin vuokravene-
toiminnan kotisatamaksi sit-
14 kaupunkiin on hyvit liiken-
neyhteydet esim. lentden ja
reittivaihtoehtoja veneilylo-
malle on useita. Suomen sel-
keitd ylivoimatekijoitd vuok-
raveneilyn kohdemaana ovat
puhdas ja rushkaton luonnon-
ympiiristd, mahdollisuus eré-
maisen lvonnon ja korkean
teknologian yhdistimiseen
esim. navigoinnissa ja eu-
rooppalaisittain ainutlaatuiset
valoisat kesédyot. Lisdksi Suo-
mi tarjoaa luonnonsatamaver-
den pariskunnan pitempi-  koston, seki sen ohella var-
aikaisen oleskelun venees-  sin kehittyneen satama- inf-
s, rastruktuurin, joka aivan
huippusesonkia lukuun otta-
matta on vajaakiytossd.

Tehdyn selvityksen perus-
teella vuokraveneilyn lii-
ketoiminta Suomen siséve-
silld on vield varsin pieni-
muotoista, joskin kehitty-
missd oikeaan suuntaan.
Menestyvd vuokravene-
konsepti edellyttid hyvita-
soista ja tasalaatuista ka-
lustoa, joka koostuu 10-12
m pitkistd, uppoumarun-
koisista moottorialuksista.
Veneissi tulee olla vihin-
tddn kaksi erillistd makuu-
kajuuttaa, miki mahdol-
listaa lapsiperheen tai kah-

Tehdyn selvityksen mu-
kaan Kuopio soveltuu erin-

Vuokaraveneilyn liiketoimin-
nan todetazan timén selvityk-
sen mukaan olevan kannatta-
vaa, mikili investointeihin
voidaan saada kohtuullinen
25 % investointiavustus, joka
on samaa luokkaa kuin esim.
Irlannissa. Tamin lisiksi tar-
vitaan oman padgoman ehtois-
ta rahaa sekd lainapdfiomaa
suunnilleen suhteessa S0/ 50,
joNoin rahoitusriski siilyy
vield kohtuullisena. Riskid
pienentii selkedsti se seikka,
ettii venekalusto sdilyttdi ar-
vonsa varsin hyvin ja kalus-
tosta on mahdollista saada
siihen sijoitettu piioma ta-
kaisin vield 3-5 vuoden ku-
luttua investoinnista. Jotta
tuotteen markkinointi jalleen-
myyjikanavien kautta Keski-
Euroopan markkinoille on-
nistuisi, tarvitaao kohtuulli-
sen suuri kapasiteetti, vihin-
tidn 10-20 venetta, jolloin
niiden vilittimisestd syntyy
katetta myds mahdolliselle
jilleenmyyjille. Keski-Eu-
roopan markkinoihin tukeu-
tuminen on liiketoiminnan
onnistumisen kannalta valttd-
miitontd, silld kotimarkkinoi-
den kysyntd yksin kehittyy

Vuokraveneilyn liikketoiminnan toteutet-
tavuusselvitys Kuopion seudulla

liian hitaasti ja kausi jad
helposti vajaaksi suoma-
laisten kesilomien keskit-
tyessi yhid enemmin hei-
nikuulle.

Kajkkiaan timi selvitys
vastasi moneen Kysymyk-
seen ja osoiftaa ainakin
laskennallisesti, etté vuok-
raveneliiketoiminta voi
Suomessakin olla kannat-
tavaa. Alan luonteen
vuoksi se vaatii kuitenkin
yrittdjdltdin monia eri-
tyisominaisuuksia sekd
monipuolista ammattitai-
toa. Mikili oikeilla omi-
naisuuksilla varustettu
yrittdjd 16ytyy, ja hin saa
myos rahoittajat usko-
maan konseptin toimivuu-
teen, voidaan timan selvi-
tyksen perusteella luoda
uutta matkailun liiketoi-
mintaa, joka perustuu
luontevimman matkailu-
vahvuutemme, jirvien ja
sisdvesireittien olemassa-
oloon.

Konsultti
Matti Boxberg




Vuokravenetoimintaa kehitetaan

Saimaalla ja Paijanteella
Kesalomien keskittyminen heinakuulle jarruna

- Jos suomalaisten kesilomat voitaisiin
jokseenkin tasasuhtaisesti jaksottaa kol-
melle kesikuukaudelle, vuokraveneiden
kiytto lisadntyisi tuntuvasti. Ja samalla
alan kannattavuus paranisi, arvioi Suo-
men Venevuokraajat ry:n puheenjohtaja,
Ertecin toimitusjohtaja Erkki Poyhonen

Kuopiosta.

Poyhonen tietdd, ettd muual-
la maailmassa nopeasti kas-
vavaa eldmysteollisuutta ei
Suomessa kovinkaan paljon
ole. Hiinen mukaansa eri toi-
mijoiden vililtd puuttuu yh-
teisty. Jokainen yrittdjd
puurtaa omalla sarallaan, ket-
juuntumista ei juuri ole.

- Olen vakavasti sitd mielta,
ettii timi on kasvava ala. Pal-
velua on laajennettava. Kun
halutaan vuokrata vene, halu-
taan vuokrata my6s mokki tai
talo ja saada myds muita pal-
veluja. Ei kukaan jaksa tai
halua olla viikkoa tai kahta
pelkistiiin vesilld. Tarvitaan
my&s jokin kiinted paikka,
johon majoittua. Ja sen pitdd
olla hyvi.

Suomessa on vasta muutamia
alan yrittijid ja heillakin vas-
ta muutamia kymmenii
vuokraveneitd. Sen lisiiksi on
toista sataa yritysten vuokraa-
maa venettd. Nailld venemia-
rilld ei paljon markkinoilla
melskata. Yrityksistd vain
yksi, Midnight Sun Sailing
Oy on laajuudeltaan kansain-
valiset mitat tayttava.

Euroopassa
isoja veneita

Ei silti tddlld kovin pahasti
olla jilkijunassa. Ei vuokra-
venebisnes ole Euroopassa-
kaan kovin vanha. Vasta kol-
misenkymmenti vuotta sitten
puuha aloitettiin. Suurin osa
alan yrittdjistd oli maailman-
ympiéripurjehduksella olijoi-
ta ja muita pitkdn matkan
purjehtijoita. He hakivat lisd-
ansioita matkansa rahoitta-
miseen.

Sittemmin alasta on tullut
nopeasti laajenevaa yritystoi-
mintaa. Niinpd Euroopan
joilla ja sisdvesilld toimii jo
yli 300 vuokraveneyrittdjdi
ja heilld on ainakin 2000
moottorialusta. Veneet ovat
padasiassa yli 10 metrisid,
asuttavia aluksia. Suurimmat
vuokraveneyritykset ovat Ir-
lannissa, Englannissa, Hol-
lannissa, Saksassa ja Rans-
kassa.

Vastaavasti Euroopan suu-
rimmat purjevenevookraa-
mot sijaitsevat Turkissa,
Kreikassa ja Kroatiassa. Ne

palvelevat ldhinna Vilimeren
purjehtijoita. Veneet ovat iso-
ja, loisteliaasti varustettuja ja
kalliita. Toki pienempiikin
on, mutta keski-eurooppalai-
nen asiakaskunta vaatii luk-
susta. Kalleimpien veneiden
viikkovuokra saattaa olla jopa
250 000 dollaria. Siihen ei
jokapojat pystykiin. Suomes-
ta asiakkaiksi voisivat tulla
optiomiljondirit ja ne onnek-
kaat it-alan yrittdjil, jotka
myivit osakkeensa hintojen
ollessa huipulla.

Myos Karibialla on saatavis-
sa loistoveneitd purjein ja il-
man.

Ketjuuntumis-
ta ei ole saatu
aikaan

Suomessa homma toimii kar-
keasti niiin: mokkiyrittiji ra-
kentaa tai rakennuttaa mok-
kinsd miliei aina omalle tai
vuokraamalleen maalle ajat-
telematta kokonaisuutla, ho-
telli- ja ravintolapalvelujen
tarjoajat sijoittavat lajtoksen-
sa sinne, missi heiddn mieles-
tddn on parhaat mahdollisuu-
det kannattavaan toimintaan,
extremeyrittdjit puuhaavat
tahollaan ja vuokraveneyritta-
jdt my6s omien resurssiensa
rajoissa. Mutta enté bisneksen
tekijdiden vilinen yhteisty6?
Siti ei juurikaan ole.

Suomessa on alan teollisuut-
ta. Tehdiiin jos jonkinlaista
vempelettii, mutta silti suurin
osa alan tnotteista on ulko-
maisia. Ketjukaan ei ole yh-
teen sopiva ja sovitettu. On
vihdn uusia ja ajanmukaisia
mokkikylid, on vihidn vuok-
raveneyritiijid, on vihin tiy-
den palvelun yrityksid — ja
ldhes kaikki toimivat erilldan.

Miten tehdi sirpaleisesta ken-
tistd hyvin organisoitu, miten
viedi uudet teknologiset kek-
sinndt tuotanto- ja palvelupro-
sessien kautta lopputuottee-
seen eli kokemiseen? Kas sii-
ndpd pulma, niin kuin Tans-
kan prinssi Hamletilla Wil-
liam Shakespearen niytel-
massa.

Huutava puute
paidomista

Poyhosen mukaan padomien
puute on merkittavi tekija.

Maksaahan jo 37 jalan (11,26
m) purjepaatti jo noin 150
000 euroa ja pari jalkaa (60
sm) pitempi hyvin varustetiu
vene periiti yli 200 000 euroa
eli runsaat 1,2 miljoonaa
“mummon markkaa”. Jo 32:n
jalan purjeveneen hinnalla
saa ostettua kohtuullisen
omakKotitalon jopa paikau-
punkiseudun ns. kehyskun-
nista. Ja hinta nousee nope-
asti kun jalkoja lisitddn ve-
neen pituvteen.

Pidomista on alalla lodella-
kin puute. Se jarruitaa toimin-
nan laajenemista. Hyvin va-
rustettu useamman kymme-
nen purjeveneen vuokravene-
laivasto maksaa jo toistakym-
mentd miljoonaa euroa. Osin
lienee kysymys myds siitd,
ettii asiaa ei ole sisdistelty.
Ollaan samassa vaiheessa
kuin Nokia 1980- ja 1990 —
lukujen vaihteessa: ollako vai
ei olla. Nokia ryhtyi olemaan,
myi ronsyt, keskittyi paibis-
nekseensi ja nousi muuta-
massa vuodessa maailman
johtavaksi kdnnykkivalmis-
tajaksi ja -myyjaksi.

Suuria purje- ja moottorive-
neité ei kannata kuskata ve-
sistostd toiseen. Halvempi,
kdytinnollisempi ja riskitto-
mimpi on vuokraveneiden
kiy1td kunhan siihen opitaan.

Niissd parissa tutkimuksessa,
joita alasta on tehty, on ha-
vaittu, ettd ihmiset vihin ha-
peileviit vuokraveneilyi. Kun
naapuri pokkéa laituriin mil-
joonapaatin, niin vaatimatto-
malla vuokraveneelld mat-
kustellut rouvashenkild il-
moitti oitis, ettd “timi ei ole
oma, vaan vuokravene”.

Sisavesilla
vuokrattavana
43 moottorive-
netta

Sisivesilld on muutama
vuokraveneyritidji. Savonlin-
nassa Vuokravenholla on Sai-
maalla [ moottoriveneltd ja
6 purjevenetti ja Piijianteelld
3 moottorivenetti ja Saimaan
Solmulla 6 moottorivenetta.

Kuopiossa Ertecilld on vuok-
raltavana 6 upeaa purjevenet-
td ja Savolaxilla yksi**Vesper-
ho”. Joensuussa Lateraalilla
yksi moottorivene.

Elimysmatkailijat

Jyviskyldssd Jarvi-Suomen
Venevuokrauksella on 5
moottorivenetid ja kaksi pur-
jevenettd, Kuopiossa 4
moottorivenetti ja kaksi pur-
jevenettd, Savonlinnassa 8
moottoriveneltd ja 3 purjeve-
nettd, Lappeenrannassa 4
moottorivenetti ja kaksi pur-
jevenettd ja Lahdessa yksi
purjevene

Saimaalla ja Piijinteelld on
siis vuokrattavana 43 mool-
torivenetti ja 22 purjevenet-
td. Ei niilld kovin suuria
miidrid lomalaisia kesilla
kuskata.

Rannikolla Midnight Sun
Sailing pystyy vuokraamaan
sentdiin viitisenkymmentad
purjevenettd ja 6 moottorive-
nettd. Yhtiolli on purjevenei-
td 26 jalkaisesta aina 50 jal-
kaiseen saakka, Yhtion koti-
satarnia on kuusi: Helsinki,
Taalintehdas, Turku, Airisto,
Maarianhamina ja Tukhol-
ma. Lisiiksi Midnight Sun
Sailing jérjestdd purjehdus-
retkid Vilimerelle ja Karibi-
alle. Mutta se vaatii jo hie-
man paksumpaa lompakkoa,

Kanavat loisi-
vat yrityksille
pohjaa

Suomenlahdelta piisee Sai-
maan kanavan kautta Suur-
Saimaalle ja aina Viereméin
ja Nurmekseen asti, Sai-
maalla voidaankin veneilld
toukokuusta Jokakuulle, jos-
kus pitempéinkin kuten esi-
merkiksi vuonna 2003. Sa-
tama-, asumis- ja ravintola-
palvelujakin on miltei joka
nurkan takana.

Mutta Péijanne on nykyisel-
ld@n kuin dmpéri; sinne pii-
see vain ilmojen kautta. Jyl-
hdltd jarveltd puuttuvat ne

kaksi viyldi, jotka lisdisivdt
sen matkailumahdollisuuksia:
Savon kanava ja Kymijoen-
Miintyharjun kanava. Kum-
paakin on ruinaltu ja puchattu
jo enemmin kuin sata vuotta,
mutta aina ovat joko senaatto-
rit, ylimmit virkamiehet taj
ministerit kaataneet hankkeet

Savon kanavasta on nyt toivoa
Viimeiset selvitykset osoittival
sen kannattavaksi. Mutta kay-
k6 tdssikin asiassa samoin
kuin aikanaan Kymijoen-
Miintyharjun kanavaselvityk-
sessi. Merenkulkulaitoksen
mukaan kanava olisi ollut kan-
nattava, mutta liikenneminis-
terié teetétti konsulteilla ja
miljooniila *mummon mar-
koilla” sellaisen raportin, ettd
kanava ei ole kannattava. Ja se
riitti,

liman jaykkad, karkeaa ja ko-
vaa tsaari Nikolai I:ta (1825-
1855) ei olisi Saimaan kana-
vaakaan. Suomen suuriruhti-
naanmaan senaattorithan piti-
viit kanavaa aivan liian katlii-
na ja tarpeettomana. Mutta
Nikolai yhtyi kaukokatseisten
savolaisten talonpoikien kan-
taan ja pani vetkuttelulle pis-
teen: kanavan rakentamiseen
ryhdyttiin, senaattorit saivat
pulista miti pulisivat, mutta
kanava valmistuil856, tosin
vasta vuosi Nikolain kuole-
man jilkeen. Ja kanava osoit-
tautui Savon ja Eteld-Karjalan
elinkeinoelimin kehittimisen
kannalta erinomaiseksi sijoi-
tukseksi.

Matkailu on
kovaa yritystoi-
mintaa

Entinen “vesivaltion” piiijoh-
taja Jouko Loikkanen patiste-
li jo vuosia sitten satsaamaan
Jdrvi-Suomen matkailuun.
Loikkasen mukaan matkai-
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luun on suhtauduttava samal-
la tavalla kuin mihin tahansa
yritystoimintaan: siihen on
investoitava kunnolla, ryhdyt-
tavd pidttiviisesti tyohon,
hioidettava homma pitkijin-
teisesti, Puuhastelu ja harras-
tarmninen eivél riita,

Vaikka Jarvi-Suomi on Eu-
roopan ja kenties koko maa-
ilman upein sisdvesialue, sen
hyddyntiminen matkailussa
on vasta alkuasteella. Alueel-
le ei ole synlynyt tai synny-
tetty sellaisia matkailukes-
kuksia, joissa saisi palvelua
kuin palvelua. Valitettavasti
se on jainyt sille asteelle, ettd
mokkeji on pykitty sinne
tinne, mutta yhteniisti toi-
mintaa ei ole.

Jouko Loikkanen haikaili ti-
lannetta, jossa Saimaan ja
Piijinteen vesistdalueilla oli-
si hyvin varustettuja, tiyden
palvelun matkailukeskuksia,
jotka tarjoavat jokaiselle to-
dellisia elamyksid ja palvelu-
Ja.

- Muuta tieti ei ole, korosti
silloinen pidjohtaja. Ja hin-
hin savolaisena tuntee maise-
mansa ja “‘pappenheiminsi’.
Loikkasen visio oli tima:

- Rakennetaan todella edus-
tavia ja monipuolisia matkai-
lukeskuksia. Tuodaan keski-
eurooppalaisia turisteja lento-
koneella Savonlinnaan, Lap-
peenrantaan, Kuopioon, Jy-
viskylddn. Jirjestetdin heil-
le riidtdloityja viikon, kahden,
kolmen, neljin viikon lomia.
Kullekin tarpeittensa mu-
kaan, Siiti se lihtee.

Mainonta on-
fuu, tietoa
puuttuu

Kun Suomi on kymmenien
tuhansien jirvien maa, on se

samalla satojen tuhansien ve- |

neiden maa. Jokaisella ran-
nalla sijaitsevalla talolla ja
mokilld on ainakin soutuve-
ne. Silten on moottoriveneitd
Jja dveridimmilld on muskeli-
veneilii ja suurehkoja purje-
aluksia.

Juuri jarviensi takia Suomi !

on yksi maailman kiehtovim-
mista maista, Mutta maata ei
ole matkailullisesti hyodyn-
netty Lappia lukuun ottamat-
ta kovinkaan hyvin. Suures-
sa maailmassa ei vielikddn
edes tunneta maamme eri-
koislaatuisia luonnon olosuh-
teita.

On lihes varmaa, ettii matkai-
lijoiden miiird kasvaisi rajus-
ti, jos keski-eurooppalaisille
niytettiisiin vaikkapa virtu-
aalisesti Jarvi-Suomi. Onhan
se poikkeuksellinen luonnon-
ilmis koko maailmassa.

Multa eiviit matkailijat tule
tdnne ilman mahdollisuuksia
liikkua. Téssd tulee vuokra-
veneiden kiytto tirkedksi.
Multa niitd on Suomessa vie-
13 kuitenkin niin vihin, ettd
vain harvat ja valitut sellaisen
alleen saavat. Alalla on vain
muutamia yrittdjid, ja monil-
le heistdkin se on vain oheis-
bisnestd. Pidasialliset tulot
tulevat muualta, kuten Poy-
haoselldkin.

Jonkinlaista heridéimistd on
tapahtumassa. Asiaa on tut-
kittu etenkin Saimaan vesis-
toalueella. Suuriakin mahdol-
lisuuksia nihdiin, mutta sa-
malla térmitddn kahteen on-
gelmaan: piidomien puuttee-
seen ja Suomen lyhyeen ke-
saan.

Teksti Ismo Parkkonen
Kuvat ErTec Traiding Oy

Aurinkoinen

Eldmysteollisuus on mo-
nissa maissa nopeimmin
kasvava toimiala. Ruolsis-
sa se on kasvuvauhdissa
ohittanut jo muut teollisuu-
den alal. Ja Englannissa
elimysteollisuudessa tyds-
kentelee jo 1.3 miljoonaa
ihmisti ja silli on muhkea
160 miljardin euron (950
miljardin mummon mar-
kan) liikevaihto. Saman
suuniaista on kehitys mo-
nissa muissakin Euroopan,
Amerikan ja Aasian kehit-
tyneissid maissa.

Jos Suomi etenisi samassa
suhteessa (iiilld voisi olla
elimysteollisuudessa jopa
120-130 000 tydpaikkaa ja
15 miljardin euron eli noin
100 miljardin mummon mar-
kan liikevaihto. Niin se ohit-
taisi liikkevaihdollaan ja tys)-
listettyjen midrdssi kirk-
kaasti mm. metsiteollisuu-
den.

Mutta Suomi on eldmysteol-
lisuudessa vield kehitysmaa.
Tarkkoja tietoja siitd, kuinka
paljon alaan on investoitu ja
kuinka paljon se tyollistdd, ei
ole. Tekes eli Teknologian

Elamysteollisuus on suuri bisnes

kehittimiskeskus tekee ela-
mysteollisuudesta selvityk-
sen. Vasta sen jilkeen tiedim-
me, millaista alan teollisuutia
ja missd sitd Suomessa on.
Tietoja voidaan odottaa kulu-
van vuoden syksylla.

Suomessa ei elimysteollisuu-
teen ole viime aikojen tekno-
logiahotikisséd rittdvisti pa-
neuduttu, Mutta ehki senkin
aika vield tulee. Elimysteol-
lisuudella ja sen osilla on ar-
vaamattoman suuret mahdol-
lisuudet juuri Sisd-Suomessa,
jossa on maailman mitassakin
ainutlaatuiset olosuhteet.

Matkailu kuoluu osana eli-
mysteollisuuteen. Siihen
on Suomessa satsaltu mel-
koisia rahasummia sen jil-
keen kun joskus 1970-lu-
vulla “herittiin™. Matkailu-
tasekin on ollut vuosia po-
sitiivinen, vaikka se oli pit-
kin ajan 1960- ja 1970 -
luvuilla negaliivinen. Kan-
sa matkusti eteldiin ja hyl-
ki Pohjolaa. Nyt kansa ofi-
si saatava matkustamaan
myds kotimaassa muualla-
kin kuin Lapissa ja Helsin-
gissd,

Suomen Hoyrypuriseuran
kannalta mennyt vuosi oli eri-
laisten tapahtumien ja laivo-
jenliikkumisen kannalta mo-
nipuolinen vuosi. Seuran toi-
mintaan saatiin mukaan uu-
sia innokkaita jisenid ja tdlla
tavalla myoskin uutta tulta
laivojen pannuihin. Mukaan
toimintaan saatiin "virallises-
ti’ kaksi uutta horyvenelta:
Lohikédrme II Tampereelta ja
vastavalmistunut Lalli Es-
poosta. Tamén lisdksi muuta-
ma alus vaihtoi omistajaa
menneen kesin aikana. Niis-
td hyvistd uutisista huolimat-
ta joidenkin hoyrylaivojen
tulevaisuus saaltaa olla kui-
tenkin uhattuna. Vanhat hoy-
rylaivat tulevat vaatimaan tu-
levaisuudessa yhd enemmén
voimavaroja, jotta ne pysty-
tddn siilyttimadn litkentees-
sd.

Vuoden ensimmiinen varsi-
naisena tapahtuma oli osallis-

kesé sai hoyrylaivat liikkkeelle

tuminen Helsingin venemes-
suille. Osasto oli poikeuksel-
lisen kookas, jolloin sinne
saatiin esille kaksi hoyryve-
nettd, Tavi ja Lohikiddrme II,
joiden ympirilla riitti thaste-
lijoita koko messujen ajan.
Kesén ensimmiinen regatta
hoyrysi Saimaalla, 15 aluk-
sen voimin heindkuun alus-
sa Heindvedelle ja Kerman
kanavalle. Helteinen kesdsad
suosi koko regattaa, yleisod
oli paikalla kiitettdvisti ja
jirjestelyt pelasivat laivojen
osalta mainiosti.

Keiteleen- ja Paijinteen yh-
teinen kesiregatta risteili
heinikuun puolivilissd Kuh-
moisten Pihlajakoskelle.
Tama regattamiljod oli mo-
nille tuttu jo ennestddn mm
Pekko elokuvien tapahtuma-
paikkana. Pihalajakoskelai-
set ja regattamestari oli jar-
jestdnyt monipuolista regat-
taohjelmaa mm koydenveto-
kisa laivaviki vastaan kyla-

ldiset, kesitori ja illalla oli vie-
14 kyldtoimikunnan iltamat.
Tihin kokonaisuudessaan
erittiin tunnelmalliseen ja pe-
rinnehenkiseen regattaan osal-
listui yhteensid 9 hoyryalusta
Nisijarven hoyrylaivaregattaa
vietettiin Hime-aluksen 100-
vuotisjuhlien merkeissid Tam-
pereen Mustalahden satamas-
sa ja jatkot pidettiin Teiskon
Viitapohjassa heindkuun vii-
meisend viikonloppuna. Tis-
sd regatassa "hdyrysi” yhteen-
sd 10 alusta,

Elokuussa osallistui vield 5
hoyryalusta epivirallisesti
elokuussa Lappeenrannassa
jrjestettyyn “Linnoituksen
Y6”-tapahtumaan.

“Vanhan Porvoon Hoyryjuh-
lat” jdrjestettiin perinteisen
tavan mukaan elokuussa. Ylei-
s6d oli mukana runsaasti ja
muutenkin juhlat onnistuivat
erinomaisesti.

Syksyistd karvalakkiregatta
vietettiin vield lokakuun alus-

sa perinteisesti Savonlinnan
kauppatorilta Laukansaareen.

Tulevan kesédn 2004 regatta-
suunnitelmat ovat vielé osit-
tain kesken, mutta jotain koh-
teita on jo varmistunut. Sai-
maan regatta suuntaa 16-18
heindkuuta Kuopioon, Keite-
leen-Piijinteen yhteinen re-
gatta suuntaa heindkuussa
Heinolaan, jossa jirjestetdan
mydskin asuntomessut. Té-
min lisdksi Nisijarven héy-
rylaivakokoontumista viete-
tidn Vilppulassa Kotvio II-
aluksen 120-vuotisjuhlien
merkeissé ja perinteiset Van-
han Porvoon Hoyryjuhlat
ovat 14-15. elokuuta. Lisitie-
toja tulevan kesidn tapahtu-
mista voi katsoa Suomen
Hoyrypursiseura ry:n
kotisivuilta osoitteesta
www.steamengine.cc

Teksti Lauri Elo

Koko Vuoksen vesiston lii-
kenne v. 2003 oli yli 3,6
milj.tonnia. Vuoksen vesis-
ton ja Saimaan kanavan ta-
varaliikenteen kehitysdiag-
rammit ovat liitetiedoslossa
diagtavaral2003.

Saimaan kanavan tavaralii-
kenne oli ennitykselliset
2.23 milj.tonnia. Edellinen
ennitys oli v. 2001 2,28
milj.tonnia.

V. 2003 raakapuun ja hak-
keen tuonti oli 818 000 ton-
nia (v,2002 724 000 tonnia).
josta tuotiin Vendjiltd vajaat
500 000 tonnia.Virosta 200
000 tonnia ja muualta 118
000 tonnia. Kanavaliiken-
teen kasvu on sjis piidiasias-
sa tullut raakapuun ja hak-
keen tuonnista.

Metsiteollisuuden tuotteiden
vienti oli 733 000 tonnia (v.
2002 750 000 tonnia). Sellu-
loosan vienti kasvoi ja se oli
309 000 tonnia. muiden met-
siteollisuustuotteiden vienti
vihentyi.

Saimaan kanavan vuoden
2003 tavaraliikenne oli mo-
nella tavalla
enniityksellinen;aukioloaika
oli 8, 2 kuukautta, kun se
edellisen ennityksen aikana
v. 2001 oli 10 kuukautta.

V. 2003 aukiolopiiviid koh-
den tavaraliikenne oli 8 800
tn/vrk, kuukautta kohden lii-
kenne oli keskimdirin 272
000 tonnia/kuukausi. Todetta-
koon. ettid v. 2003 neljini
kuukautena tavaraliikenne oli

Saimaan kanavan liikenneraportti 1.1. - 31.12.2003

yli 300 000 tonnia. Loka-
kuussa saavutettiin uusi
kuukausiennitys 336 000
tonnia,

Satamapaikkakuntien tava-
raliikennetietoja Saimaan
kanavan kautta on liitetie-
dostossa diagmat2003. To-
dettakoon, ettd Joensuun ja
Vuoksen (Imatra) satamis-
sa saavutettiin uudet enni-
tykset. Joensuun tavaralii-
kenne Saimaan kanavan
kautta oli 376 000 1onnia ja
Vuoksen sataman tavaralii-
kenne oli 399 000 tonnia.

Hyvaad titd vuotta !

Insinoori Seppo

Piisiiisen jilkeen puiden
veteenajolla Kiteen Pu-
hoksessa alkanut uittokau-
si saatiin padtokseen 6.11.
Uittopojat Oy:n linjahinaa-
ja OLLI luovutti viimeisen
lautan puut Kaukaan teh-
taiden vesivarastoon Lap-
peenrannassa.

Kesin uittomidra Vuoksen
vesistolld oli 1,17 milj.m3
(1,14 milj.m3 v.2002). Ky-
mijoen vesistolld uitettiin
saarimetsistd korjattuja
puita 18.000 m3 (0,13
milj.m3). Lisaksi Tampe-
reen etelipuolella Pyhajir-
velld uitettiin myos saari-
metsistd korjattuja puita
10.000 m3. Kokonaisuitto-
midriksi muodostui siis
yhteensi 1,2 milj.m3.
Kymijoen vesistslld toimi
entiseen tapaan Jirvi-Suo-

Yuoden 2003 uitot paattyneet

men Uittoyhdistyksen omista-
ma puutavaran proomukulje-
tusyksikko. Sen kuljettama
puumiird oli n. 45.000 m3.
Vuoksen vesistoild puiden ve-
teenajo jakaantui seuraavasti:
Kallaveden alue 0.41 milj.m3
(0,38), Pielisen alue 0,38
milj.m3 (0,40) ja Saimaan
alue (Joensuu-Varkaus-eteld-
puolinen alue) 0,38 milj.m3
(0,37). Suurimmat yksittdiset
veteenajopisteet olivat Pelto-
salmen pudotuslaituri Iisal-
messa (0,14 milj.m3) ja Nur-
meksen 2 pudotuslaituria.
Suurimmat uittopuun kadytto-
pisteet olivat Kaukaan tehdas
Lappeenrannassa seki Joutse-
non tehtaat. Molempiin toimi-
tettiin uittopuuta yli 0,45
milj.m3. Kaikkiaan uittopuu-
ta kdyttdvid tehtaita Vuoksen
vesistoili oli 10 kpl.

Hinaukset hoidettiin 5 eri
linjahinausyksikon toimes-
ta uittoyhdistyksen Kymi-
joen, Kallaveden ja Pielisen
alueilla. Perkaus Oy:n alu-
eella toimi yksi yhtién
omistama linjahinaaja
(CHR. KONTTURD) sekd
kolme yrittijihinaajaa.
Syyskuun lopulta alkanut
tuulinen séid haittasi vittoa
kaikkein eniten. Viimeisel
hinauslautat jouduttiin use-
aan otleeseen pysidyttdmain
odottamaan tuulen tyynty-
mistd. Sen sijaan vedenpin-
nan alhaisuus ei juurikaan
aiheuttanut ongelmia uitol-
le.

Harri H. Lallnkka




Gotan kanava

300- vuotinen unelma

Gotan kanava on yksi Ruotsin suurimmista infrastruktuurin rakennushankkeista. Ka-
nava ulottuu Sjétorpista Vinern-jdrven rannalta itdrannikon Memiin. Se on 190 kilo-
metrid pitkd ja siind on yhteensd 58 sulkua. Kanavaan kuuluvat jirvet muodostavat
103 kilometrid kanavan koko pituudesta ja 87 kilometrid on keinotekoista. Vuosien
saatossa Gotan kanava on muuttunut historiallisesta vesivdyldstd yhdeksi Ruotsin
tunnetuimmista matkailualueista, joka tarjoaa erilaisia eldmyksid ja tapahtumia koko
perheelle sekd maalla ettd vesilld.

Baltzar von Platen - mies Gotan kanavan takana

Linkdpingin maineikas piis-
pa Brask ehdotti jo 1500-1u-
vulla kanavaa Itamereltd Poh-
janmerelle halki Ruotsin. Ve-
sitiestid keskusteltiin monia
kertoja ennen kuin laivasto-
upseeri ja poliitikko Baltzar
von Platen lopulta toteutti
suunnitelman. Hinet nimitet-
tiin vuonna 1798 Trollhitten
kanavayhtion hallitukseen.
Silloin hiin ryhtyi suunnitte-
lemaan Pohjanmeren ja Iti-
meren yhdistivdi viylid,
joka nykyiin tunnetaan Go-
tan kanavana.

Huhtikuun 1 1. péivini vuon-
na 1810 von Platenin johta-
ma Gotan kanavayhtid sai
kuningas Kaarle XIIL:Itd lu-
van ryhtyd rakentamaan ka-
navaa Memisté Itimeren ran-
nalta Vinem-jirven rannalla
sijaitsevaan Sj6torpiin. Sa-
malla kuningas mydénsi yhti-
6lle tybvoimaa, maata ja mel-
sid hankelta varten. Kanavan
kaivaminen aloitettiin touko-
kuussa 1810 Motalassa. Pian
1y6ti tehtiin reitin varrella 15
ert kohdassa.

Von Platen perusti vuonna
1822 Motalaan rakennusvers-
taan (Motala Verkstad), joka
valmisti kanavan rakentami-
sessa tarvittavia vilineita,
Verstaan perustaminen aloit-

Meter dver havet

Géta-Kanavayhtion toimitusjohtaja Claes-Goran Osterlund
“Baltzar von Platenin” hahmossa

ti kehityksen, jonka seurauk-
sena Motalasta tuli Ruotsin
rakennusteollisuuden kes-
kus.

Baltzar von Platen ei itse
pédssyt todistamaan Gotan
kanavan loistokkuutta sen
valmistuttua. Hin kuoli

T8reboda 91,5m K arehorg essm

vuonna 1829, kolme vuotta
ennen kuin kanava vihittiin
mahtavasti kidyttéon Memis-
sii 26. piivi syyskuuta vuon-
na 1832 kuningas Kaarle
XIV:n ja hidnen perheensa lis-
ni ollessa. Kuolemansa jiil-
keen von Platen haudattiin
kanavan ldhistolle Motalaan.

Sotilaat
tyovoimana

Gétan kanavan rakensivat
suureksi osaksi 58.000 soti-
lasta 15 eri rykmentistéd. Ra-
kennustyd kesti 22 vuota, ja
sind aikana noin 60.000 mies-
td, joiden joukossa oli myds
ryhmi vendliisid sotavanke-
ja ja paljon siviilejd, tydsken-
leli noin seitsemin miljoonan
{2-tuntisen miestyopdivin
verran. Suurin osa kanavasta
kaivettiin ilman koneita rau-
tavahvisteisilla puulapioilla.
Kaivamisen lisiiksi rakennus-
tyohon kuului rdjdytystd ja
reunuskivien asettelua. Balt-
zar von Platen esitteli monia
uusia tydtapoja, joissa kiytet-
tiin hyodyksi englantilaista
kalustoa. Englannista palkat-
tiin myds joukko ammattitai-
toisia tyonjohtajia.

Kanavan
kaupallinen

litkenne

Gotan kanava oli koko 1800-
luvun ajan erittiin tarked reitti
sekd tavara- ettdi matkustaja-
liikenteessid. Kanavasta ei kui-
tenkaan koskaan tullut pitkil-
14 aikavalilld niin tirkedd viy-
144 kuin Baltzar von Platen oli
kuvitellut. Vihitellen rautatiet
ja jonkin ajan kuluttua maan-
tiet muodostivat korvaavia
kuljetusreittejd, mutta Gotan
kanavasta tuli myshemmin
eriis Ruotsin tunnetuimmista
ja suosituimmista turistikoh-
teista.

Kanavan
merkitys

Kanavan rakennusty$ edisti
merkittdvisti uudenaikaisen
valmistusteollisuuden kehit-
tymistd Ruotsissa, miki oli
luultavasti koko hankkeen
merkittivin vaikutus. Aloitle-
leval insin&orit ja tyonjohta-
jat koulutettiin uusien tydla-
pojen tuntijoiksi Motala
Verkstadin tehtaassa, minki
seurauksena Ruolsiin syntyi
runsaasti raudanvalamisen
taitotietoa, josla koko maa
hyotyi. Motalasta puolestaan
kehittyi uudenaikainen teol-
lisuuskaupunki.

Karlsborgin linnoitusta pide-
tidn kanavan rakentamisen
suorana seurauksena. Kun
Ruotsi menetti Suomen vuon-

Motala gs,sm Borensberg7s,2m

Norsholm3s.om Sdderkdping 7,7m

Lyrestad 63,5m Tatorp 1,6m Forsvik 91 6m Bergs gisthamn s2,1m




na 1809, Tukholmaa pidettiin
yleisesti liian suojaamatto-
mana, silld uudessa tilantees-
sa se sijaitsi ldhelld vihollisen
maaperad. Sotatilanteessa
suojeltavat kohteet — esimer-
kiksi aseet ja sotajoukot, kul-
tavaranto, kuninkaallinen
perhe ja hallitus — olisivat
paremmassa turvassa sisé-
maassa sijaitsevassa vahvas-
sa linnoituksessa. Kuljetukset
linnoitukseen pystyttiin hoi-
tamaan kanavaa pitkin.
Karlsborgin linnoituksen ra-
kentaminen kesti lihes sata
vuotta (1820-1909), mutta
sitd ei koskaan saatu tdysin
valmiiksi eika siti ei koskaan
tarvittu alkuperdiseen tarkoi-
tukseensa. Toisen maailman-
sodan aikana linnoituksessa
sdilytettiin Ruotsin kultava-
rantoa. Nykyién linnoitus on
ratsuvéen tukikohta ja sielli
toimii myos esimerkiksi las-
kuvarjokoulu. Puolustusvoi-
mien toimintojen lisiksi lin-
noituksessa on tavallisia
asuntoja, kauppoja, kahvila ja
museo.

Gotan kanava-
osakeyhtio

AB Géta kanalbolag perus-
tettiin vuonna 1810 kanavan
rakentamistyon aloittamisen
yhteydessd Kanava valmistui
vuonna 1832, ja se oli yksi-
tyisessd omistuksessa vio-
teen 1978 asti, jolloin Ruot-
sin valtio otti sen omistuk-
seensa.

Ruotsin valtiopdivien mieles-
td vastuu kanavan toiminnan
ja kunnon ylldpitamisestd
kuuluu valtiolle, jotta kana-
van arvo kulttuwrihistorial-
lisena rakennelmana ja mat-
kailukohteena pystytddn sdi-
Iyttamddn. Yhtié pysyy myos
tulevaisuudessa valtion omis-
tuksessa, ja tavoitteena on
sdilyttdd kanavakiinteisto ja
yhtion metsdt yhtendisend
kokonaisuutena. Kanavan
korjausten rahoittamisesta
huolehtii hallitus.

Gotan kanava
matkailualuee-
na

Gotan kanava on nykyddn 2.5
miljoonalla vuosittaisella
matkailijallaan yksi Ruotsin
vahvimmista matkailun tava-
ramerkeistd. Matkailijamdd-
rdt ovat lisddntyneet lihes 50
% kolmen vuoden aikana,
mikd on ainutlaatuisen mat-
kailuyhteistyon ansiota. Ka-
navan varrella sijaitsevista
toimijoista on muodostettu
yhtendinen kanavakokonai-
suis, joka tarjoaa matkaili-
Jjoille ainutlaatuisia eldmyk-
sid

Yhteistyossi on mukana

- 9 kanavan varrella sijaitse-
vaa kuntaa

- 2 maakuntaa

Sulkuportaat Borenshultissa

- Gétan kanavayhtié
- kanava-alueella sijaitsevia
yksityisid yrityksid

Ensimmdinen kolmivuotis-
kausi alkoi vuonna 2000, ja
nyt on menossa toinen kausi,
Joka pddttyy vuonna 2005
Hankkeen yhteinen vuosittai-
nen markkinointibudjerti on
noin 2,5 miljoonaa kruunua.
Lisdksi yritykset rahoittavat
toimintaa mainostamalia alu-
een yhteisessd matkailuleh-
dessd. Kanavamatkailuhank-
keelle on luotu yhtendinen
ilme, ja sitd markkinoidaan
nimelld Lings Gota kanal
(Gétan kanavaa pitkin)

Kanavan varrelle maalle on
tehty seikkailualue. Perinteis-

ren matkustajalaivaristeilyjen
ohella tarjotaan erilaisia lo-
mapaketteja:

- Pydrdilypaketit. Vuonna
2000 myytiin noin 900 paket-
tia ja vuonna 2003 jo 2 400
Ndiden lisdksi tulevat vield
muut pyordilijat. Gétan ka-
nava onkin nykyddan yksi
Ruotsin suosituimmista pyo-
rdilyreiteista.

- Seikkailupaketit.

- Melonta- ja perhepaketit.

- Kulttuuripaketit ja -tapah-
tumat

« Ryhmd- ja yritystapahtumat

Evrilaisia matkailuvaihtoehto-
Ja on esitelty Gétan kanavan
matkailulehdessd, jota paine-
taan yhteensd 300.000 kap-
paletta neljilld eri kielelld:

ruotsiksi, englanniksi, sak-
saksi ja tanskaksi. Lehden li-
sdksi Gdtan kanavaa markki-
noidaan esimerkiksi seuraa-
vin keinoin:

- ndyttelyt ja messut

- mainonta

- lehdiston kutsuminen kana-
van alueelle, minkd ansiosta
aiheesta on ilmestynyt vuosit-
tain noin 1.500 lehtiartikke-
lia

- Internet-sivusto neljdlld eri
kielelld. Esimerkiksi heind-
kuussa 2003 sivustolla vierai-
1i 9.000 ihmistd.

Myés lapsille ollaan aktiivi-
sesti kehittdmdssd erilaisia
tapahtumia ja toimintoja Gé-
tan kanavan alueella. Talvi-

tapahtumista voidaan maini-
ta yli tuhat osanottajaa ke-
raavd luistelukilpailu

Vuosittain noin 5.000 huvive-
nettd kulkee Gotan kanavan
ldpi. Veneistd 80 % on ruot-
salaisia, sitten tulevat saksa-
laiset, tanskalaiset, norjalai-
set ja suomalaiset. Veneitd on
myds munalta Euroopasta.
Kanavalla toimii 11 risteily-
alusta, joilla matkustaa vuo-
sittain noin 200 000 matkai-
lijaa. Suuri osa alueen 2.5
miljoonasta matkailijasta on
kuitenkin turisteja, jotka
nauttivat kanavasta muuten
kuin veneillen.

Maailman ka-
navakongressi

Vuonna 2005 Ruotsin kana-
vayhdistys jdrjestii Mota-
lassa maailman kanavakon-
gressin (World Canals Con-
Jference). Tdmd suuri tapah-
tuma jiirjestetéidin silloin en-
simmdiistd kertaa Pohjois-
maissa.

Lisdtietoa loytyy Gotan ka-
navan Internet-sivuilta osoit-
feesta www.gotakanal.se.

Tekstin kddnnds:
Saara Lallukka




Piijanne risteilyt Hildén uskoo matkailuun
Yhteiskunnan tuki olematon, elinkeino kehittyy kuitenkin

Piijanne Risteilyt Hildén
Oy:n toimitusjohtaja Eija
Hildénille sisdvesien mat-
kustajalaivaliikenne tuli
kuin veren perinténi. On-
han hin lapsesta saakka ol-
lut mukana isénsa perusta-
massa yhtiossi. Han tuntee
laivat, matkustajat, Piijin-
teen vesiston reitit ja yhteis-
kunnan toimet.

Yhtion kuudella laivalla on
kesiisin 35 000 — 40 000 mat-
kustajaa. Osa laivoista on
reittiliikenteessd, osa lekee
risteilyjd asiakkaiden toivo-
musten mukaan. Laivat ovat
tiyden palvelun aluksia: on
ravintolaa, nikoalabaaria,
pubia, keulasalonkia, tanssi-
lattiaa, aurinkokantta ja mu-
siikkia. Eikd avarilla vesilld
tule tunkkaisen, savuisen ja
ahtaan ravintolan tuntua.

Eija Hildénin mukaan yhtitn
laivojen vuotuiset matkusta-
jamairit ovat pysyneet vii-
meiset kymmenkunta vuotta
suurin piirtein samoina. Ha-
lua laajentamiseen ja lisdasi-
akkaiden saamiseen tietysti
on, mutta ongelmiakin on.

- Pidsyyni on mainosmark-
kojen vihyys, tyon ja kalus-
ton kalleus. Pienilld yhlioilla
ei ole varaa satsata suuria
summia mainostamiseen ul-
komailla. Silti asiakkaistam-
me on noin 20 prosenttia ul-
komaalaisia. He tuleval pdi-
asiassa Keski-Euroopasta ja
aivan viime aikoina my®gs ve-
nildisten miird on ilahdutta-
vasti kasvanut. Sitten tulee
matkustajia jonkin verran Ja-
panista ja Amerikasta asti.
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Elinkeinoa
valtio ei tue

- Kalustoa pitiisi pystyi uu-
simaan, mutta se on tavatto-
man Kkallista. Elinkeinoa ei
luela, vaikka hallitusten ja
viranomaisten erilaisissa oh-
jelmissa ja julkilausumissa
niin luvataan. Tdmi on Suo-
messa pieni ala, muualla iso.
Pienten yritysten dani ei kuu-
Ju kauas eikd korkealle.

Elimysteollisuudesta, johon
matkailukin epdimittd kuu-
luu, sanotaan, ettd se on Suo-
melle uusi Nokia tai ettd se
on nopeimmin kasvava teol-
lisuuden ala. Eija Hildén
himmastelee kuitenkin sité,
ettd valtio eivitka juuri muut-
kaan instituutiot kuten maa-
kuntaliitot, TE -keskukset tai
Tekes tue alaa ja silld puurta-
via yrittdjia. Jonnekin muual-
le kylld syydetddn rahaa,
maakunnissa jopa aivan tur-
haankin.

Jos todella uskotaan, ettid
matkaijlu osana elimysteolli-
suutta on tulevaisuuden ala,
siihen pitdisi satsata aivan eri
tavalla. Ei Nokiakaan tyhjis-
td ja tyhjilld noussut maail-
man maineeseen ja satojen
miljardien yritykseksi. Mat-
kailussa myos eri yrittdjien
vilistd yhteistyoti tulisi laa-
jentaa, kehittdd ja syventii.

Toki matkustajalaivayrittdjit
odottavat parempaa, silld ai-
nakin asiantunternusta nykyi-
sessd eduskunnassa riittia.
Vatittiinhan Matkustajalaiva-
yhdistyksen puheenjohtaja
Reijo Paajanen eduskuntaan
Eteli-Karjalasta. Ja Jyvisky-
ldstd eduskuntaan meni myds
Suomen Vesitieyhdistyksessi

pitkdan vaikuttanut ja kana-
vahankkeet perin pohjin tun-
leva apulaiskaupunginjohta-
ja Ahti Vielma.

Koko perhe muka-
na laivabisneksessi

Piijanteen risteilyt Hildén
tyollistad kesaisin viitisen-
kymmenti ihmisté ja talvi-
sin kymmenkunta. Laivat-
han huollelaan ja korjataan
talvisin.

Yhtion perusti Hannu
Hildén 1963. Yritys on siten
40-vuotias. Hannu Hildén
kertoi 1997, ettd hin joutui
aivan sattumalta mukaan
matkustajalaivatoimintaan,
Auteltuaan hyvii tuttavaan-
sa paperiasioissa ja vdhin
muussakin timi kahden lai-
van omistaja ehdotti, ettd
osta laivoista toinen. No
Hanou teki kaupat miltei sil-
td istumalta.

Hannu Hildénin menehdyltyi
muulama vuosi sitten perhees-
taon yhtidssi toissid kolme las-
ta ja diti. Kaikki he ovat tottu-
neita laivaihmisiid: lapsetkin
ovat olleet mukana jo ennen
kuin menivit kouluun. He tun-
tevat laivat, henkiloston, reitit
ja monia matkustajiakin. Osa
ulkomaisista matkustajistahan
on ollut ensi kertaa mukana
risteilyilld jo yli 30 vuotta sit-
ten. Suomen vesistot jaksavat
yhé kiinnostaa heitd eikéd
ihme: ovathan ne ainutlaatui-
set koko maailmassa.

Myos matkailubisneksen haja-
naisuus ja pirstoutuneisuus on
haitannut kehitystd. Eija
Hildénin mukaan nyt ollaan
Piijanteelldkin oikeilla teilld.
Alueellinen yhteistyd toimii
nyl hyvin Jyviskyldn ja Lah-
den seutujen vililld, Se paran-
taa sisdvesilaivaliikenteen
mahdollisuuksia. Tosin Heino-
la jdttdytyi sivuun tistd yhteis-
tyosta. Se tuskin oli kovin kau-
konikdinen piitds.

Aikaisempien m/s Suomen
Neidon, m/s Suomettaren, m/
s Kympin, m/s Suomen Su-
ven ja hoyrypursi s/s Suomen
lisidksi vuonna 2000 Hildénit
hankkivat vield tilauskdyt-
t66n larkoitetun m/s Katrillin.
Usko sisilaivaliikenteeseen ei
ole heiltd mennyt.

Katrilli on 80 hengen tiyden
palvelun laiva. Se on tilaus-
kadytgssi. Katrilli on liiken-
noinyt Jyviskyldn lihiympa-
ristossd Péijinteelld ja Keite-
leen kanavalla. Suomen Suvi
taas on ajanut Viitasaarella,
Kolimalla ja Pielavedeljd
saakka. Hildénin Jaivoissa on
yhieensi 950 matkustajapaik-
kaa.

Hildénin laivat ovat kaikki
alle 35 metrid pitkid, silld
Viiksyn kanavan sulut eivit
salli isompien laivojen kul-
kua. Jos kanavan sulkuja
isonnettaisiin niin kuin on
suunniteltu ja puhuttu, silloin
laivojen kokoa voisi kasvat-
taa.

Kanavat toisivat
lisda potkua

- Savon kanava toisi aivan
uusia mahdollisuuksia sisi-
vesiliikenteelle. Sen rakenta-
mista me tolvomme samoin
kuin Kymijoen-Mintyharjun
kanavaa, joka avaisi vesitie-
yhteyden Suomenlahdelle ja
Itamerelle ja niiltd takaisin
maailman ehki kauneimmil-
le sisivesireiteille. Kanava
mahdollistaisi my&s Suomen-
lahdelle ja Suomenlahdelta
tapahtuvan matkustajalaiva-
liikkenteen.

Eija Hildén pitds myds Kei-
teleen kanavan suunnittelua

ja tolentusta kehnona.

- Keiteleen kanavat sillat ovat
aivan liian matalalla. Kun alin

korkeus on vain 3,5 metri,
isompien veneiden on miltei
mahdotonta kulkea kanavan
kaulta. Siltojen korkeus pitii-
si olla vihintidn 12 mefrid
veden pinnasta. Silloin liikken-
ndinti olisi mielekiistd eiki
tarvitsisi erikoiskonsteja ka-
navan lipiisemiseen.

Eikd Savon kanavan suunnit-
telussa ole otettu oppia Kei-
teleen kanavan virheistd. Ne
halutaan toislaa. Eija Hildén
on tutkinut suunnitelman tar-
kasti ja kevyeksi havainnut.

- Suunniteltu kanava on liian
matalaa. 1,8 metrin viylisy-
vyys ei riitd. Ja sillat ovat
myds lilan matalalla. Timei-
sesti suunnittelussa on ldhdet-
ty liikkeelle kdyhidn miehen
budjetilla. On ajateltu, ettd
riittdd kun saadaan vain viy-
14t, ei liikennettd. Kylldhén
tillaisetkin kanavat sopivat
tavalliselle moottorivenelii-
kenteelle, mutta jo purjeve-
neilld tulee ongelmia puhu-
matlakaan matkustajalaivois-
ta. Minusta tdllainen kanava
ei riitd, se on vain rahojen
tuhlausta. Jos taas ajatellaan,
cttd kanavat olisivat Kiiytto-
kelpoisia myos tulevaisuu-
dessa, silloin ne tulisi suun-
nitella ja rakentaa aivan eri
mitoilla,

Jaitten lahdosta
jditten tuloon

Eija Hildén sanoo saman kuin
isdnsi aikanaan: “Me tarjo-
amme mukavan, rauhallisen
ja rauhoittavan suomalaisen
loman nykyajan kiireisille ih-
misille”.

Hildénit aloittavat litkenteen
heti kun jadt |dhtevit. Nor-
maalivuosina kausi aloitetaan
toukokuun puolessa vilissii ja
pillit pannaan pussiin loka-
kuun puolessa vilissd. Kau-
teen mahtuu kylmis tuulia,
myrskyjé, sateila ja keskike-
sin ihania kuumia tuuletto-
mia péivii. Silloin matkusta-
jien kelpaa tutkailla luontoa
ja nauttia jirvimatkasta.

Matkustajalaivayrittiji ei
pidd kesdlomaa, hinen lo-
mansa sattuu yleensi vuoden
hiljaisimpaan aikaan eli jou-
lun ja uuden vuoden tienoil-
le.

Hildénin laivojen sdanndlli-
nen reitti kulkee Jyviskylin
Lahden ja Heinolan vililld,
My®s Keiteleen kanavalla lii-
kennoididn, mutta kannatta-
vuus pohjoisen puolella heik-
kenee kun siellid viestopohja
kapenee koko ajan.

Teksti Ismo Parkkonen



Lappeenrannan kaupunkikonserniin kuuluva
Lappeenrannan Laivat Oy on toiminut kunnal-

lisena yhtiona

Kunnan omistama laivayhtié?
Miki se sellainen on? Sellai-
nen on esimerkiksi Lappeen-
rannan Laivat Oy, jonka omis-
taa Lappeenrannan Kaupun-
kiyhtiot Oy eli Lappeenran-
nan kaupunki. Miksi kaupun-
ki omistaa yhtion, jolla on lai-
voja, on kysymys joka usein
esitetddn kun tulee puhe Lap-
peenrannan Laivat Oy:sti.
Yhtion toimitusjohtaja, kau-
punginsihteeri Juha Willberg
toteaa, ettd laivakalusto on
verratlavissa kunnan omista-
maan teollisuushalliin

— tuotantovilineeseen - joka
on vuokrattu yrittijille yritys-
toimintaa varten. Aivan sa-
moin on Lappeenrannan Lai-
vat Oy:n laivakalusto vuok-
rattu yksityiselle yrittijille,
joka vastaa toiminnan pyorit-
timisestd, henkilokunnan
palkkauksesta ja kaikista
kidyttokustannuksista seki
maksaa hallinnassaan olevas-
ta kalustosta vuokraa omista-
jalle. Omistajan eli viime ki-
dessd lappeenrantalaisen ve-
ronmaksajan hydty asiassa on
se, ettd kaupungissa on sel-
laista laivakalustoa, jota muu-
toin ei yksityinen omistaja
pystyisi lyhyen sesongin
vuoksi hankkimaan. Laivat,
Saimaan kanava seki Viipu-
rin risteilyt ovat kaupungin
tunnetuimpia matkailuvaltte-
ja. jota kautta kaupunki saa
matkailutuloja ja laivahenki-
16ston osalta myods verotulo-
ja. Hy6ty omistajalle on siis
vilillinen, mutta malli on toi-
miva ja kannattava. Se miksi
tillaiseen yhtié6n ja toimin-
tatapaan on piddytty, on yksi
osa Suomen sisivesimat-
kailun viirikdsta historiaa.

Saimaan alueen kaupungit
olivat perustaneet aikoinaan
yhteisen varustamoyhtion
Saimaan Laivamatkat Oy:m,
jonka roiminta oli yli 15-vuo-
tisen taipaleensa aikana ollut
varsin hankalaa. Vuonna 1982
yhtion velat olivat jo yli 4
miljoonaa markkaa, mikd
indeksilli korjattuna olisi nyt
n. 1,5 miljoonaa euroa. Lap-
peenrannan kaupunki oli tuol-
loin v. 1981 valmis sijoitta-
maan yhtioon lisiii osakepiid-
omaa ja avustusta nykyarvos-
sa n. 300.000 euroa, mikili
Savonlinna hoitaa oman
osuutensa. Savonlinnan kau-
punginvaltuusto péitti kuiten-
kin marraskuussa 1981 tasa-
ddnin 2(-21, puheenjohtajan
ddnen siis ratkaistessa, vetdi
tukensa pois. Se tarkoitti sa-
malla avustuspaketin kaatu-
mista ja Saimaan Laivamatkat
Oy joutui selvitystilnan ja
konkurssiin.

M/S Carelia kanavassa

Konkurssi antoi mahdollisuu-
den siirtdd eteldisen Saimaan
laivaliikenteen painopiste
Lappeenrantaan. Poytikirjois-
ta ja lehtileikkeistd voi lukea,
ettd lappeenrantalaiset piatti-
jatolivat hyvin yksituumaisia
siitd, ettd laivaliikenne Lap-
peenrannassa ei saa loppua.
Silloin todettiin, ettd ilman
kaupungin mydtavaikutusta ei
synny sellaista yhtiotd, joka
pystyy pitimiin isoja laivoja
litkenteessid. Kaupunginjoh-
taja Jarmo Kolhin johdolla
asetettiin toimikunta valmis-
telemaan oman laivayhtitn tai
vastaavan organisaation pe-
rustamista. Toimikunta esitti,
ettd perustetaan yhtio Lap-
peenrannan Laivat Oy, jonka
tarkoituksena on harjoittaa
matkustajalaivaliikennetti
Saimaalla Lappeenrannan
ympiristossi ja sekd Saimaan
kanavalla, joko itseniisesti
taikka perustetun yhtion toi-
mesta taikka vuokraamalla
aluksia yrityksille tai yksityi-
sille, jotka ottavat kokonais-
valtaisesti vastatakseen roat-
kustajaliikenteestd. Kaupun-
ginvaltuusto hyviksyi esityk-
sen.

Niin ollen peruslinjat tuleval-
le toiminnalle olivat olemas-
sa, mutla kalusto puuttui ja se
hankittiin Saimaan Laivamat-
kat Oy:n kaluston huutokau-
pasta,

Lappeenrannan Laivat Oy toi-
minta kiytinnossi alkoi 21
vuolta sitten, jolloin saapuivat
Lappeenrantaan Savonlinnas-
ta huutokaupassa huudetut
alukset kunniasaatossa ja yli
tuhatpdisen yleisén odottaes-

li 20 vuotta

sa laivoja salamassa. Laivas-
toa johti M/S Viinimdinen
perissiiin M/S Orivesi ja S/
S Kallavesi, uudelta nimel-
tdin S/S Suvi-Saimaa. Ran-
nassa oli ilo ja juhlamieli
ylimmillaan.

Lappeenrannan Laivat Oy,
joka sitten itse asiassa syn-
tyi muuttamalla huutokau-
pasta ostetun Kalevan Linjat
Oy:n nimi ja yhtidjirjestys
vastamaan kaupunginval-
tuuston piitdstd, on niiden
yli 20 vuoden aikana saanut
nihdi ja kokea hyvin mo-
nenlaista ilon ja murheenkin
hetkid.

Ensimmiinen vuokramies
Varustamo Valtonen menes-
tyi alussa erittiin hyvin, mut-
ta toiminnan laajentaminen
merelle muilla kuin Lap-
peenrannan Laivat Oy:n
aluksilla vei yhtion tappioi-
hin ja vuokrasopimus puret-
tiin tammikuussa 1985. Tar-
jouskilpailun jilkeen alukset
vuokrattiin Karelia Lines
Oy:lle, jonka kanssa yhteis-
tyd jatkuu edelieen kahdella
laivalla.

Toiminnan aikana yhtion
aluskannasta on vaihdettu
kaikki alukset v. 1907 olevaa
kaksikantista valkokylkistd
S/S Suvi-Saimaata lukuun
ottamatia. Orivesi vaihdettiin
Careliaan v, 1986, Sampsa v.
1988 Katrilliin, joka sittem-
min on myyty Lahteen ja
Viindméinen vaihdettiin
Camillaan v. 1990. Kaupun-
gin panostus yhtion osake-
piddomaan on ollut 10,8 mil-

M/S Camilla Saimalla

joonaa markkaaelin. 1,8 mil-
joonaa euroa. Nykyisen ka-
luston tasearvo on 1,2 miljoo-
naa euroa.

Kaiken kaikkiaan yhtion
aluksilla on tdhdn mennessd
tisteillyt yli miljoona matkus-
tajaa. Miljoonas matkustaja
oli M/S Camillalle 5.7.2003
perheensd kanssa risteillyt
lappeenrantalainen Nina Sal-
mela (kuva),

Kautta aikojen suosituin alus
on ollut M/S Carelia, jolla on
risteilyt v.1987 lihtien n.
390.000 matkustajaa. M/S
Viindmoiselld risteili Lap-
peenrannan Laivat Oy:n aika-
na n. 190.000 matkustajaa ja
M/S Camillalla on tihin
mennessd matkannut n.
265.000 matkustajaa. Loppu-
osa miljoonan matkustajan
miiristd tulee S/S Suvi-Sai-
maan, M/S Oriveden, M/S
Katrillin ja M/S Sampsan
matkustajista.

S/S Suvi-Saimaa toimii
ravintolana Lappeenrannan
matkustajasatamassa, M/S
Camillaristeilee Saimaalle ja
Saimaan kanavalle ja M/S
Carelia Viipuriin.

Yhtidn toimitusjohtajana jo
n. 20 vuotta toiminut Juha
Willberg toteaa tyytyviisend,
ettd taaksepdin katsottuna
voidaan hyvilli mielin sanoa
yhtion tiiyttineen sille asetut
tavoitteet laivaliikenteen jar-
jestimisessd. Piinvastai-
siakin esimerkkejd Saimaan
alueelta I6ytyy.

* Kaupunki on saanut oman-
sa takaisin ja uskoakseni aika
paljon sen ylikin.

Laivat ovat ja kuuluvat eh-
dottomasti Lappeenrannan
kesdin ja satamaan, joka
muutoinkin on yksi Suomen
hienoimmista kokonaisuuk-
sista Linnoituksineen ja vuo-
den 2003 vierassataman tit-
telin saaneine venepalvelui-
neen.

Tilld hetkelld yhtiolld ei ole
ulkopuolista velkaa ja kalus-
to on hyvissi kunnossa.

Saimaan kanavan ja Viipurin
liikkenteen tulevaisuus puhu-
tuttaa nyt. Niiden kahden-
kymmenen vuoden aikana on
ollut monenlaista vastaavaa
ongelmaa Viipurin liikenteen
kanssa. On ollut laivapakko,
joka poistettiin ja muuta vas-
taavaa. Maailma ja markkina-

tilanne muuttuu, ja meidin on
muututtava sen mukana, Us-
kon, ettd tavalla tai toisella
Saimaan kanavaa kiytetidn
matkustajaliikenteeseen jat-
kossakin. Kanava on aivan
uskomattoman upea vesireit-
ti sulkuineen ja jarvialuei-
neen ja Venidjin puolen eri-
maamaisemineen. Viime ke-
sind Saimaan Matkaverkko
Oy, lappeenrantalainen mat-
katoimisto, vuokrasi M/S
Carelia —aluksen ja aloitti
uudestaan kesilli 2002 lop-
puneet

Viipurin risteilyt Lappeen-
rannasta. Ensimmiinen kesi
sujui ennakko-odotusten mu-
kaisesti, matkustajat olivat
tyytyviisid ja seuraavalta
kaudelta odotetaan huomatta-
vasti vilkkaampaa litkennet-
tii, Vaikkakin viisumin kans-

sa.

Miljoonas matkustaja oli M/S Camillalle 5.7.2003 perheen-

talainen Nina Salmel

sd kanssa risteillyt lapp



Oljya pumpataan maanuumenista kiihtyvilla tahdilla. Yksin
Kazakhstanin valtio, uskoo paasevinsi ensi vuosikymmenelli 180
miljoonan tonnin vuosituotantoon. (nyt noin 50 miljoonaa ton-

nia/vuosi)

Itimerelld arvioidaan jo muutaman vuoden sisilla liikkuvan yli
100 miljoonaa tonnia oljytuotteita vuodessa.

Maailman koko vuoeden 2002 éljytuotanto oli noin 14.5 miljoo-
naa m3 paivassa eli yhteensa noin 5,2 miljardia m3 . Suomen
vuosikulutus on 8-10 miljoonaa tonnia/v eli alle yhden paivan

maailman tuotanto.

Miten 6ljyjitteet
muodostuvat

Maailman 6ljyisti osa jalos-
tetaan jo merelld 6ljynporaus-
laivoihin tai niiden yhteyteen
rakennetuilla jalostuslaivoil-
la. Suurin osa kuitenkin kon-
ventionaalisesti maalla 6ljyn-
jalostamoissa.

Ennen 6ljyn joko siirtoa ja-
lostamoihin tai markkinoille
6ljyn pumppaaja joutuu pois-
tamaa epipuhtauksia kuten
hiekkaa ,vettd ja sedimentte-
ji , joko "sentrifuugaamalla”
tai tankeissa seisottamalla,
jolloin pohjaan valuvat epé-
puhtaudet ja puhdas voidaan
kuljettaa ja myyda asiakkaal-
le. Epidpuhtaudet joko polte-
taan omissa karkeissa poltti-
moissa tai vieddin Ekokemin
tapaisille laitoksille. Oljyi
valuu aina jokin miéré 6ljyn-
purkauspaikalla jopa maahan
. Varsinkin niiti 6ljylampia
oli 90 luvulla paljon Surgu-
tin 6ljyalueella Venijalld.

Oljyn erds ominaisuus on rik-
kipitoisuus. Varsinkin tdssd
artikkelissa puhuttu Kazakhs-
tanin er#it 6ljylajit sisdltavat
rikkid 4-5 %. Kyseinen rikki
erotetaan ennen myyntia. Se
on kauppatavaraa, mutta sii-
td on ylitarjontaa maailmalla
joten sen hinta ei aina edes
kata kuljetuskustannuksia.
On monenlaisia suunnitelmia
rikin varastoinniksi. Er#it
poistaakseen ongelmajitteen
harkitsevat sen sijoittamista
hylattyihin kaivoksiin joe,,,,
koska se olisi halvernpaa kuin
myyminen tai muu turvalli-
nen varaslointi tai myynti.

Oljyn siirto pump-
pauksesta jalosta-
moihin

Oljyn siirtoon kiytettiin 1800
luvulla puisia tynnyreitd —
barreleita josta jiinteeni vie-
ldkin 6ljyn hinnanmuodostus
tapahtuu barreleissa.

Putket ongelmana

Neuvostoliiton romahduksen
aikoihin oli suuria putkisto-
vuotoja Siperiassa . Putkista
péiisi rikkoutumaan jokiin ja
luontoon pédsi ndin valtavia
Sljymiirid .\ Tanddn Vendjin
6ljyputkistoa uusitaan ja kor-
jataan jatkuvasti. Uusia oljy-
putkia rakennetaan koko ajan
kansainvilisin konsortioin,
viimeisin valmiiksi saatu oli
pari vuotta sitten noin 1500
km putki Kazakhstanista
Mustalle merelle. Ja seuraa-
via on jo suunnitellaan Kas-
pian meren alueelle.

Nykyisin putket ovat moder-
neja viimeiselld tekniikalla
varustettuja ; ympdristé on
aidalla eristetty koko matkal-
ta ja satelliittivalvottu. Val-
vonlakeskuksessa voidaan
suunnata kamerat heti ja hé-
lytys voidaan antaa oikeaan
paikkaan, mikili liikettd ha-
vaitaan, missd tahansa putki
alueella.

Venttiileiden ja pumppaus-
asemien avulla voidaan raja-
ta mahdolliset vuotokohdat
yli miljoonan m3 kokoiseen
putkeen

Laivakuljetuksissa
vieli 80 luvulla
jopa 0,2- 0,35 %
kuljetushévidita

Oljynkuljetuksiin kiytettivia
erityisii laivoja "Tankkilaivo-
ja" alettiin rakentamaan vuo-
sisadan alussa ja toisen maa-
ilman sodan jiilkeen alkoivat
insindérit suunnitella super-
tankkeja, joista suomalaisen-
kin suunnittelutaidon esi-
merkkeind olivat Nesteen
Tiiskeri ja Enskeri 274 met-
rid pitkid ja 39 metrid leveitd

Nykyisin maailman suurin
kelluva esine on mt Jahre Vi-
king joka ottaa sisddnsd la-
hes 600.000 tonnia 6ljyi, on
458,5 metrid pitka (1504 jal-
kaa) pitki ja 68,9 (226 jal-
kaa) leved=

1970-80 luvuilla oli laivois-
sa, my6s Suomalaisissa, sil-
loisissa "'supertankkereissa”
Tiiskerissd ja Enskerissd oli
varustajan vaatimus, ettd jo-
kaisen matkan jilkeen tankit-
tuli pestd puhtaaksi ja laivan

tankit piti tarkistaa ennen uu-
den lastin lastaamista.

Pesu tapahtui merivedelii
kovalla paineella siten 6ljy-
partikkelil irtosivat terdkses-
1. Oljyn sekainen vesi pum-
pattiin erillis-s#iligihin, jois-
sa sitten annettiin 6ljyn ja
veden erottua toisistaan pai-
novoimaisesti. Ja sitten vesi
mereen. Usein saattoi Persi-
anlahtea lihestyttdessd ajaa
aikamoisissa 6ljymeressi,
kun kaikilla ei ollut ollut ai-
kaa seisottaa vesii ja ndin ol-
len 8ljyn ja veden erotus ei
ehtinyt tapahtua.

Pesun aikana 6ljy- sailiot
pidettiin moottorista saadun
kaasun pesemisen tuloksena
tehdylla suojakaasulla hapes-
ta kéyhini niin ettei rdjih-
dysvaaraa tullut

Ténddn kun jokainen raaka
Sljytippa pyritddn saamaan
hy6tykiyttdon,laivassa pur-
kauksen loppuvaiheessa suo-
ritetaan pesu raakaéljylla ja
sdili6on jaa ainoastaan oljy-
kalvo joka huuhdellaan ,
hoyrytetién tai vain esim ,
bensiinilastin jdlkeen tuulete-
taan ja siili6 saadaan niin
kaasuvapaaksi

Vahinkoja on sattunut kaik-
kein kovin on ilmeisesti :

Exxon Valdez joka ajoi riu-
talle Alaskassa vuonna 1989.
Viimeisin ympiriston seuran-
taraportti on ilmestynyt web-
biin tammikuussa 2004. jos-
ta lyhennelmin ja artikkelin
julkaisi mm. Australian radio
osoitteessa

Oljy ja ympiristo

(http://www.abc.net.au/news/
newsitems/s1014035.htm )
siintd yhi kiisteellddn siitd
kuinka paljon 6ljyd on samas-
sa muodossa ja miké on alu-
een laajuus jolla 6ljyé yhd on.
Siitd ei ole endd kiistaa ettei-
ko tuhot olisi paljon laajem-
mat kuin niiden oletettiin al-
kuvuosina olevan...

Kaikesta laivalla tapahtuvas-
ta 6ljyn kisittelysta tulee pi-
tdd laivassa oljypdivikirjaa
minkd merenkulun tarkasta-
jat voivat vaatia milloin ta-
hansa tarkaslettavaksi ja ver-
rata 6ljy ja vesimdiria saili-
bissd sekd sitd mihin sdiliot
on puhdistettu . Itimeren alu-
eella saa Lyhjentdd laivojen
6ljyisid vesid vain ainoastaan
satamassa valvoluissa olo-
suhteissa ja authorisoidulle
vastaanottajalle, joka sitten
erottaa 6ljyn myy sen edel-
leen ja puhdistaa veden kel-
volliseksi mereen...

Miti sitten, kun va-
hinko on tapahtu-
nut merelld , mita
voidaan tehda

Oljyvahingot, mereen, sisid-
vesistoon tai pohjaveteen jou-
tuneen oljyn aiheuttama ran-
tojen, veden tai maaperén li-
kaantuminen seké sen seu-
rauksena mm. vedenkiytolle,
alueen eldimistslle ja kasvil-
lisuudelle seki rantojen vir-
kistyskiytolle koituvat haitat.
Oljyvahingoilla on vilitts-
misti ilmenevii vaikutuksia,
kuten lintujen, kalojen ja dy-
ridisten joukkokuolemat, ja
pitkdaikaisia vaikutuksia, joi-
ta kuitenkin tunnetaan huo-
nosti.

Oljyvahinkojen tor-
junta

Merelli ja sisivesilld tapah-
tuvaan 6ljynkuljetukseen ja
yleensikin laivaliikenteeseen
liittyviistd 6ljyvahinkojen en-
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naltachkiisystd on sdddetty
lailla. NyKkyisin ndmé kysy-
mykset sédntelee annettu laki
aluksista aiheutuvan vesin
pilaantumisen ehkaisemises-
td. Raakaoljyn ja 6ljytuottei-
den merikuljetusta sidtelevit
vield lukuisat kansainviliset
sopimukset seki dljyalan si-
siiset sopimukset ja jérjeste-
Iyt

Kunnalliset viranomaiset
ovat lisiksi joutuneet laali-
maan erityisen Sljyntorjunta-
suunnitelman, jossa yksityis-
kohtaisesti selvitetddn asian-
omaisen kunnan alueella
esiintyvit riskitekijit ja mah-
dollisuudet vahinkojen torju-
miseen. Kunnallinen 6ljyn-
torjuntaorganisaatio on rahoi-
tettu 8ljysuojamaksuin eli
kédytidnndssi 6ljyn kuluttajil-
ta 6ljyn hinnassa perityilld
veronluontoisilla maksuilla.

Suomenlahden 6ljy-
paéastojen kulkeutu-
misen ennustami-
nen paranee

Suomenlahdelle kehitetiin
dljyntorjunnan apuvilineek-
si jirjestelmid, jolla voidaan
ennustaa nopeasti ja entistd
tarkemmin mereen pifisseen
6ljyn kulkeutumissuunta. Jos
onnettomuus tapahtou, meri-
alueen Sljyntorjunnasta vas-
taavat viranomaiset pystyvit
Jaatimaan nopeasti nusimpiin
sii- ja virtaustietoihin perus-
tuvan kulkeutumisennusteen
Tdmi auttaa 6ljyntorjunnan
suunaittelua, silld ennusteita
laaditaan jopa kahden vuoro-
kauden jaksolle eteenpiin

Yleisimmat 6ljyn-
kerdysmenetelmat:
+ Pumput
Oljypuomit
Sinkkerit
Sorbentit
Biologinen torjunta
Skimmerit

T/T “Jahre Viking” pituus 458,5 m leveys 68,9 m - 564 739 TDW

Pumput

Oljy- ja kemikaalivahinkojen
ennaltaehkdisy on myos
pumppujen kiyttd, joka
omalta osin voi rajoittaa va-
hinkoa. Pumppuja kiytetiin
jos vahingoittunut alus vuo-
taa §ljyd, oljyn siirtimiseen
toiseen alukseen.

Oljypuomit

Oljypuomia kiytetdsn ehkii-
semddn oljyn levidmisti laa-
jalle alalle sekd myds sulkea
6ljyn méérialelle. Puomia
voidaan myés kiyttad oljyn-
ohjaamniseen pois herkiltd alu-
eilta. Ohjaamista voidaan
myos kdyttid 6ljyn keskitta-
miseen niin ettd se saadaan
ldhelle 6)jynkeradjad

Sinkkerit

Kemiallista torjuntaa ns.
"sinkkereilld” ei tehdd suo-
messa. Sikkerit upottaa &ljyn
ja se taas vaikuttaa luotoon
kielteisesti.

Biologinen torjunta
Biologinen torjunta on luon-
nollisten bakteerien hyviksi-
kiywtd mutta 6ljypdistdjen
siivouksessa merelli se ei toi-
mi menetelmin hitauden
vuoksi.

Skimmerit

Skimmerit (nauhakerdin ja
harjakeriin). Oljynkeriys
merelld toteutetaan harjajar-
jestelmilld ja meresta kerit-
ty 6ljy sikitetiin vahinkopai-
kalla myshempdi kuljetusta
varten. Harjakeridimet on suo-
malaisen Lamor yhtion kehit-
tami teknologia. Harjakeréi-
mijd on mm. asennettu suo-
men 6ljynkerdyslaivoihin.
Skimmeritd on myés teolli-
suuden kdytossd jossa
ns.nauhakeriin on se jota
kiytetddn keriysaltaiden 61-
jyisen veden puhdistamiseen.
Vahinkotapauksissa jos esim.,
6ljyd on joutunut ojaan niin
vesi ojassa saadaan mobiilil-
la nauhakerdimelld puhtaak-
si. Talvella on tosin ollut vai-
keuksia kerild 61jy pois — jad
on ollut vakava ongelma.

RO CAFT R W MCHAN




Sorbentint

Sorbentit ovat erittiin kaytts-
kelpoisia 6ljyvahinkojen sii-
vouksessa varsinkin jos mia-
it ovat pienid. Sorbentit ad-
sotboi (6ljy tarttuu pintaan
kiinni) tai absorboi (6ljy
imeytyy huokosiin). Aikai-
semmin sorbentteja pidettiin
suurtoisind ja pelattiin suuria
Jjatemddrid.

Teknologia on kuitenkin ke-
hittynyt ja vusia tuotteita on
saatavissa kuten esim. adsor-
bentti joka on ymparistoysta-
villinen, biologisesti hajoava,
uudelleen kiytettivi (dljy
puristetaan puristimella pois).
Adsorbentit sopivat ehk par-
haiten 6ljysaneerauksien lop-
puvaiheessa kun jiljelle jai-
nyt ohut kalvo pitidi saada
pois. Eteenkin pienveneilijit
hyotyvit ja edesauttaval ve-
sien puhtaana pitimiseen
kayttamalld “pilssi-kapulaa™,
kapula joka on tehty adsor-
bentistd imee vain 6ljyi ei
veltd ja niin saadaan pilssi
puhtaaksi. Adsorbentti ei
pala, ei syty edes imeytetty-
ni oljylli tai bensiinilla,
niin saadaan aikaan moninai-
nen vaikutus kuten turvalli-
suus ja ympiristoystivalli-

Adsorbentit sopivat parhaiten éljysaneerauksien loppuvaiheessa kun jiljelle jaianyt ohut
kalvo pitia saada pois.

syys. Imeytetty “kapula” lai-
tetaan dljyisten jitteiden ke-
rdykseen

Veneily ja
vesiensuojelu

Pienveneilijit voivat omalta
osin vaikuttaa vesien puhta-

uteen kayttimalld sorbenteis-
ta tehtyji pilssikapuloita™.
Pilssikapula imee vetti kevy-
emmiit aineet kuten &ijyn ja
bensiinin pois pilssistid. Sa-
malla kun pilssivesi pysyy
puhtaana niin ylitankkausten
yhteydessa syntyvi palo- ja
rijahdysvaara pienenee oleel-
lisesti. Tarkein on kuitenkin

se etti pilssistd pumpattu vesi
joka menee vesistoon on 61-
le suunniteltu "kapula” (
200mm x 300mm x 40mm)
on tehokas ja kestidvi, kun
kapula on imenyt itsend tiy-
teen se voidaan jattid oljyis-
ten jitteiden keriykseen. Sa-
maa tuotetta voi kiyttid kaik-

keen 6ljy puhdistukseen.
Mutta onhan se kumminkin
hyvi eltd veneen pilssi on
pudas 6ljystd. Puuveneliji
sdfistéii omaa venetti ja saa
nidin hyvin suojan naftalta
(kelluu pilssivesdessd) joka
muuten sydvyttdd veneen
pohjalaudoituksen ja lyhen-
ta4 veneen ik,

LOPUKSI

Suuria onnettomuuksia var-
ten tulisi Suomessa olla esim.
yksi 8ljyntorjuntakeskus si-
joitettuna Kotkaan, johon oli-
si keskitetty jired rantojen
suojaus- ja puhdistuskalusto.
Kun on kysymys suuresta
miristd rannalla kerattavis-
td Sljystd, tarvitaan logistinen
ketju:

1)

koneellisia kerddjid (esim.
erikokoisia harjakauhoja so-
vitettuina eri tyyppisiin ko-
neisiin),

2)

pumppaus- ja letkukalustoa,
J)vilikerdily- ja kuljetussii-
liGitd.

Saaristossa koneiden ja lait-
teiden kuljetukseen ja kerityn
Oljyjitteen poiskuljetuksen
voi joutua kiyttimiin heli-
kopteria, silld saarien ja luo-
tojen rannat ovat usein hyvin

matalia. Suuri 6ljyonnetto-
muus on aina monen viran-
omaisen yhteistyStd.
Rantojen pubdistusmenetel-
missé ja yleensd 6ljyntorjun-
tamenetelmissd on varmaan
myds vield tutkimukselle si-
Jaa.

Suomessa on hyvin moni-
muotoinen rannikko: kalliota,
hiekkaa, kivikkoa, kaislikkoa
jne. eli rannoilta 6ljyn kerdd-
minen on hyvin vaikeata ja
erilaisia menetelmii vaativaa.
Oljylaatujen vililli on puh-
distusmenetelmissd suuria
eroja, timd vaatii erilaisia
kerdysjérjestelmii. Suomen-
lahdella kuljetetaan myés
suuria midrid erilaisia kemi-
kaaleja, mitké onnettomuus-
tilanteessa tuovat omat ongel-
mansa. Voimme vain toivoa
ettd ponnistelut alusten tur-
vallisesta merenkulutusta jat-
kuvat ja ettd mitidn ei sattui-
s1
Lihteet: SYKE, IVL, WWEF,
6ljyalankeskusliitto, VYH.,

Hans Brunila
Ympiristoasiantuntia

Veikko Hintsanen
Merikapteeni, EMLog

Saimaan kanavan talviliikennetutkimukset

Yleisti

Taustaa

Vuonna 2000 valmistuneessa
Itd-Suomen kanavahankkeita
koskeneessa litkenne- ja vies-
tintiministerién tydryhmira-
portissa todettiin Saimaan
kanavan ympirvuotisen lii-
kenteen mahdollisuuksien
Jjatkoselvitysten olevan perus-
teltuja. Raportin pohjalta
Merenkulkulaitos teki kana-
valla talvella 2000 — 2001
lammityskokeiluja, joita oli
tarkoitus jatkaa seuraavana
talvena liikennointikokeilla.
Kokeilua ei voitu suorittaa
kaudella 2001/02 kanavan
kaukokiyton rakennustdiden
ja kanavan huollon aiheutta-
man liikennekatkoksen vuok-
si. Talven 2002/03 osalta ko-
keilua kaavailtiin alustavasti
suoritettavaksi nor lin lii-

kokeilun toteutuksen liiken-
nekauden jatkeeksi.

Sulkukorjausten vuoksi ko-
keilu paitettiin lykitd tapah-
mvaksi ennen lilkennekauden
alkua 2003. Talven aikana
Suomenlahden jiitilanne
muodostui hyvin vaikeaksi,
joten kanavan testiajoihin
kiytettivin rahtialuksen
avustaminen olisi sitonut
kohtmuttomasti jainmurtoka-
pasiteettia muutoinkin vai-
keassa liikennetilanteessa.
Poikkeuksellisen kuivan ke-
sin ja aikaisen talven jiljiltd
Saimaan vedenpinta oli hyvin
alhaalla, ja Saimaan juoksu-
tukset toteutettiin poikkeus-
juoksutuksina. Kanavan lipi
suunnitelluilla juoksutuksilla
ei olist ollut suurta merkitys-
ti Saimaan vedenpinnan ta-
soon, mutta poikkeusjuoksu-
tuksia oli perusteltu mm. ve-

kennekauden jilkeen, jolloin
kanavan korjaustdiden ei ole-
tetm edellyttivin lilkkennekat-
kosta. Lietjirven sulun alem-
paan sulkuporttiin touko-
kuussa 2002 tapahtunut aluk-
sen tdmiys esti kuitenkin

siliike tarpeilla, joten
kokeilun edellyttimiit juoksu-
tukset olisivat saattaneet aihe-
uttaa epitoivottavaa julki-
suutta. Niiden syiden takia
vuoden 2003 alusliikenneko-
keilusta péitettiin luopua ja
[7 ne mydh i

Tavoitteet

Kanavalla talvella 2004 suo-
ritettavan talviliikennetutki-
muksen tarkoituksena on an-
taa lisitietoa lampdenergia-
varantoa sisiltivdan veden
juoksutuksen ja alusliiken-
teen yhteisvaikutuksesta ve-
siliikennekanavassa kertyviin
jdin muodostukseen. Mie-
lenkiinnon kohteina ovat eri-
tyisesti pitkiiaikaisen juoksu-
tuksen vaikutus kanavan Lim-
poreservin kehitykseen ja ka-
navan litkenngitdvyys erisuu-
ruisen [impdenergiavarannon
omaavilla jaksoilla. Selvitys-
ten tavoitteena on l6ytia ra-
jaolosuhteet liikenteelle ja
mallintaa sitd kautta kana-
vaan tarvittavan lisdenergian
tarvetta,

Hankkeen toteutus

Sisaltd

Hanke jakautuu viylitekni-
seen osaan ja alustekniseen
osaan. Hanke on suunniteltu
toteutettavaksi Saimaan ka-

navan liikkennekauden pazityt-
tyi siten, etti koko kanavaa
koskevat noin kahden viikon
mittaiset testiajot ja mittauk-
set saadaan toteutettua helmi-
kuun 2004 loppuun mennes-
sd.

Viylitekninen osa
Viyliteknisen talviliikenne-
kokeilun kiiytinnon suoritus
muodostuu limpdreservii si-
siltidvin veden juoksutukses-
ta virtaamaseurantoineen ja
kanavan veden limpétilamit-
tauksista sekid pakkassum-
man ja jiinmuodostuksen
mittauksista. Veden juoksutus
toteutetaan sekid Saimaasta
kanavan yldosalle et Nuija-
maanjirvestd kanavan ala-
osalle.

Alustekninen osa

Alusteknisen talviliikkenneko-
keilun suoritus muodostuu
instrumentoidulla aluksilla
suoritettavista kanava-ajoista,
joiden tuloksena kirjautuvat
muistiin kaikki ajotapahtu-
mat, aluksen nopeus, kiytet-
ty teho, jdiitilanne ja mahdol-
liset etenemists hidastavat

ongelmatilanteet.

Liikennekokeilu aloitetaan
olosuhteiden mukaan liiken-
nekauden péityttya ja sen tu-
losten perusteella saadaan
tietoa liikenndinnin vaikutuk-
sesta kanavan limpétalou-
teen sekd kokemuksia talvi-
ajan liikkenndinnisti. Liiken-
ne tapahtuu Mopro Oy:n JM
Arppella ja MP Vekaralla ja
tarvittaessa ndiden yhdistel-
milli. Viyldalus Kummeli
ajaa kanavan ldpi pdivittiin
simuloiden liikenteen vaiku-
tusta kanavan jiinmuodos-
tukseen. JM Arppella ja MP
Vekaralla on suunniteltu teh-
tiviksi kolme miehitettyi
koematkaa ja lisikst yksi yh-
teinen miehitetty koematka.
Testiajojen kokonaiskesto-
ajaksi on suunniteltu noin
kahta viikkoa.

Tulosten analysointi

Lampétilahavainnoista ja vir-
taamatiedosta lasketaan kul-
lekin halutulle kanavaosuu-
delle osuudella kulunut lim-
piteho. Lisiksi arvioidaan
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jddnpaksuustietojen avulla
jdin sulattamiseen kuluneen
lampdtehon osuus. Kulunut-
ta lampétehoa verrataan jii-
massan paksuusprofiilitietoi-
hin ja alusteknisen talvilii-
kennekokeilun tuloksina saa-
taviin litkkenndinnisti tehtyi-
hin havaintoihin, jolloin voi-
daan arvioida kuluneen lim-
potehon vaikutusta jidrdnnin
liikkennditivyyteen.

Tulosten perusteella voidaan
arvioida rajaolosuhteita, jois-
sa kanavaliikenne on mahdol-
lista ylldpitis, ja timin tilan-
teen ylldpitoon vaadittavaa
limpdenergian méirid. Ko-
keiden ja aikaisemmin tehty-
jen teoreettisten tarkastelui-
den pohjalta voidaan tarken-
taa kanavan talviliikenteen
yllipidon teknisid suunnitel-
mia, niiden kustannusarvioi-
ta seki arvioida tarkemmin
talviliikenteen kannattavuut-
a.

Olli Holm
Diplomi-insin66ri
Merenkulkulaitos/viylitekni-
nen yksikkd




