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mma

Jukka Hasu,
Projektisuunnittelija

Pohjois-Karjalan Maakuntaliitto

al ik
! Intel’reg - @ Talviseminaari 25.1.2016 Lappeenranta —

wrereriusen - Pohjols-Karjalan
Baltic Sea Region A e o preh

Port of Hamburg Marketing



Tietoa EMMA hankkeesta _ AR
Port of Hamburg Marketing

Tavoitteet

o Sisavesiteiden (joet ja jarvet) tunnettavuuden ja kayton edistdaminen Itdmeren alueella
 Nimeta ja poistaa likennemuotoa rajoittavia fyysisia pullonkauloja

« Hallinnollisten rakenteiden kehittaminen sisavesitien kehityksen edesauttamiseksi

« Poliittisen ja taloudellisen tuen lisddminen sisavesiliikenteelle

 Raaka-aineiden ja teollisten tuotteiden kustannustehokas kulku kestavan kehityksen periaatteita

noudattaen
« Kansainvalinen tietojen ja kokemusten vaihto (hyvat tavat toimia, pullonkaulat ja vaikuttaminen.)

« Esittda ja tuottaa faktatietoa kuljetusmuodon luotettavuudesta, taloudellisuudesta,

ymparistoystavallisyydesta ja riskeista
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Tietoa EMMA hankkeesta _ AR
Port of Hamburg Marketing

Toteutus

o Kerataan tietoa kuljetusmuotoa kayttavilta toimijoilta

« Kehitetdan sisavesiteita pilottihankkein

» Osallistutaan kansainvalisiin partneritapaamisiin

* Yhteisty0 viranomaisten, paattgjien, varustamoiden, teollisuuden ja muiden alan toimijoiden kanssa
* Nimeta rakenteelliset kehityskohteet joilla on suuri vaikuttavuus/hinta potentiaali

» |tameren alueen sisavesiteiden kilpailukykysuunnitelma
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Tietoa EMMA hankkeesta _ AR
Port of Hamburg Marketing

Hankkeen hyodyt

o Kansainvalinen yhteisty0 sisavesiliikenteen kehittamiseksi ja pullonkaulojen poistamiseksi

« Kansainvalinen yhteisty0, verkostoituminen sek& keskustelut jolla vaikutetaan paatoksentekoon

kansallisesti ja Euroopan tasolla
» Paikallisten olosuhteiden tuominen kansainvaliseen tietoon

o Hanke toimii tiedonvalittajana ja yhteisena oppimisprosessina Iltameren maiden sisavesiliikenteesta
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EMMA hankkeen tehtavapaketti 4.1 Best practice cases n'r'ZrT
Erikoiskuljetukset Elbella

Konttiliikenne Reinilla
Selluliikenne Saimaalla
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EMMA Best practice cases y —
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1. Erikoiskuljetukset Elbella
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Erikoiskuljetukset Elbella

Best-practice case: Heavy goods Elbe

BINNENHAFEN /iy - Inland Waterway System Elbe Area

IMELBSTROM- ..., .

GEBIET A g

- e - Elbe: Ollut kuljetuskaytavana jo yli 1000 vuotta
.. . - Mittel-Land-Kanavan myo6ta yhteys Reinin alueeseen 1938
- N i - Elbe-Seiten-Kanava yhdisti MLK:n Elbeen 1976/77)
= IR - Elbe: Pituus noin 1,100 km
et T U o - Elbe-Seiten-Kanava: Pituus 115 km
A - Yhdistaa 8 Saksan osavaltiota ja Tsekin tasavallan
nterreg - 24 A 7
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Erikoiskuljetukset Elbella
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24 TEU/ 5001t
48 TELV 1000 t
72 TEW 1500 1

144 TEU/ 3000t

Schubverbande Containertransport

2-lagig 3-lagig
|
| - [ 108 TEW/ 1500t

— /
=i 216 TEUF 3000 t

96 TEW/ 2000t [0
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Best-practice case: Heavy goods Elbe

Elbe vs. Elbe-Seiten-Kanal (ESK)

Elbe ja ESK ovat molemmat osana yhta ja samaa
jarjestelmaa mutta hieman toisistaan poikkeavin
piirtein.

- ESK:lla el veden vahyydesta johtuvia
ongelmia, mutta sillat, sulut ja jaa aiheuttavat
pullonkauloja, epavarmuutta seka
ylimaaraisia kustannuksia.

- Elbella ei vastaavia koko- tai painorajoituksia,
mutta ajoittainen veden vahyys tuo haasteita
ja ongelmia.
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Suurmuuntajia Dresdenista Cuxhaveniin

- Muuntajia offshore projektiin

- Muuntajan paino: 419 tonnia

- Lahtopiste: Dresden

- Maaranpaa: South Shields (Englanti)

~ Dresden 660km__| = ;xhaven H cuxhaven Ro/Ro ramp Immingham —>| South Shields
Nosto
sisavesialuks Nosto DFDS Ro/Ro Kumipyorakuljetus
een sisavesialuksesta maaranpaahan

lavetille ja siirto
Ro/Ro alukseen

nterreg - 24 A 9
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Erikoiskuljetukset Elbella

Kaasuturbiineita Gorlitzista

- Sisdmaassa valmistettuja turbiineita asiakkaille
- Turbiinin paino: 280 tonnia

- Lahtopiste: Gorlitz (kuljetus 3 osassa)

- Kokoonpano ja testaus Dresdenin satamassa

- RoRo-lautalla merisatamaan tai
konventionaalinosto proomuun

GOorlitz 100 km Dresden 660 km
Turbiinien ~ Kumipyéra Kokoonpano  po/nqjautta
valmistus kuljetus Ja testaus tai proomu

nterreg - oY

EURCP) M Pohjols-Karjalan
Baltic Sea Region .- LoNDIE oriii

Merlsatama/Ro/Ro

ramppi
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18/12/2007

Merikuljetus
asiakkaalle
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NHANCING INLAND NAVIGATION

Uuden sukupolven kaasuturbiineita Gorlitzista
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Ongelman kuvaus

- Kaasuturbiinin tiedot: paino 280 Tonnia, leveys 6m, pituus 10m
- Uudentyyppiset suuremmat kaasuturbiinit parantavat valmistajan asemaa markkinoilla

- Ongelmaksi muodostui suurempi koko, jolloin kuljetus ei ollut endd mahdollista maanteitse
merisatamiin (Hampuri, Antwerpen, Bremen) ja vaikeutui lahimpaan sisavesisatamaan
Dresdeniin.

- Pullonkaulana oli kapea maantieyhteys valilla Gorlitz-Dresden johtuen kuljetettavan yksikon
koosta

- Useita painorajoitettuja siltoja jotka eivat sallineet 280 tonnin yksikon kuljettamista
- Taman lisaksi kasvanut turbiinin koko lisaisi kasittelykustannuksia 30%

"interreg - i W
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11



NHANCING INLAND NAVIGATION

Uuden sukupolven kaasuturbiineita Gorlitzista
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Ratkaisu a) maantieyhteyden parantaminen

1. Pullonkaulojen havaitsemiseksi valmistaja, viranomaistahot, operaattori, huolitsija ja Dresdenin
satama tiivistivat yhteistyota

2. Yksinkertaistettiin raskaan maantiekuljetuksen prosessia

- Satamaoperaattori tiivisti yhteisty6ta kuljetuslupia myontavaan viranomaiseen ja suunniteltiin yhdessa
kaytettava vakioutu kuljetusreitti

- Tarkastettiin yhteysvalin siltojen kestavyydet

3. Parannettiin tieston kuntoa valilla Gorlitz-Dresden ja siirrettiin/poistettiin opastin kyltteja, jotta
kuljetus mahtui tiestélle (hintalappu 30000€ jonka maksoi turbiinien valmistaja)

4. Taman seurauksena riitti ettd kaasuturbiini pilkottiin kolmeen osaan (staattoriosa 2 palana ja
roottori yhtena. Nain ollen painavimman kappaleen paino jai 120 tonniin ja korkeus 3,5 metriin ja
lupaprosessista tuli helpompi ja nopeampi.

nterreg - 24 N, S
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Uuden sukupolven kaasuturbiineita Gorlitzista

Ratkaisu b) Investoinnit sisdsatamaan

Turbiiniosien saapumisen jalkeen ne kootaan ja koekaytetaan laadun varmistamiseksi. Taman
jalkeen kokonaiset kaasuturbiinit voidaan siirtaa vetta pitkin merisatamaan.

Seuraavat ratkaisut mahdollistivat taman:

- Operaattori rakennutti kokoonpanohallin satamaan, jonka se vuokrasi turbiineita valmistavalle
yritykselle

- RoRo-laivaukseen satamahallinto rakennutti rampin, johon se sai ERDF tukea (European
Regional Development Fund)

- Taman seurauksena sisavesivarustamo rakennutti sisavesille suunnitellun Ro-Ro lautan, joka
kykenee kiinnittymaan merisatamassa Ro-Ro alukseen.

"interreg - i W

EURO m Pohjois-Karjalan
Baltic Sea Region gl ppber

Port of Hamburg Marketing

13



NHANCING INLAND NAVIGATION

Uuden sukupolven kaasuturbiineita Gorlitzista
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Hyodyt

- Uudet suuremmat kaasuturbiinit pystytdan kasaamaan valmistajan toimesta ja toimittamaan
asiakkaille laadusta tinkimatta

- Siirto sisasataman kokoonpanohallista laiturille voidaan toteuttaa kaikkina vuorokauden aikoina

- Turbiiniyksikoiden kasittely helpottui ja etenkin RoRo-prosessi on optimoitu naita kaasuturbiineita
varten

- Satamassa on investoitu myds 500 tonnin nosturiin, joka mahdollistaa myds yksikoiden
konventionaalisen kasittelyn

- Mahdollisuus kayttda normaalia proomua kuljettamiseen joka antaa toisen vaihtoehdon toimia

interreg - T S, S
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NHANCING INLAND NAVIGATION

Uuden sukupolven kaasuturbiineita Gorlitzista maailmalle
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Yhteenveto

- Tiivis yhteisty0 toimijoiden valilla mahdollisti uuden sukupolven tuotteiden valmistamisen
tuotantolaitoksella ja niiden kuljettamisen kustannustehokkaasti asiakkaille

- Pitkdaikainen vuokrasopimus satamaoperaattorin ja valmistajan valilla mahdollisti operaattorin
iInvestoinnin kokoonpanohalliin ja sataman investoinnin RoRo-ramppiin

- Sataman ja operaattorin investointien johdosta sisdvesivarustamo investoi RoRo-alukseen

- Toimintamalli on ollu kaytossd menestyksekkaasti vuodesta 2007 asti. Tana aikana toiminta on

ollut pysahdyksissa kerran johtuen veden vahyydesta Elbella. Tana aikana turbiinit varastoitiin
Dresdenin satamaan.

"interreg - i W
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Erikoiskuljetukset Elbella

Menestystekijat

- Satamat varustettu
erikoiskuljetuksiin soveltuvilla
nostureilla ja valineilla

- Satamien nosturikapasiteetit:
Magdeburg, Aken (270 1),
Dresden (350 t), Decin (80 t),
Lovosice (180 t), Melnik (300 t)

- Hyva palveluverkosto
projektikuljetuksille Elben
varrella

Minterreg Il T

N i ELRGPEAM LN OGN Pohjols-Karjalan
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NHANCING INLAND NAVIGATION

Erikoiskuljetukset Elbella
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Vaihtoehdot ja yhteenveto

Maantiekuljetus:

- Rajoitukset (pituus,paino,leveys)

- Lupakaytannot pakollisia, lisdkulut (poliisi,valmistelu ja reitin kontrollointi yms.)
- Infrastruktuuri ongelmat sisdmaassa (painorajoitteiset sillat)

Rautatiekuljetus:
- Kappaleen koolle asetetut rajoitukset
- Aikataulun suunnittelu on vaikeaa, johtuen tiheasti likennoidysta rataverkosta

- Erikoisvaunuja on olemassa mutta ne ovat erittain harvinaisia (perustuen kokemuksiin 54 m pitkien siipien kuljettamisesta Brandenburgista
Tanskaan ja 85 tonnin painoisten muuntajien kuljettamisesta Dresdenistd Hampuriin)

Sisavesikuljetus

- Mahdollistaa kappaleiden kuljetuksen lahelle maaranpaata

- Varastointikustannukset sisasatamissa ovat yleensa edullisempia kuin merisatamissa

- JIT-toimitukset ovat olleet helppoja organisoida (tilauksesta toimitukseen lyhyessa ajassa)

nterreg - 24 ., S
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EMMA Best practice cases

2. Konttikuljetukset Rein joella

nterreg - 23 N, S
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Lessons |earned from the Rhlne Success Story HANCING INLAND NAVISATION
mma

o Konttilikenteen kasvu Reinilla vimeisen 30 vuoden ajalta kertoo sen mita
on saatu aikaan kun yhdistetaan kehittaminen, investoinnit, luonnon

muokkaamat puitteet seka kehitysmydnteinen poliittinen ilmapiiri.

« Oppia otettavissa siitd kuinka teollisuus ja poliittiset paattajat ovat
kyenneet luomaan toimintaedellytyksia ja positiivisia vaikutuksia

vaikeuksissa olleelle sisavesiliikenteelle ja sen olemassaololle.

"interreg - 04
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Lessons |earned from the Rhlne Success Story HANCING INLAND NAVISATION
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80-luku (uudistumisen pakko)

 Kiriisit hiili-, rauta- ja terasteollisuudessa
 Proomut menettivat perinteisia kuljetusvolyymejaan ja operaattorit etsivat ut
« Ensimmaiset konttiterminaalit perustettiin Reinin varrelle T-
o Saanndllinen aikataulutettu konttiliikenne alkoi

« Konttien roolin ja merkityksen kasvaminen logistiikassa

nterreg - o4

srsevnan  Pohjols-Karjalan
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Lessons learned from the Rhine Success Story

Konttilikenteen pioneeritoimintaa

INHANCING INLAND NAVIGATION
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Uusia sisamaaterminaaleja perustettiin 80-luvulla
Mahdollisuus jattaa tyhjia kontteja sisamaahan
Paasaantoisesti uudet konttiterminaalit perustettiin sisavesisatamien laheisyyteen

Proomukuljetukset yleistyivat niiden edullisuuden vuoksi

|
“FInterreg - 24
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Lessons learned from the Rhine Success Story
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90-luku

 Proomujen koot alkoivat kasvamaan

 Pienemmat proomut vanhenivat ja poistuivat liikenteesta

o Konttilikenne lisaantyi merkittavasti ja synnytti uutta lilkketoimintaa
proomuoperaattoreille ja yksityisille rautatieoperaattoreille -

 Maailmanlaajuinen tavarakuljetuksen kasvu kasvatti volyymeja entisestaan
o Samalla bulkkituotteiden kontittaminen yleistyi

» Perinteiset proomuilla kuljetettavat volyymit vahenivat edelleen (hiili yms.)

» Kilpailutilanne rautatie- ja proomukuljetusten valilla muuttui enemman kumpL _ udek:

interreg - o4

et ReaH Pohjols-Karjalan
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Lessons learned from the Rhine Success Story
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2000-luvun trendit

Entista suuremmat proomut
Rautatie- jJa proomukuljetukset linkittyivat yha enemman toisiaan tukeviksi Kul ofi

Kumipyoréa-, rautatie- ja vesilikenne osina intermodaalista kuljetusjarjestelm
tukeutuvat toisiinsa ja toimivat hyvin yhteen. :

Alylogistiikan ja kuljetustenketjujen kompleksisuuden lisaantyminen £,
Hyvisté liikenneyhteyksista on muodostunut ensisijainen kilpailutekija yrityksille paatettae
sijaintipaikkaa Yal

Ekologinen ajattelu noussut yha voimakkaammin esille

Yksittaiset terminaalit yhdistyneet logistisiksi verkostoiksi

WMinterreg Il T
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Lessons learned from the Rhine Success Story
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Menestystekijat 1

* Proomuliikenteellda on vaylilla hyvin vahan fyysisia pullonkauloja

« Liikennoitavissa yleensa ymparivuotisesti (jaatynyt vimeksi kokonaan talvella :
1962/1963.) =

« Vaikutusalueella on suuria talouskeskittymia (20 kuntaa ja kaupunkia, joissa yli ”
100.000 asukasta)

e Suuret investoinnit terminaaleihin jota tuki German Funding scheme

* Intermodaalisuuden tukemiseksi investointeihin sai jopa 80% tuen

 Samansuuntainen rautatieyhteys merisatamiin %__-_
* Rautatie- ja sisavesilikenne toimivat rinnakkain tehden yhteistyota ja voiden kor&i;"egr e el

—
toinen toisensa i A

= == | — r
- _I\ —
n

LS
Port of Hamburg Marketing
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Lessons learned from the Rhine Success Story
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Menestystekijat 2

Sisasatamat pystyneet tarjoamaan hyvia alueita tehtaille ja logistiikalle sijoitt
Intermodaaliterminaalit [ahella jokea jolloin lyhyt first/last mile kuljetusketjussa
Teollisuuden klusteroituminen sisédsatamien aarelle
Liikenneketjujen klusteroituminen

Satamien uusinvestoinnit liikevaihdon kasvun tukemiseksi

Mittakaavavaikutukset laiva- ja rautatieliikenteen tiheyteen

esim. paivittaiset lahdot paaasiallisiin kohteisiin (kriittisen massan saavuttamin_'“ )

nterreg - o4
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Lessons learned from the Rhine Success Story

Menestystekijat 3

e Sisdmaaterminaalien suuri varastointikapasiteetti
* Modernit kasittelylaitteet ja 24/7 aukiolo

« Terminaalien tarjoamat lisdarvopalvelut.(tullaus, korjaus, rekkaliikenne ja
pakkaus)

« Paljon destinaatioita ja mahdollisuus uudelleen laivaukseen

o Jatkuva kilpailu logistiikkaverkostojen, operaattoreiden ja solmukohtien
valilla

e Liiketoimintamallien monimuotoisuus

« Tuottavuuden lisdantyminen, skaalautuvuus, luotettavuus ja
houkuttelevuus

Minterreg Il T

u 5 EURCPEAN L% OGN Poh Is-Karjalan
Baltic Sea Region i  wadeuuias
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Lessons learned from the Rhine Success Story
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Monistamisen edellytykset

“» Investoinnit sisavesisatamien lahelle sijoittuviin terminaaleihin |

- ‘-_r_!,. f..l- _:
e Taloudellinen tuki intermodaalisuuteen g7

£

Y
.?-;?
|

« Satamilla taytyy olla mahdollisuus laajentua ja kehittya synnyttaakseen kasvua 5
» RIiittavasti tilaa suurille teollisuuden ja logistiikan investoijille
e Vahva valtion ja EU:n tuki investointien edistamiseksi

« EU:n ja jasenvaltioiden tuki intermodaalipalveluille
1. Fyysisten 2. rakenteellisten ja 3. hallinnollisten pullokaulojen poistaminen. 1. kasitte 2
Ja dimensiorajoitukset 2. uuden innovointi 3. taustatuki uusille innovaatioille ja

muutokselle

=

Winterreg Il T
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Lessons learned from the Rhine Success Story
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Menestymisen edellytykset

Merisatamien roolin muutos perinteisena porttina sisdmarkkinoille

L"Z

Kilpailutilanteen muutos vesi- ja raideliikenteen valilla kumppanuudeksi | Jossa sama Operaattorl yI

organisoi molempia

Raide- ja vesilikenteen linkittyminen yha enemman toisiaan tukeviksi

hyvin yhteen osana intermodaalista kuljetusketjua

Operaattoreiden liiketoimintamallit tukeneet tata ajattelua, jolloin pystytaan luon

ovelle tapahtuvia palvelupaketteja

=

interreg - o4
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NHANCING INLAND NAVIGATION

EMMA Best practice cases | ‘
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3. Sellukulietukset Saimaan kanavalla

MANTSINEN o,

nterreg - 24 L 29

N Pohjols Karjalan

Baltic Sea Region ...

Port of Hamburg Marketing



NHANCING INLAND NAVIGATION

EMMA Best practice cases
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YIeiSté‘ SiSéveSiku”etUkseSta Saimaa”a SAIMAALLA 2016 LIIKENNOINEET ALUKSET (lahde: liikenneviraston port traffic sivusto) Salmaan alueen ku“etusv'rrat (Etela-
. .. .. .. . . Saimax Venildiset tuontipuu alukset Coasterit Karjalal POhJOIS-KarjaIaI Etela-savo ja
. S|sf.;1|n.(.—:'n llll!.kenr?e on pyorean puun ku!Jetta_rnlsta - e -y Pohjois-Savo)
vesiston aarella sijaitseville tuotantolaitoksille. S = bl -
e . : . anlaleenia BN 511K Nathalle Maantiekuljetukset:
o Ei syottoliikennettda Suomen merisatamiin Ante 511352 Riona . e ;
_ L o ) I A Menoliikenne 13,5 milj. tonnia
* Viennissa ei aikataulutettua linjaliikennetta e e totmsset samssnssanen | Saapuva 9 milj. tonnia
« Raskaat projektikuljetukset ovat harvinaisia e — il Sisainen lilkenne noin 32 milj. tonnia
« Saimaan satamista suuntautuva lilkenne on ElEE SICOE e Rautatiekuljetukset:
elt - . . o .
ulkomaankauppaa. - - Karjalan rata noin 5 - 6 milj. tonnia
*  Yleisimmat vienti- ja tuontimaat ovat: Vengja, e el gl el e o dullk ik
Ruotsi, balttian maat, Saksa, Belgia, Hollanti ja s sonca Laivalilkennest = = _
Englanti Noorderlicht Saimaa noin 2-3 milj. tonnia
Paivi
o Kuljetetut tonnit tulevat metséa-, kaivannais- seka  renerne o "
: : . Passaat Suomen Satamien lilkenne yhteensa
kemianteollisuuden tuotteista — . . . .
_ _ o o _ — noin 90 milj. tonnia. Saimaan
* Nykylnen Salmaan \{.lentllllll.<.enne:[0|m.|l hakurahti b B laivaliikenteen osuus tasta on noin 2%
periaatteella laivan liikennoidessa Saimaalta RMS Goole
suoraan ulkomaiseen purkusatamaan. S Lot

RMS Neudorf
* Yleensa laivauserat ovat suoria asiakastoimituksia — wssanm
Rms Ruhrort
RMS Saimaa
RMS Wanheim
RMS Wedau

Susanne _i_‘ii
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EMMA Best practice cases

Best-practice case: Cellulose Saimaa Canal
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- satamasta (Joensuu,

| L ) Imatra ja Varkaus)
e 7 e Kaikki Saimaalta
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Vientimaarat ja kohdemaat 2009-2015

Kohdemaat 2009-2015
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Vientimaarat satamittain

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

BN Joensuu NN Imatra B Varkaus ~—e==Yhteensa
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Activity 4.1

Best-practice case: Cellulose Saimaa Canal

Esimerkki: Sellua Joensuusta maaranpaana Saksa tai Belgia.
- Sellutoimitukset Euroopan asiakkaille
- Vuosisopimukset jaetaan noin 2500 tonnin laivauseriin
- Lahtopiste: Joensuun syvasatama
- Maaranpaa: Keski-Eurooppa

Tuotantolaitos

60 km

Syottoliikenne
satamaan
24/7/365
rekoilla ja 1-2
junavuoroa
vrk.

nterreg - oY
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Joensuu

1,5 vrk Itamerelle/5 vrk
purkusatamaan.
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Varastointi ja
kasittelyt
satamassa

Saimax
aluksella 2500
tonnia/laiva

>

Glyckstadt, Brake,
Zeebrugge,
Antwerpen

Varastointi/kontitus
/kuljetus
asiakkaalle

iki
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Sellukuljetukset Saimaan kanavalla

Menestystekijat

NHANCING INLAND NAVIGATION

B
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Lyhyt siirtomatka tuotantolaitokselta laivaan

Itameren liikenteeseen suunnitellut laivat pystyvat kuljettamaan rahdin lahelta
tuotantolaitosta lahelle asiakasta tai varastoa Euroopassa. (first/last mile
benefit)

Saimaan sisavesiliikenteessa jokiliikenteeseen verrattuna suurempi syvays
mahdollistaa suuremmat lastit ja merikelpoiset laivat

Laatikkoruumat ja laivan koko tukevat tehokasta materiaalinkasittelya ollen
helppoja ja nopeita lastata

Standardikokoinen vientiyksikkd mahdollistaa tehokkaan materiaalinkasittelyn
Laivalasti 2450-2500 tonnia, lastausaika noin 6-8 tuntia
Kanavan, vesivaylan ja satamien hyva lapaisykyky (ei ruuhkia)

Kustannustehokas ja moderni materiaalinkasittely seka kasittelykertojen
minimoiminen kuljetusketjussa

interreg - £4 B, S

o Pohjols -Karjalan
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Sellukuljetusten menestystekijat Saimaalla

TOIMINNAN NAKYVYYS JA VAIKUTUS

Vaikuttavuus

- Asiakaslupauksen pitdminen

- FErityistarpeiden tédyttdminen

- Toiminnan luotettavuus ja jatkuvuus

- Asiakkaalle térkeiden arvojen noudattaminen

Palvelukyky

Asiakastuntemus ja avoin vuorovaikutus
kuljetusketjussa (Kumppanuus)

Kdsiteltdvdn materiaalin tuntemus

LisGarvon tuottaminen

Modernit koneet, laitteet ja varastot (siisteys,
tehokkuus ja ympdiristé)

Joustavuus ja nopea reagointikyky
Innovaatiot

TULOKSELLISUUS

Aikaansaannoskyky

- Konseptin jatkuva kehittéiminen

- Tehokkuuden jatkuva parantaminen

- Toiminnan tehokkuuden jatkuva mittaaminen
- Kuljetusketjun luotettavuus

- Kasittelyn luotettavuus

Taloudellisuus
Varastoinnin hinta

Materiaalinkdsittelyn hinta

Kuljetusketjun kokonaiskustannus

Optimaalinen erékoko

Kdsittelykertojen minimointi kuljetusketjussa

Syotté ja jakelukuljetusten matkan minimointi
first/last mile benefit

TOIMINNAN EDELLYTYKSET

“"lnterreg - o3
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Sellukuljetukset Saimaan kanavalla

Pullonkaulat&ongelmat

* Nykyinen liikennekauden pituus aiheuttaa noin 2,5 kuukauden katkoksen liikenteeseen. Taman
ajan sellu kuljetetaan rautateitse ja kumipydrilla merisatamien kautta

» Alukset eivat sellun osalta aja taysina pois Saimaalta 4,35m syvays rajaa lastin noin 2500 tonniin.

* Nykyinen Saimaalla operoiva tonnisto on jadluokaltaan heikkoa eikd mahdollista laivauskauden
pidentamista

o Saimaalla kayvat alukset eivat operoi Keski-Eurooppaa pidemmalle, joten nykymuotoinen
sisavesilaivaus ei ole ratkaisu kaikkiin alueen tuotantolaitoksilta lahteviin asiakastoimituksiin

e Syvays ja laivan korkeus eivat mahdollista paasya syvemmalle Euroopan jokiverkostolle

e Saimaan kanavan sulkukammioiden pituus rajaa pois suuren osan nykyisin kaytossa olevasta
Itamerella liikennoivasta tonnistosta (joilla myos parempi jaaluokka)

e Eraan Saimaalla aikaisemmin liikkenndineen varustamon kommentit siita, ettei ole
lliiketaloudellisesti kannattavaa tulla Saimaalle vaan ottaa rahti mieluiten Etela-Suomesta tai
muista ItdAmeren merisatamista (Saimaan houkuttelevuus markkinana)
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Sellukuljetukset Saimaan kanavalla

Sellukuljetusten tulevaisuus Saimaalla

« Kohti likennekauden pidentamista Saimaalla 12 kuukautta ja kanavalla 11 kuukautta
o Syvayksen kasvattaminen 10cm hyodyttaisi etenkin sellukuljetuksia (iso ahtauskerroin)

« Sulkukammioiden pidentaminen kanavalla 10-12 metrid parantaa Saimaan syvavaylan asemaa
kuljetusreittina vaikutusalueen maakuntiin

e Suuremmat lastikoot
« Enemman laivoja ja varustamoita = yleisempi laivatyyppi Itdmeren liikenteessa

 Laivakoon kasvu edesauttaa kulkemista talviolosuhteissa, koska useat taman laivakoon alukset on 1A
jdaluokan omaavia. (Nykyiset Saimax alukset 1C ja monet ilman jaéluokkaa)

e Lisaa varustamojen kannattavuutta/kiinnostusta noutaa rahteja Saimaalta asti

nterreg - 24 P, B
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EMMA Best practice cases

Yhteenvetoa case esimerkkien hyodyista

o Saavutetaan kustannusetua mahdollisimman lyhyella ensimmaisella ja viimeisella siirrolla
o Kyetdan valttamaan kantavuuksista, ruuhkista ja fyysisista pullonkauloista johtuvia haittoja
* Kyky tuottaa lisdarvoa kuljetusketjussa

e Sisdamaasatamien ja terminaalien edullisemmat varastointikustannukset

 Minimoidaan yhteiskunnalle liikenteesta aiheutuvia haittoja (melu, paastot, ruuhkat,
onnettomuudet ja tieston kuluminen)
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