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MAAKUNTAKAAVA

MRL 278:n mukaisesti: ” Maakunnan liiton tulee
huolehtia tarpeellisesta maakuntakaavan
laatimisesta, kaavan pitamisesta ajan tasalla ja
sen kehittamisesta.”

Maakuntakaavoitusta ohjaa MRL, (MRA) ja
valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet.

Maakuntakaava on yleispiirteinen suunnitelma
alueiden kaytosta maakunnassa, jossa
esitetaan alueiden kayton ja
yhdyskuntarakenteen periaatteet seka
osoitetaan maakunnan kehittamisen kannalta
tarpeellisia alueita.

Maakuntakaavan tehtavana on ratkaista
valtakunnalliset, maakunnalliset ja seudulliset
alueiden kayton kysymykset.
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- MAANKAYTTO- JA RAKENNUSLAKI

= VALTAKUNMNALLISET ALUEIDEN-

~

KAYTTOTAVOITTEET - —."[ MAAKUNTAKAAVA )

N
KUNTIEN YHTEINEN YLEISKAAVA
[ YLEISKAAVA )
[ ASEMAKAAVA )
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MAAKUNTAKAAVA o

Maakuntakaavan tehtava
kaavajarjestelmassa edellyttas, etta
merkitykseltaan maakunnalliset tai
seudulliset maankayttoratkaisut tai
hankkeet osoitetaan jo
maakuntakaavassa.

Maakuntakaava ohjaa kuntien
kaavoitusta ja viranomaisten muuta
alueiden kayttoa koskevaa
suunnittelua.

Maakuntakaavan hyvaksyy
maakuntavaltuusto.

= MAANKAYTTO- JA RAKENNUSLAKI

= VALTAKUNNALLISET ALUEIDEN-
KAYTTOTAVOITTEET

[ MAAKUNTAKAAVA )

KUNTIEN YHTEINEN YLEISKAAVA

| ASEMAKAAVA '

YLEISKAAVA )
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MITEN KANAVASUUNNITELMAT "4
NAKYVAT MAAKUN TAKAAVOISSA g

o SAIMAAN KANAVA / Etela-Karjalan maakuntakaava: Kutilan
kanava on merkitty kaavaan laivavayla,

/ Etela-Karjalan maakuntakaava: Suvorovin

kanavareitti on merkitty kaavaan o SwAAA

kulttuurihistoriallisesti merkittavéana kanavareittina ja Mkl cscletzan tckeimmdt syvivigt uusi/kehitettava -merkinnalla

Kukonharjun kanavan kohdalla on lisaksi merkinta e LAVAAYLA -

vesililkenteen yhteystarpeesta. e "\ saikgsla |
o—e— LAIVAVAYLA, UUSI / KEHITETTAVA \ 7

Merkinnilli osoitetaan tirkeimmiit uudet ja kehitet-

tavét laivaviylit. 5 I'\":}l)_tl_— —
SUVOROVIN KANAVAREITTI 2 G
Merkinnélla it Kulttuurihi i merkittdva ylimaakunnallinen kanavareitti. jolla sijaitsee Kukenharjun, Telataipaleen, Kayhk&an ja =
Kutveleen kanavat. L ~
) R i Sai‘kbrrRakkal i
Suunnitteluméarays: ; ]
arvojen tal muiden W e [

Alueen maanksytsn ja toimenpitelden suunnittelussa on otettava huomioon, ettd
eritylsten ympdristéarvojen sillyminen turvataan.
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MITEN KANAVASUUNNITELMAT __
NAKYVAT MAAKUN TAKAAVOISSA g

| Eteld-Savon maakuntakaava: Mantyharjun kanava Paijanteelta Saimaalle nakyy uutena
syvavaylamerkintana (pun. pisteviiva kuvan vasemmasta reunasta oikeaan reunaan).
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kayttoon tarkoitettuja uusia vaylia, joiden kulkusyvyys on vahintaan 4,2
metria. Merkintaan Lliittyy MRL 32 §&:n mukainen rakentamisrajoitus.

Suunnittelumaarays
Vesiliikenteen syvdys- ja alikulkukorkeusvaatimusten turvaamiseksi tulee

niitd ristedvien johtojen ja siltofen suunnittelussa ottaa huomioon meren-
kulkulaitoksen suositukset.

[ Paijat-Hameen maakuntakaava: Mantyharjun kanava Paijanteelta Saimaalle nakyy
ohjeellisena uutena syvavaylamerkintana (sinipun. pisteviiva kuvan alareunasta
oikeaan ylakulmaan).

"—e—e

Ohjeellinen uusi syvavayla

Merkinnalld osoitetaan merialuskelpoiset laivavay-
lat.

SUUNNITTELUMAARAYS:

Vesililkenteen syvdys- ja alikulkukorkeusvaatimusten turvaamiseksi 6
tulee niitd ristedvien johtojen ja siltojen suunnittelussa ottaa huo-

mioon liikenneviraston suositukset.
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Kymenlaakson maakuntakaavassa yhteys Paijanteeltd Suomenlahdelle nakyy Heinola - Kuusankoski
-valilld kanavavarauksena olemassa olevan kanavan uomassa ja Kuusankoski — Suomenlahti -valilla

on vesilitkenteen yhteystarvemerkinta.

Pohjois-Savon maakuntakaavassa Paijanne - Saimaa
kanava Konnevedelta Suonenjoen ja Leppavirran kautta
nakyy uutena laiva- tai venevaylamerkintana (pun.
pisteviiva), sininen pisteviiva olemassa oleva vayla.

24
—a—  UUSI LAIVA- TAI VENEVAYLA 1A SYVAYS (3)
Alueella on voimassa MRL:n 33 §:n mukainen rakentamisrajaitus’

Ennen alueilla tehtivid vesirakennustydtd tulee olla hyvissd ajoin yhteydessd Museoviras-
toon, jotta arkeologisen inventoinnin tarve voidaan arvioida.

Paijdinne-Saimaa -kanavaan kohdistuu aava Suunnittelumddrd

Alueen kiyton suunnittelussa on huolehdittava siitd, ettei hanke tai suunnitelma yksistadn tai
tarkasteltuna yhdessa muiden hankkeiden ja itelmien kanssa | jelulain 65 §:n
tarkoitt lla tavalla kittivasti heikenna Natura 2000 kost kuul alueen 51
52.501 (Sorsavesi) peruste alevia | oja. 5 i 58 on erityisesti atettava
h i i Nat lueiden veden laatuun ja jirvimaisemaan.

——e—

HEINOLA-KUUSANKOSKI KANAVA
Merkinnalld osoitetaan Heinola - Kuusankoski kanava. Alueella on voimas-
sa MRL 33 § mukainen rakentamisrajoitus.

Suunnitteluratkaisun perustelut ja ohjausvaikutukset
Maakuntakaavassa esitetaan Heinola-Kuusaanniemi kanavavaraus ole-

P _| massa olevan kanavan uomassa. Kanavan kehittaminen parantaa teolli-
) o suuden puuhucllon hoitoa ja avaa Pohjois-Kymenlaakson veneilyalueen

0w 3 | keskiseen Suomeen.

<4mmmp-

VESILIIKENTEEN YHTEYSTARVE
Merkinndlla osoitetaan vesilikenteen yhteystarve Kymijoesta Kuusankos-
kelta Suomenlahteen




SISAVESILIIK

-NTEEN

JUSI TULEMINEN

Sisavesiliikenteella on Euroopan mittakaavassa
suuri merkitys. Eurooppalaisen
kaupungistumisen historia perustuu suuriin
jokiin, joiden varsille luontaiset kauppapaikat

- kaupungit - syntyivat. Niissa kohtasivat vaesto ja
jokia pitkin kuljetetut kauppatavarat.
Alankomaissa sisavesiliikennettd edistettiin
luonnollisten vesivaylien lisaksi mittavalla
kanavaverkostolla. Eurooppalaisen
joukkoliikenteen ensimmaiset matkat tehtiin
1500-luvulla Alankomaiden kanavia pitkin
sisavesialuksilla. Historian juurille palaaminen
auttaa hahmottamaan myos tulevaisuuden
mahdollisuuksia, jotka helposti peittyvat
nykyisten toimintamallien varjoon.

Vesiliikenteella on edessaan renessanssi useiden
maailman muutosvoimien vaikuttaessa
toimintaymparistédomme. Aikanaan muut
liikennemuodot ottivat vahitellen sen valta-
aseman, mutta toimintaymparistén muutos
pakottaa pohtimaan vesiliikenteen tulevia
mahdollisuuksia.

Myods Suomessa on maamme itaisiin osiin, Jarvi-
Suomeen, painottuva vesitieverkosto. Sen
tulevaisuuden pohdinnassa taytyy tunnistaa
toimintaympariston muutosvoimia ja arvioida
niiden vaikutuksia seka eri kuljetusmuotojen
kilpailuasetelman muutosta tulevaisuudessa.
Seka kysynta etta tarjonta muuttuvat
tulevaisuudessa. Nykyisten kuljetustarpeiden ja
kysyntalahteiden lisdksi on hahmotettava myds
uusien mahdollisten asiakas- ja tuoteryhmien
esiintuloa.

Julkisen vallan roolina on ohjata kehitysta siten,
etta kestava kehitys toteutuu ja elinkeinoelaman
toimintaedellytykset paranevat. llmastonmuutos
on talla hetkella tarkeimmaksi tunnistettu
megatrendi, johon yritetaan vaikuttaa
hillitsemalld mutta myds varautuminen on
tarkeda. Yksi keino on kuljetusmarkkinoiden
ohjaaminen, jota EU on liikkennepolitiikassaan
harjoittanut jo pitkaan.

Tiekuljetuksia pyritddn siirtdmaan yha enemman
rautateille ja vesille. Suomessa sisavesiliikenteen
yhtena rajoitteena on koettu talviset olosuhteet.
Kuitenkin liilkennéintia on voitu viime vuosina
harjoittaa 9 - 10 kuukautta vuodessa.
[lmastonmuutcksen myata on hyvin
todennakdistd, etta voidaan liikenndida ympari
vuoden. Sddolosuhteet ovat myods riski
vesiliikenteelle. Keski-Eurcopassa on nahty
kolmenlaisia episodeja: joet ovat kuivuneet,
tulvineet ja jaatyneet.

Vesiliikenteella on edessaan
renessanssi useiden maailman

muutosvoimien vaikuttaessa
toimintaymparistodomme

LAHDE: Jorma Méntynen, johtaja, professori, WSP Finland Oy
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Saimaan sisavesiliikenteen SWOT-analyysi

VAHVUUDET

+ Osa Euroopan laajaa sisavesiverkostoa

+ Suuren kapasiteetin turvallinen kuljetusmuoto

+ Edullinen ja energiataloudellinen tapa kuljettaa

+ Vastaa ilmasto- ja liikennepolitiikan tavoitteisiin

+ Mahdollistaa suorat tehtaalta tehtaalle -kuljetukset

+ Paljon valmista infrastruktuuria

+ Infrastruktuurin rakentamisen ja yllapidon edullisuus
+ Vetovoimainen matkailuymparisto

HEIKKOUDET

+ Epavarmuus investoinneista heijastuu teollisuuteen

+ Talvikauden aiheuttama tarve korvaavalle
kuljetusmuodolle

+ Meno-paluu -kuljetusten epatasapaino

+ Suomen kuljetusmarkkinoiden kehittymattomyys

+ Hintakilpailun vinoutuneisuus kuljetusmuotojen valilla

+ Infran tekniset rajoitteet

+ Vahainen tietoisuus vesiliikenteen mahdollisuuksista

+ Heikko imago

MAHDOLLISUUDET

Tarjolla paljon kayttamatonta kapasiteettia

Saimaan kautta kulkevien kuljetusten kasvattaminen
Suomen transitoaseman vahvistaminen sisavesiliikennetta
kayttamalla

Ymparivuotinen liikennointi

Uudet asiakkaat ja tuoteryhmat

Uudet palveluntarjoajat ja toimintamallit

Uusimman teknologian hyédyntaminen
Vaylainvestoinnit positiivinen signaali operaattoreille
Sisavesiliikenne vahvemmin osaksi multimodalismia
Kaupungistuminen ja Euroopan kulutustavaramarkkinat
Matkailun kansainvalinen kasvu

UHAT

Globaalin toimintaympariston poliittinen ja taloudellinen
epavarmuus

Markkinoiden naivettyminen investointien puuttuessa
Sisavesidirektiivin teknisten vaatimusten muutoksien vaikutukset
kustannuksiin

Venajan kauttakulun jatkuvuus

Kuljetusten siirtyminen sisavesilta kuormittamaan tie- ja
rataverkkoa ja lisdamaan onnettomuusriskia

Vaihtelevat saaolosuhteet

LAHDE: Jorma Méntynen, johtaja, professori, WSP Finland Oy

23.1.

ETELA-
KARJALA



EVAISUUS

MINTAYMPARISTON

TOIMINTAYMPARISTON TULEVAISUUS 2030

Miten sisavedet nakyvat
vayldinvestoinneissa ja

Elamantavat ja
kulutuskayttaytyminen

Miten sisavesiliikenne
ottaa osansa
kasvavista matkailun
maailmanmarkkinoista?

Kaupungistuminen ja
kaupan murros

Millaista uutta kysyntaa

jauusia toimijoita tulee
markkinoille?

LAHDE: Jorma Mantynen, johtaja, professori, WSP Finland Oy

liikennepolitiikassa? llmastonmuutos ja

paastovahennystavoitteet

Mika on Suomen
sisavesivaylien rooli
teollisuuden kotimaisissa ja
kansainvilisissa virroissa?

Teknologian murros
« Automaatio

- Digitalisaatio

» Robotisaatio

- 3D-tulostus

Miten sisavesiliikenne
integroituu osaksi toimitusketjuja
ja toimintamalleja?

Uudet toimintamallit
- Operaattorit
Logistiset prosessit

23.1.2019
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Eurooppalainen sisavesiliikenteen

toimintaymparisto

* Sisavesiverkosto on erittain tarkea osa
Euroopan kuljetusjarjestelmaa - Suomen
sisavesivaylat ovat osa tata kokonaisuutta.

* Suomen sisavesilta paasee vesiteitse
Ruotsin suurille jarville, Keski-Eurocopan
sisavesiverkostoon seka Mustallemerelle.

* Tulevaisuudessa on mahdollista paasta
Euroopan sisavesien kautta myos
Valimerelle, mikali Ranskan ja Belgian
valille suunniteltu uusi sisavesivayla
toteutetaan.

*  Suomi haluaa vahvistaa asemaansa
globaalina kauttakulkumaana - myos
sisavesiliikenteen tulevaisuus ankkuroituu
kansainvalisiin ja jopa globaaleihin
virtoihin.

* Sisavesien kayton kasvu on perusteltua
ilmastonmuutoksen takia ja siksi, etta sen
kaytto vahentaa tie- ja rataverkon
kuormitusta seka tielilikenteen paastoja ja
onnettomuuksia.

Lahteet:

European Court of Auditors. 2015. Inland Waterway Transport in Europe:
No significant improvements in modal share and navigability conditions
since 2001. Special report

Kuva: Inland Navigation Europe

LAHDE: Jorma Méntynen, johtaja, professori, WSP Finland Oy

RISTO
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Euroopassa:

40 000 km
sisavesivaylia
250
sisavesisatamaa
550 milj. tonnia
kuljetuksia
vuodessa

150 mrd.
tonni-km
vuodessa

75 %
kuljetuksista
kansainvalisia

o~
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Julkinen sektori sisavesiliikennetta edistamaan

Suomen vesitieverkoston pituus on verrannollinen Saksan ja
Hollannin verkkoihin, mutta Suomessa vesiteiden
hyddyntaminen on vahaista siihen nahden, mika olisi
mahdollista. Kyseessa on tehoton infrastruktuurin kaytto.
Saimaan kanavan kautta kulkee 13 miljoonaa tonnia
tavaraa, kun jo nykyisellaan olisi mahdollista kuljettaa 5
miljoonaa tonnia vuodessa.

Suomen sisavesien kaytto ei voi tulevaisuudessa perustua
status quo —ajatteluun, vaan sisavesiliikenne on valjastettava
taysimaaraisesti sille ominaiseen kayttotarkoitukseen. Nain
voidaan edistaa kestavan kehityksen mukaisia
toimitusketjuja ja kayttaa sita yhtena keinona
kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseen. Jos Saimaan
liikenteen toimijoiden maara ei kasva, sen kaytto ja
kansainvalinen merkitys supistuvat. Kansainvalisten virtojen
vahvistaminen on avainasia Saimaan sisavesiliikenteen
kehitykselle.

Julkisen vallan roolina on chjata kehitysta siten, etta kestava
kehitys toteutuu ja elinkeinoelaman toimintaedellytykset
paranevat. llmastonmuutos on talla hetkella tarkeimmaksi
tunnistettu megatrendi, johon yritetaan vaikuttaa
hillitsemalld mutta myds varautuminen on tarkeaa. Yksi
keino on kuljetusmarkkinoiden ohjaaminen, jota EU on
liikennepolitiikassaan harjoittanut jo pitkaan. Tiekuljetuksia
pyritéan siirtdamaan yha enemman rautateille ja vesille.
Suomessa sisavesiliikenteen yhtena rajoitteena on koettu
talviset olosuhteet. Kuitenkin liikkennointia on voitu viime
vuosina harjoittaa 2 - 10 kuukautta vuodessa.

Sisavesiliikenteen suurta

kapasiteettia voidaan hyddyntaa
liikennepolitiikan instrumenttina

Sisadvesialus, lastikoko 3200 tonnia

Rautatievaunu, lastikoko 40 tonnia

80

Kuorma-auto + puoliperavaunu, lastikoko 25 tonnia

128

Kuva mukailtu- European Court of Auditors. 2015. Inland Waterway Transport in Europe: No significant

LAHDE: Jorma Méntynen, johtaja, professori, WSP Finland Oy

improvernants in madal share and navigability conditions since 2001. Special report.
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Teollisuuden kuljetusten kysynnan kehittyminen v

Kemikaalien, teraksen, maatalouden ja EU:n liikennepolitiikka ja ymparistotavoitteiden ETELA-
rakennustuotannon tuotantovolyymien arvioidaan  konkretisoituminen yritysten toiminnassa tukee KARJALA
kasvavan, fossiilisten energialahteiden volyymien Saimaan liikkenteen positiivista kehittymista.
pienenevan.
Saimaan kanavan kapasiteetti mahdollistaisi

Metalliteollisuudessa eurooppalaisten yritysten moninkertaisen kuljetusvirran nykyiseen
tarkein markkina-alue on Eurocoppa. Venajan verrattuna, silla talla hetkella kanavan
markkinoilla on potentiaalia, jos markkina kapasiteetista on kaytdssa vain 25-30 9%.
muuttuu ennustettavammaksi. Jarvialueen kayttdaste on noin 1 %. Suomen

) ] ] ) ) metsaklusterin tavoitteena on kaksinkertaistaa
Kemianteollisuudessa uusien energiamuotojen metsaklusterin tuotteiden ja palveluiden arvo
tuottaminen ja ymparistolilketoiminta voivat vuoteen 2030 mennessa.
luoda uusia liiketoimintamahdollisuuksia ja
samalla uusia kuljetustarpeita. On todennakoista, ettd kotimaan kuljetuksissa

) . . . ) sisavesikuljetuksilla ja uitolla tulee clermaan myos

Eurooppalaisen trendin mukaisesti multi- Jatkossa rooli muita kuljetusmuctoja taydentavana
modaalisuus, kappaletavarakuljetusten kuljetusmuotona esimerkiksi metsateollisuudessa.
lisaantyminen ja konttiliikenteen kasvu luovat Sisavesistojen saarissa on metsavaroja, joita

mahdollisuuksia myos Suomen sisavesilikenteelle.  voitaisiin hyédyntaa, kunhan puutavaralle saadaan
sopiva kuljetus jarjestetyksi.

A il 12}

chemicals containers building materials
iy i
D V7 & Y
— ¥ -
petroleum products agribulk coal

Kuva: Inland Mavigation Europe

Lahteet:

Saimaan syvavayla -esite

Maailman johtavana metsaklusterina vuoteen 2030, Suomen Metsaklusteri, 2010

Nikinmaa, Timo. 2014, "Kone- ja metallituoteteollisuuden visio 2025". ETLA Raportit No 28.

HESLURlaEnpaa et al. 2010. Puhtaasti asiakkaalle - suomalaisen kemianteollisuuden menestyksen tekijat. Tekesin katsaus 268/2010
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MATKAILIJOITA SISA

Kansainvalinen matkailu kasvoi 7 % vuonna
2017 ja kaswun ennustetaan jatkuvan nopeana
myos tulevaisuudessa. Vesistomatkailu on
matkailun kiinnostavimpia osa-alueita
maailmassa.

Suomella on kaikki edellytykset tulla suureksi
vesistomatkailun maaksi. Vesistdalueiden
potentiaalia ei ole viela tarsimaéraisesti
hyadynnetty matkailun globaaliin kasvuun
nahden. Saimaa on vesistdalueista ainoa, jolla
matkailijamaarat ovat selvasti kasvaneet viime
vuosina ja kasvun odotetaan jatkuvan. Vuonna
2017 Jarvi-suomessa matkailu kasvoi 12 9 ja
esimerkiksi Etela-Karjalassa ulkomaisten
matkailijoiden yopymisten maara kasvoi 24 %
ja Etela-Savossa 16 %.

Saimaa on Eurocopan suurin
jarvialue sisaltaen yli 3 000 km

vesireitteja seka 70
vierasvenesatamaa

Lahteet: h‘ltpftfhnww.businessl'rlIand.ﬁ;'hjanlmhtaismﬁ.lutiset.,'zmmfkaikkien-aimjen-matkailmsif
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Vallitsevia trendeja ovat mm. luontomatkailun
kasvu, aitojen kokemusten ja elamysten
etsiminen seka teemamatkailu. Matkailun
valttikortteja Suomessa ovat luonto, valjyys ja
hiljaisuus. Suomen jarvien vesista 80 % on
laadultaan erinomaista tai hyvaa, ja yli 80 %
Suomen pinta-alasta on luokiteltu taysin tai
lahes hiljaiseksi alueeksi. Euroopan tasolla
vesistoista jopa puolet ovat ekologisesti
huonossa tilassa ja yli puolet kaupunkialueista
karsii liikennemelusta,

Saimaa on Euroopan suurin jarvialue sisaltaen yli
3 000 km vesireitteja seka 70 vierasvene-
satamaa. Saimaa on korkean potentiaalin
kehittamis- ja kasvukohde Suomessa. Myos
muiden Suomen vesistdalueiden matkailun
kehittamiseen kannattaa panostaa.

Saimaa halutaan nostaa alueellisella yhteistyalla
Suomen kolmen tarkeimman matkailualueen
joukkoon. Korkeatasoiseen laivamatkailu-
verkostoon voidaan linkittdd monipuolisia
palveluita, tapahtumia ja elamyksia. Venajalle
Vuoksen vesistoa pitkin suuntautuvat
viisumivapaat risteilyt ovat hyva esimerkki.

Toimijoiden yhteistyd on avain

matkailun kasvuun
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VAYLAINVESTOINNEILLA
VETOA SISAVESILIKENTEESEEN

Nykyista paremmat sisdvesivaylat mahdollistavat
suuremmat alukset, mika puolestaan
mahdollistaa suu paremman
kuljetustaloud i

omiaan edista n myos automaation ja uusien
alustyyppien kayttoa.

Talviliikenndinnin pidentaminen on tarkea vayl
ja alusinvestointien peruste. Teollisuus edellyttaa
vahintasz 111 kuukauden |||k(~nnn|r1t|a|k'-1'-1

ymp rlvuotlata Silloin e
kuljetusmuotoa. Talla hetkel
kuukauden liikennoéintiaikoihin. Talwcelcol»\kl
vaikuttaa yritysten kiinnostukseen rakentaa

t wljetusten varaan, koska

ava vaihtoehtoinen

kuljetusratkaisu merisataman kautta.
Ymparivuotisuus poistaisi tahan liittyvat
epavarmuustekijat.

Sulkujen pidennys 11 metrilla ja kanavan
vesipinnan nosto 10 cm - vaikuttavuutta
edullisesti

Aluksen max. pituus 82,5m = 93 m
Lastikoko2500t > 3200t

Parempi kuljetustalous

Ymparivuotiset kuljetukset leutoina talvina

Vesivayliin investoiminen on edullista verrattuna
muihin lilkkennevayliin j: : dullista
verrattuna sen merkitykseen yhteiskunnalle. On
arvioitu, ettd 65 miljoonan euron investoinneilla
voidaan parantaa 700 vaylakilometrilla
aluskokoa, kuljetustaloutta ja ymparivuotista
liilkennoitawvyytta.

Valtiovallan on varmistettava
sisavesiliikenteen positiivinen Kierre.
Investointi sisavesivayliin on erittain
tarkea signaali varustamoille. Se antaa
varmuuden, etta niiden kannattaa
panostaa Saimaan liikenteeseen myos
tulevaisuudessa.

Jos taas investointeja ei tehda tai niista vallitsee
epavarmuus, se johtaa varustamoiden ja Suomen
sisavesiliikenteen kannalta ei-toivottuun
tilanteeseen. Pahimmillaan sisdvesiliikenne
naivettyy ja ndin menetetaan merkwtdvcz kestdvan
kehityksen ja EU:n liilkennepolitiikan mukainen

sisavesikuljetuksiin (Trollhattanin kanava).

vesiliikenteen alusten tulee olla maailman
tE‘rdVIntd a teknoloc;lalta'—m
ei voida ja erenkulun
Automaatio on tark
turvallisuuden ja teb

uuden & N 1t'% mista.
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SAIMAAN VESILIIKENTEEN <

KEHITTAMISHANKE e

| Eteld-Karjalan liitto on hakenut EAKR-rahoitusta Saimaan vesiliikenteen
kehittamishankkeelle, jonka tavoitteena on Saimaan vesililkenteen
toimintaedellytysten parantaminen lisaamalla tietoisuutta ja kehittamalla
yhteistyota alyliikennetta ja vahahiilisia ratkaisuja hyodyntaen.

| Hankkeen tavoitteet tukevat vahvasti Saimaan alueen maakuntien
vahahiilisyyteen tahtaavia strategioita ja parantavat suuryritysten lisaksi
myos pk-yritysten toimintaedellytyksia vahahiilisyystavoitteiden
saavuttamiseksi.

| Hankkeella edistetaan myos sellaisten uusien Saimaan kanavaan ja
syvavaylaan seka Saimaan ainutlaatuiseen jarviluontoon tukeutuvien
risteilytuotteiden ja -konseptien kehittamisen edellytyksia, jotka
hyodyttavat alueen satamakaupunkien ja koko muun alueen matkailua. |,

23.1.2019



SAIMAAN VESILIIKENTEEN

KEHITTAMISHANKE

Hanke alkaa 1.7.2019 ja jatkuu 31.12.2020 asti.
Hankkeeseen palkataan projektipaallikko ja osa-aikainen projektisihteeri.

o4
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Hankkeelle perustetaan ohjausryhma, jossa on asiantuntijoita Saimaan
alueen maakuntien liitoista seka kaupungeista/satamista ja yrityksista.

Hankkeen kokonaiskustannusarvio on 450 000 €. EAKR-rahaa haetaan 360
000 €, minka lisaksi Etela- Karjalan liiton omakustannusosuus on 38 000 €.
Lisaksi Saimaan syvavaylan varren kaupungeilta/kunnilta on haettu rahaa
yhteensa 45 000 € ja yrityksilta yhteensa 7 000 €.

KUSTANNUSLAJI 2019 2020 2019-2020
Palkkakustannukset 56250 112 500 168 750
Ostopalvelut 80250 160 500 240750
Flat rate 24 % kustannukset 13500 27000 40 500
Yhteensa 150000 300 000 450 000
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ITA-SUOMEN TAVOITTEET <%

HALLITUSOHJELMAAN

[ "Saimaan vesiliikenteen jatkuvuus on turvattava ja Saimaan
sulkujen pidentaminen seka veden pinnan nosto toteutettava.
Vahapaastoista sisavesiliikennetta on kehitettava
rahtiliikenteen tarpeista lahtien.”

/| "LIIKENTEEN KEHITTAMISTOIMENPITEET:
Sisavesiliikennehankkeet:

Saimaan kanavan sulkujen pidentaminen ja

vedenpinnan nostaminen (toteutusvalmiuden edistaminen).”

@fﬁé&;p W~
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