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SUOMEN VESITIEYHDIS

Kymijoen-Mantyharjun kanava

- EU:n portti Venajan Vesiteille

vesitieliiken-
S on rahoi-|

st

Toteutuuko
satojen
vuosien
unelma?

KanavayhteysPiijinteel-
13 merelle on ehkd fihem-
pina toteutumistaan kuin
kertaakaan aikaisemmin.
Yhteytti merelle on kaavail-
fu jo kolmisensataa vuolta
silten. Alunperin lihdettiin
ajatuksesta, ettd kun itiraja
on levoton, Piijinne pitiisi
yhdistda Kokemidenjoen
kautta Pohjanlahteen. Mut-
1a se tie osoiltautui niilld
tekniikoilla mahdottomak-
si. ltse astassa Kymijoen
kanavointi tuli realistiseksi
mahdollisuudeksi vasta
1808-1809 sodan jilkeen.
Kanavaa ei kuilenkaan teh-
ty, silld suurella Venajin val-
takunalla oli muuta tihdel-
lisempai tekemistd.
; Sivu 4
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Keski-Euroopassa siirretiiiin raskaat kuljetukset vesi- ja rautateil-
le. Tilli tavalla helpotetaan moottoriteitten liikenneruuhkia, vi-

hennetdiin saasteita ja rakennetaan kestividn kehitykseen perus-
tuvaa litkennepolitiikkaa.
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yhteyteen. Muraja esillelee
Verrijin sisdvesireilit.
i Sivu 7.

Puu “huilaa”
halvalla jarvi- ja
P TR L (o
jokiuitoissa

Uitto on halvin ja saas-
teettomin puun kaukokul-
jetusmuoto. Sitdpaitsi se on
yhti nopea kuin miki muu
kuljetusmuolotahansa Uit-
topdil}ikkd Timo Jirveld
osoittaa vaiariksi monet uit-
toa “halveeraaval” viitteel.
Kisityksensd tueksi hidn
esittdd selvdd tutkimustie-
toa. Vesitiet oval siten sopi-
via moninaiskdyttoon.

Sivu 5.

Vesitie-
kuljetukset
edullisia
teollisuudelle

Vesiliekuljetukset ovat
edullisimmal metsiteolli-
suudellekin. Suurimpana
ongelmana on eri intressi-
piirien itsekkyys ja yhteis-
tyon puute. Muita nekin on
ratkaislavissa, arvelee En-
son logistiikkajohtaja Ant-
ti Vehvildinen. Hiin alusti
asiasta kansainvilisessd se-
minaarissa. Julkaisemme
esitelman sivulla 3.
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lehti on laatuaan Suomen Ve-
sitieyhdistysry:nensimmdi-
nen. Yhditystoivoo, ettdleh-
den avulla voimme entistid
paremmin esitelld sekd ja-
senkunnalle ettd yhteistys-
kumppaneille yhdistystd ja-
sen toimintaa.

Viimeksi kulunut vuosion
toiminnalfisesti ollut yhdis-
tykselle normaalia hiljaisem-
pi. Yhdistyksen toiminnan-
Jjohtajaksi vuonna 1994 tul-
lut Marita Rinne joutui tys-
tehtidvissdidn tapahtuneiden
muutosten vuoksi valitetta-
vasli jaftdmain toiminnan-
johtajuuden yhdistykses-
sdmme runsaan vuodentyds-
kentelyn jilkeen. Uudeksi
toiminnanjohtajaksi valittiin
Antero Pulkkanen, joka on
aktiivisesti tehnyt ty6td ve-
siteiten hyviksi jo kesastd
1995 lihtien,

Keskustelu vesiteiden ke-
hittimisesli on selvisti vil-
k Aktiivisimminker-

Lisaarvoa
keskustelusta

Kidessinne oleva uusi

Harri H. Lailukk

Vesiteilla tulevaisuus

Suomen Vesiticyhdistys siir-
tyi vuodelle 1996 toiveikkaal-
lamielelld. Vesiteiden kehityk-
sessd on avautumassa uusia ja
Iupaavianakytmid. Kymijoen-
Miintyhagjun kanavapari on
Jaajalkarintamallanostetu esil-
le vartegniotettavana vaihtoeh-
tona tehtiessd kestivin kehi-
tyksen mukaisia kuljetusratkai-
suja EU-Suomessa.

Keskustelu uusista kanavis-
taon ollut alueellista ja paikal-
lisiin hy6tyihin ja ongelmiin
painoltuvaa. Hydtynikokohdat
Jaknstat!omalkansanlaloudel-
liset edut on tiedostettu niin
Piijdnteen latvoilla, Saimaan
vesistoalueella kuin Kymijoen
laaksossakin. On oivallettu,
ettd Jirvi-Suomen tulevaisuu-

Antero Pulkkanen

den nikdalat ovat huomatia-
vasti valoisammat kun ryhdy-
tisin puheista toimiin ja noste-
taan vesileilten rakentaminen
niille kuuluvalle paikalle tasa-
vertaiseksi maanteitlen ja rau-
tateitten kanssa.

Joulukuun seitsemintend
1995 kirjoitettiin uusi luku Jir-
vi-Suomen vesiteidenedunval-
vonnassa, kun Kymijoen-Min-
tyharjun kanavaneuvoltelu-
kunta piti perustavan kokouk-
sensa Kuusankoskella, Kymi-
joen partaalla. Neuvottelukun-
ta on suurten ja monimutkais-
ten tehtdvien edessi. Mutta
joka tapauksessa merkiltiva
askel Jarvi-Suomen uusia ke-
hitysnikyhmii kohti on otet-
.

Samana pdivini Suomen
Vesitieyhdistyksen hallitus
pditti kokouksessaan hyvik-
syd yhdistykselle uuden tun-
nuksen, minki niemme leh-
temme ensimmiiselld sivulla.
Logossa on havaittavissa V-
kirjain, viitteitd linjaviitasta,
vahvat mielikuvat rajattomien
mahdollisuuksien *‘pelikentis-
td", sinisten jirvien ulapasta.
Ja etdisyydessd kuumottaa tai-
vaan ja maan raja, horsontti,
ja laineet.

. Uskon rajattomiin mahdol-
lisuuksiin. Toivon jiseniston
tukea tehtivissimme.

Antero Pulkkanen
toiminnanjohtaja

dellisuus. Niin luodaan pa-
rempi pohja tehtédville pas-
toksille.
Kanavahankkeisiin liitty-
neessi keskustelussa on tois-
tuvasti haluttu varmistaa
teollisuuden mydénteinen
kanta ja riiltdvd sitoutumi-
nen hankkeisiin. On kuiten-
kin muistettava, elti vienti-
kuljetukset ja niihin liltty vit
logistiikkainvestoinnil vaa-
tivat merkittdvid in-

kusteluun on noussut kana-
vapari Méntyharju-Kymijo-
ki, jollasaataisiin Keiteleen-
Pidijanteen alueen lisdksi
myds Saimaan alue yhdiste-
tyksi mereen ympirivuoli-
sesli. Keskusteluun ovat osa-
puolina tulleet mukaan myos
maakunnalliset liitot, jotka
nikevit kanavahankkeet
koko eteldistd Keski- ja Itd-
Suomeaedesauttavina hank-
keina.

Suomen Vesitieyhdistys
ontoiminta-ajatuksensamu-
kaisesti lahtenyt mukaan
navahankekeskusteluun.
Yhdistys on jo loiminut jar-
jestdjdni useissa lilaisuuk-
sissa. Yhdistys tagjoaa jat-
kossakin intressiorganisaati-
on roolin mukaisesti mah-
dollisimman monipuolisel-
le keskustelulle sek puittei-
ta ettd asiantuntemustaan.

Uskomme, ettd nyt kdynnis-
tetyll4 nittavin laaja-alaisel-
la hankkeita koskevalla kes-
kustelulla saadaan selvite-
tyksi kanavahankkeiden ko-
konaisvaikutukset ja talou-

vestointeja myos yrityksil-
td. Useimmilla vientiyrityk-
silld on viime vuosina jou-
duttu nidmi investoinnit te-
kemiiin nykyisten liikenne-
vaihtoehtojen mukaisina. En
kuitenkaan hetkeikiin epii-
le, etteiko teollisuus ilman
erityistd sitoutumistakin tu-
lisi hyodyntamain uusia ny-
kyisti taloudellisempia kul-
jetusvaihtoehtoja varsin pian
niiden valmistuttua kiytts-
kuntoon.

Toivon, ettd yhdistyksem-
me panos kiylaviin keskus-
teluun vesiteiden kehittimi-
seksi toisi keskusteluun Ji-
sidarvoa jajohdonmukaisuut-
ta, jolla saataisiin varmiste-
tuksi hyvi lopputulos tiissd
koko yhteiskunalle tiarkeds-
sdpohdinnassa. Samallatoi-
von yhdistyksemme jdsenis-
t6lle ja yhteistybkumppa-
neillemme mitd parhainta
vuottal996.

Espoossa helmikuussa 1996
Harri H. Lallukka

Suomen Vesitieyhdistyksen
hallituksen puheenjohtaja

Yksi laiva korvaa 3222 rekka-autoa!

Joulukuussa 1995 Porin Tah-
koluodon satamaan kiinniltyi
lahes 30 vuotta vanha amerik-
kalainen hoyrylaiva Locust.
Sen ruumissa makasi suunn
koskaan Suomen tuo-

tykuorma 26,4 tonnia). Rekka-
kuskeja on tdssd laskelmassa
sama miird kuin rekkojakin.
Mutta Locust hoyrysi Atlantin
valtameren poikki vain 25 hen-
gen miehistoll

tw hiililasti. Siin4 oli Kolumbi-
asta rahdattua mustaa polttota-
varaa periiti 128 893 tonnia.
Diplomi-insindori Esko
Pontynen Merenkulkuhalli-
tuksesta teki mielenkiintoisen
vertailun. Hin laski, ettd sa-
man lastiméidrin kuljettami-
seen olisi larviltu periti 3222
Suomessa ja Ruotissa kiytds-
siolevia 60tonnin rekkaa (hyd-
tykuorma 40t) ja 4882 amerik-
kalaista40 tonnin rekkaa (hys-

Suomalaisrekkojen kuskien
midrd olisi 129 kertaa ja ame-
rikkalaisten 195 kertaa suurem-
pi kuin Locustin henkilokunta.

Jos rekat ajaisivat perakkain
runsaan sadan metrin turvavi-
lilli suomalaisrekat muodos-
taisivat 358 kilomelrid pitkin
jonon eli Helsingistd vanhaa
4-tietd Konginkankaalle ja
amerikkalaisrekat 542 kilomet-
risen jonon. Matka on sama
kuin Helsingistd Lieksaan.

Suomalaisrekat maksavat
uutenaliki 1,5 miljoonaa mark-
kaa. 3222 suomalaisrekan hin-
naksi tulisi siis 4,8 miljardia
markkaa. Silli rytkiistdisiin
kaksikin Kymijoen-Mantyhar-
jun kanavaa. Ja valtiolle jdisi
vield muulama sata miljoonaa
taskurahaksi.

Asiantuntijal arvioivat Lo-
custin hinnaksi uutena 500
miljoonaa markkaa. Nykyar-
voksi saadaan vajaat 50 mil-
joonaa markkaa.

Mainittu 128 893 tonnin hii-
lifastin kuljettaminen 10 656
kilometrin matkan Kolumbi-
asta Tahkoluotoon maksoi 6
miljoonaa markkaa. Tonniki-

lometrid kohti se tekee vain
0,00437 markkaa! Autokulje-
tuksen hintana kiytetiin 0,60
mk tonnikilometrilts, Nain las-
kettuna tuon hiilikasan kuljet-
tamiseen tarvittava rekkaralli
maksaisi periti 824 miljoonaa
markkaa.

Tielaitoksen suunnittelunor-
mien mukaan yksi tdysperi-
vaunullinen 60 tonnin rekka
rasittaa tien rakennekerroksia
yhti paljon kuin 15000 henki-
Ioautoa. Silloin 3222 rekkaa
rasittaisi teitd yhtd patjon kuin
48,3 miljoonaa henkilautoa.

Luvut ovat huikeita.

Ruotsissakin ymmadrretadn
Sisdvesitiet ovat kitketty resurssi

Ruotsalaisten suuryritysten
Stora Purchasingin, Swedish
Steel AB:n (SSAB), Avesta
Sheffieldin ja Skanska Mel-
lansverigen kuljetusjohtajat
ovat vakuuttuneet, etti Ruot-
5|ssa vanhojen vesiteiden Ja

kanavajirj
lisadntynyt kiyto aluskulje-
tuksiin, voisi olla kannattava
logistinen vaihtoehto suhteel-
lisen kalliille tie-, ilma- jamuil-
le kuljetuksille.

Kuljetusjohtajien mielesti ei

pitiiisi kdyttid ainoastaan Troll-
hdutanin kanavaa, joka yhdis-
tid Vinem-jarven Goteborg-
iin. Yhtiot ovat lihettineet ka-
navan kehitysyhtislle Dala
Kanalsillskapille kirelmin,
jossa ehdotetaan Daljokea
(Ruotsin suurin joki) liiken-
noitidviksi viyliksi. Liikenndi-
tivi osuus ulottuisi keskiselld
Taalainmaalla olevilta Siljan-
ja Orsajirviltid Skutskirin pa-
peritehtaalle, joka sijaitsee
Givlenedustalla Pohjanlahden

rannalla.

Yhtit painottavat, ettd on
tehtiivii vakavasti otettavat (a-
loudelliset selvitykset vesiteit-
ten mahdollisuuksista ei aino-
astaankansallisesta tai pohjois-
maisesta nikokulmasta vaan
stind on nihtivi koko euroop-
palainen uolottuvuus.

Yhtididen kuljetusjohtajat
huomauttavat, etti sisdvesitie-
kuljetukset ja vesiliekuljetuk—

Suomessa ja Linsi-Euroopas-

sa, ja ettd rannikkoliikenne ja
ns. “Short Sea” -tyyppiset rei-
tit ovat ovat selkeitd kaupalli-
sia mahdollisuuksia, joista voi
olla hyotyi tulevaisuudessa.

Dala Kanalsdllskapin pu-
heenjohtaja Hans Kers sanoo,
ettd Daljoella vain 35 kilomet-
ridehdotetusta vylinpituudes-
ta tarvitsee sellaisia investoin-
teja, joilla mahdollistetaan
matkustaja- ja myds muu lii-
kenne.

TTENPAHAN
—~ NAKEVAT, ETTE|-
J{ VAT KUMIF’\/O VieITIE
RAT VESILIl -
.\' KE N TEE f)f)A ;ulkalsua:
o uomen

Vesitieyhdistys ry

Pidtoimittaja:
Antero Pulkkanen

Toimittaja:
Ismo Parkkonen

Sivunvalmistus:
Nurmijirven
EXTRA-Kustannus Oy
Paino:

Uusimua Oy Porvoo 1996
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Sisiivesi-meriliikenne ihanteellinen kuljetusratkaisu
ahimeriliikennejirjestelmien
suurin uhka individualismi

Monille laivaajille, esimerkiksi metséiteolli-
suudelle, liihimeriliikenne ja sisiivesi-meritie-
liikenne tuntuvat ihanteellisilta kuljetusratkai-
suilta. Mutta jirjestelmien kiytolle on uhkate-

kijoitii - ja suurin niistii on laivaajien, varusta-
moiden, satamien ja rahtiagenttien individua-
lismi, Niiin uskoo Antti Vehvildinen, Euroopan
toiseksi suurimman metsiiteollisuusryhmin,
Enso-Gutzeitin, logistiilkkapalvelujen johtaja.

- Tamin teollisuusalan lai-
vaukset ovat normaalisti mas-
siivisiajatuotteiden keskimia-
riinen arvo on dollari per kilo.
Lihinnd historiallisista syistd

lisuus ja edullinen hinnoittelu
on keskeistd. Siksi on tarkedi
huolehtialastin kunnosta, eten-
kinsilloinkunkyseessdonkon-
i n tavara. Mitd vahem-

pidosa Enso-Guizeitin tuotan-
tolaitoksista sijailsee ildisess3
Suomessa. Seitsemin salaman
ja terminaalin kautta kulkeva
sisivesi-menliikenteen alusten
inen tuonti- ja vienti
Iyymi (ranka-aineila ja valmis-
tuotteita) on noin 1,2 miljoo-
naa fonna.

—Tyypillinen viikottainen pa-
perilaivius. Suomen sisivesi-
verkostosta on noin 1500 ton-
nia. Alukset kulkevat 200 me-
rimnilia Snimuaan jirvialueella,
23 menmailin Saimaan Kana-
van llipi ja san jiilkeen 1200
mailin meresuuden. Matkat-
tuann vield lihes 200 merimai-
lia ylos Rein-jokea paperirullat

urefaan splamatermiknaalei-

an Saksan Diisseldoriissa i
Nenssissa, Osa lastista jatkaa

min kisittelykertoja, sitd pap-
rempi. Tasld syystd sisavesi-
meriliikenteen verkostot tarjo-
avat kuljetuksille Joistavanrat-
kaisun. Paperin suorissa vesi-
tiekuljetuksissa Sisi-Suomes-

1o Belgiaan tavaran vaurioitu- [

- Euroopan laajuisen sisive-
si-merilitkennejarjestelmin
harmonisointi on yksi kalleim-
mista haasleista. Alusten mi-
toilla, sulkumitoilla. siltojen
alikul illa j i

perinsd. Ne aiheultavat run-
saasti lisikuslannuksia, jotka
rahdinantajat lopulta joutuvat
maksamaan. Siksi naitd teki-
joitd olisi standardisoitava.

- Sisivesi-meriliikenteen
varustamoilla ja laivaajilla on
aivan eri kdsitykset jirjestel-
min laloudellisuudesta ja kan-
nattavuudesta. Laivaajina
olemme sitd miell4, eftd opera-
tiivisten kulujen kehitysta on
voitava kontrolloida. Kuluke-
hitykseen vaikuttavista teki-
joisti larkeimpid ovat mm. pid-
omakustannuksiin vaikutiavat

- Markkinoilla on nykyisin
tarjolla halpaa sisidvesi-meri-

sopivaa tonnis-
toa, péiiosin entisistd kommu-
nistimaista. T4lli on lastinan-
tajien kannatta ollut edullinen
vaikutus rahtien hintaan. Tama

minen on 50 pm;‘muin viihiii- . v investointituel.
semplifil kuin merisatamien ja q T
viﬂitﬂm‘.innﬁen kiutta tapah- Antti Vehviliiinen
il reltetll, S i Tk
- Ruuhknutuvassa Euroopas- 114 pleneneviil. tukaan [ etsti
sa vesitickuljetus on parcmpi , - loisen haitan Ph- tut gentcista. Me kaik-
ritkaisu myos tulevaisuuitangs- Tuukuormien puute. kiosapuolet kehitimme (imin-
tellen. Se tulee varmuudelln @ lastaus- tai purkauster- tojamine 1:_|ﬁul stlmillii emme-
Viltmarndan e Rt Tk minaalien lastitarjonta mahdol- kh halua nil dh{ miti ympliris-

kinnosuuden myds raulaticlii-
kenteelti, ticlitkenteesti pul-
mattakaan. Kaikki oi kuiten-
kaun ole hyvin, On useita teki-
JOIt, jotka uhkaavat sisfivesi-
tl_\'r.‘l'll.i.ikﬁ.'nnﬁlﬂ liikennejlinjes-

matkannsa R I
viela jokea ylospain.
Vesitiekuljetus
on taloudellisin

- Vesitiekuljetus on taloudel-
lisin jrestelmil Enso-Gutzei-
tin kuljetuksille. Yhdistetty
Jjoki-merikuljetusonvesitickul-
jetuksen vakiomuoto. Yhden
aluksen jirjesteimitllid voidaan
kilpailla multimodualisien jar-
jestelmien kanssa

- Kalliit operaatiol reitin var-
rells sijaisevissa kokooma- ja
villiterminanleissa ovat larpoei-
tomia. Pahimmillaan nimi toi-
mel voivat aiheuttaa lisdvahin-
koja wotteille. Erityisesti, kun
Kkyseessi on halpa, yksikéimi-
ton irtolasti, tallainen taloudel-

Ongelmia, ongelmista
pahin itsekeskeisyys

- Ensinnikin minimilastiko-
ko voi muodostaa taloudellisia
laivausta ajatellen ongelman.
Liipimenoajat tuotannosta toi-
mitukseen lyhenevit. Yhtiot
kiinnittaviit entisti 4
huomiota phiomakustanmuk-
siinsa, Silen sopivien ja usein
massiivisten lastivelyymien
keriily on tulossa hankalam-
maksi. Tima seikka heijasiuu
suoraan laivausfrekvenssiin.
Asiakkaattilaavat yhi tarvilse-
mansa luolteet pienemmissd
erissid pitadkseen varastonsa
alhaisina. Ndin mahdollisuudet
suurten erien vesitiekuljetuk-

listan usein vain yhd
sen lastiliikenenteen;

® jos sopivia paluukuljetuk-
sin on-statavilla, ne on usein
noudettava jostain muualta;

® joskus lavajen ckninen
rakenne ef salli tarjolla olevien
paluulastien kuljetusia;

o on olemissa myts Tor-du-
Role eli lastinvarausjirjestel-
i, joka cstil pnluuinslicn o=
tarmisen joillakin Keski-Euroo-
pan alueille

- Kolmas hoitta on rittimb-
ton yhteiskunnalfinen jo bal-
Hinnollinen ki, Poliitikkojen
ji viranomaisten nikemykset
tulevaisuudesta oval ainakin
hyvinrajallisia lai siticn niila ei
ole lainkaan olemassa. Tamin-
Lyyppinen jidestelmin ulko-
puolinen heikkous saattaa olla
sisivesirmeriliikenteentulevai-
suuden e suunn uhka.

- Neljlis ju vaarallisin uhka
on laivan- ja lastinomistajien
selkediitsekeskeisyys puhumat-

p Yhieistyd
on pikemmminkin poikkeus
Kuin sifintd. Niiytimme unoh-
tavan, efti olemme suuren kal-
jetusjigestelmin osasia, Tal
iﬂr esielmiil o1 voi kehittidi, jos
Kaikki vetiiviil eri suuntiin, ku-
ten nykyisin valitetiavasti ko-
vin usein pahiug. Mydnnkin
toki, el poikkeuksiokin on,
Esimerkkind on ruptsalninen
Viinmem Port-yhieistyo,
FEuroopan laajuisia

etuja tavoilellava

- Koroslan etté kansalliscn
polititkan ei ulisi eikd saisi
estad yhleisten, Euroopan laa-
juisten tavoitleiden saavufia-
misla. Toivon laslinantajien
edistdvan sisavesi-meriliiken-
teen ja lahimeriliikentcen ta-
voilleila eri organisaatioissa,
kuten kansallisissa lastinanta-
jen nenvolizlukunnissa tai cu-
rooppalaisessagahtijohdonklu-
bissa. Mybskiilin ympiristdasi-
oita el pidid unohtas.

kehilys voi ja saa olla kuiten-
kin vain viliaikaista, silld pit-
kalld aikavililld se vaikuttaa
kielteisesti sisavesi-meriliiken-
teen jirjestelmiin kehitykseen.

- Tarvitaan pysyvii keskuste-
lufoorumi, jolla pidiisemme
eroon mainitusla vesiliikenne-
elinkeinojen pirstoutuneisuu-
desta. Varustajien ja terminaa-
lioperaaltoreiden tulisi ryhtyd
tekniseen yhleistyShon muiden
maapuolen kuljetusmuotojen
Kanssa. Kaikkien osapuolten
vilistd yhteistyota on kehitel-
1dva my6s elektronisen tiedon-
siirron ja lastien seurantajar-
jestelmien saralla

Antti Yehvildinen on Enso-
Gutzeit Oy:n logistitkkajohita-
ja. Tdmd artikkeli onalunperin
julkaistu englantilaisessa
Lloyd's List -lehdessd
09,10.1995. Se perusuin Veh-
vildisen Duisburgissa syys-
kuussa 1995 pitdmddn esitel-
mdan

Suursatamista kiistaa

paiakaupunkiseudulla

Paiikaupunkiseudulla puuha-
1aan kahia votla suursatamoa:
Helsinki Vuosaareen ja Kirk-
konummi (Finnlines Oy, No-
kin Oy, Cultor) Kantvikiin.
Kummankin kustannukset oli-
sivat ilmeisesti 1,5 - 2 miljar-
din markan hasrukassa. Tark-
koja numerotietoja ei vielil ole
olemassa, vaikkn uusia lukuja
heitellifin ilmaan melkein kuu-
kausittain,

Satamapaikkojen vililli on
kiiyty Liisian jo vuosia, On esi-
tetty laskelma toisensa periilin,
joilla on pyritty osoiftamann
jompi i edulli ksl

renkulluballituksen pijohia-
ja Kytisti Vesterinen ja VR:n
pifijohtaja Eino Saarinen tor-
Juival satamapuuhat, He tote-
sival tylysti, et Helsingissi
onkysymys kunallispolitiikas-
t ja Kirkkonummen Kantvi-
kissa yksityisten lilkeyritysten
eduista. Mytis UPM-Kymme-
nen logistiikkajohtaja Jussi
Sarvikas katsoi, elt suursata-
mat pvat teollisundelle tarpeet-

satamien moksatina olisivat
veronmaksajien ohella myos
kauppa ja teollisuns,

Rdll:sei kukaan ole kysynyt,
ovatko ne valmiita maksamaan
satamien riakentamisen, Veste-
rinen Livasi tilaisuud

ihmetelevar 1o nyt, eltd mitd
Suomi tekee min monelli sata-
malla kuin meilld on.
Logistiikkajohiaja Jussi Sar-
vikas ilmoitti suoraan, etti
UPM-Kymmene i larvitse

Vesterinen piti mudtenkin
hanketta cetiomana. Sitii-
paitsi ratavaihtoehdot (tunneki
Vupsasresta Keravalle ja sih-
kisrata: Kantvikista Lohjalle)

tomin. Eiviitki satamapuuhal
spanest ymmirtimystd sen
enempil Kiitolinja Oy:n vara-
toimitusjohtaja Nkka Tirkko-
seltn kuintoimitusjohtajn Nils-

Mutta nimdsuursatamat ovat
trpeettomia, Tammikuun lo-
Eulla Helsingissi pidetyssi

uljetusalan seminaarissa Me-

Christian Bergiltikiiin, joka

markkinoi Suomea ulkomaille

investointikohteena.
Vesterisen mukann uusien

maksaisivat noinmiljardimark-
fan, Seon puolet koko maan
ratamifrahoista. VR Saari-
nen pelklikin, ettd nykyisen
rataverkon imiseen ja kor-

plliik Kiseudun pittisati-
mia. Hanen mukaansa tilanne
on mahdoton, jos VR pakote-
taan vasten t tahtoaan tinki-
miiin teollisuudelle tirkeistd
ratnhankkeista siteiden
vaaksi,

Valtioneuvosto on nyl temp-
pelin harjalla. Helsinki voi toki
ratkaista it.:-a:l:in rikontaakd se

janmisen ei jilisi rittivisti m-
haa

Nils-Christian Bergin mu-
kaan ulkomanlaiset yritykset

§ V vai el
Mutta ratarahat ovat valtion
kukkarosse. Jos so el avaa nyd-
rejil, Vuosaaren jlittisatama jid
ilman rautatieyhteyttd, Ja miki

satama se sellainen on?

Suomen
Vesitie-
yhdistys

Suomen vesitieyhdislys pe-
rustetiiin 9. huhtikuuta 1981
Helsingissi. Sen “larkoitukse-
na on loimia Suomen vesilii-
kenteen kehittimiseksi samal-
la huomioon ollaen vesistdjen
muut kiyusmuoodol sekd vir-
kislys- ja ympiinstokysymyk-
sel.

Yhdistyksen toimintaperi-
aattena on tehdi ja seurata esi-
Lyksig vesiteidenkehittimises-
(d ja tehostaa alan intressiryh-
mien vilistd yhteistyotd seki
korostaa vesiteiden hyviksi-
kiyttod osana logistista koko-
naisuutta.

Yhdistys pyrkii tehostamaan
keskustelua alan intressiry hmi-
en kesken harjoittamalla mm,
julkaisutoimintaa, jarjestimal-
14 seminaareja, kurssejajaosal-
1i 11a alan tilaisuuksiin.”

Yhdistyksentarkoituksenaei
ole voiton taj muun valittSmin
ansion hankkiminen siihen
osallisille. Yhdistys ei myds-
kiifin harjoita minkaznlaista lii-
keloimintaa.

Merkittaviii miehi,
yhdistyksié ja
yrityksid

Yhdistyksen perusiavassa
kokouksessa oli paikalla arvo-
vallainen joukko. Ja yhdistyk-
sen hallintoelimiin valittiintois-
takymmenti maaherraa, vuori-
neuvoksia, toimitusjohtajia,
valtion huomaltavia virkamie-
hi4. Heistd mainittakoon mm.
vuorineuvokset Uolevi Raa-
de, Aame J. Aamio ja Gay
Ehrrooth, ministeri Tankmar
Hom, piidjohtaja Veikko Mak-
konen, kansliapaillikko Bror
"Buntta" Wahlroos, ministeri
Olavi J. Mattila, johtaja (ny-
kyinen pidjohtaja) Kyosli Vesl-
terinen, MTK:n puheenjohtaja
Heikki Haavislo, vuorineuvos
Yrjo Pessi,, 1oimilusjohtaja
Niilo Hakkarainen, loimilus-
johtaja (nyltemmin vuorineu-
vos) Jaakko Thamuotila, ken-
raali Lauri Sulela jne

Yhdistyksen
hallitus

Suomen Vesitieyhdistyksen
puheenjohlajaon varatoimilus-
Jjohtaja Harri Lallukka Melsi-
liitto Espoo, varapuheenjohla-
ja pidjohtaja Kyosti Vesteri-
nen Merenkulkulaitos Helsin-
Ki ja jisenind toimilusjohtaja
Sauli Immonen Mopro Oy Sa-
vonlinna, vitlopiillikko Timo
Jarveld Jarvi-Suomen uiltoyh-
distys Mikkeli, kaupunginjoh-
taja Sulo Kilpio Varkaus, yli-
johtaja Niilo Laakso liikenne-
minislerid Helsinki, kaupun-
ginjohtaja Asko Liimatainen,
Viitasaan, merenkulkuneuvos
Kimmo MannolaMerenkulku-
laitos Helsinki, projektipaallik-
ko Auvo Muraja Joensuu, 0sas-
topaillikko Matti Raivio Suo-
men ympiristokeskus Helsin-
ki, johtaja Leena Saviranta

Kantvikin rak tar-
vilaan taas vallioneuvosion
lupa,

Joka tapauksessa kumpikin
satami nielisi veronmaksajien
rahoja miljarditolkulle. Miksi
niith ajetaan suurella vimmal-
la, mutta esimerkiksi likenne-
ministeridssi ei ole edes selvi-
teity Kotkan-Haminan satama-
parin etuja siinikiilin tapauk-
sessa, jos Ky mijoen-Miintyhar-
jun kanaval rakennettsiin,
Eik#d ministeritilth ole rifttinyt
mielenkiintoa tutkia kanavapa-
rinmerkitysti ja mahdoltisunk-
sin. Eriifit korkeat virkamichet
toteavat vain, etti he eiviit ki
niitlh, koska heillid ei ole siiti
miliriysti! -

Uud ympiristokeskus
Helsinki, piajohtaja Pentti Ta-
kala Meitsiihallitus Vantaa,
tuoteryhmipiillikko Tero Tal-
kamo VR/VR Cargo Helsinki,
osastopiillikké Olavi Tyrsky
Finncarriers Oy, Helsinki, lo-
gistiikkajohtaja Antti Vehvilai-
nen Enso-Gutzeit Oy Helsinki
ja rakennusneuvos Alpo Viii-
ninen Helsinki.

Yhdistyks~ ct0.-toiminna-
johtajana on rakennustarkasta-
Ja Antero Pulkkanen, jonka ta-
voittaa numerosta 951-7404
351, Vesitieyhdistyksen jise-
niksi voivat liittyd yksityiset
henkilot ja oikeustoimikelpoi-
set yhteisot.
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Talviliikenne ei ole mikddn ongelma sisavesilla

Saimaalla j

danmu

rtoa ja liikkennetta

jo seitsemana perakkiiseni vuonna

Kymijoen-Miintyharjun kanavaparilla voitai-
siin ratkaista osa sisidvesiliikenneongel-
mista.Moprolla on kokemuksia ja tietoa Sai-
maan vaikeasta talviliikenteestid.Niikemys on
Sauli Immosen, savonlinnalaisen Mopro Oy:n

toimitusjohtajan. Hin

tuntee asian, mista pu-

huu. Hiinen yhtionsi omistama moniteimialus/

jiidnmurtaja “Arppe”

on rynninyt Saimaalla

vuodesta 1990. Immonen on nimennyt murta-
jansa aivan oikein: Nils Ludvig Arppe oli Sai-
maan ja vesistdoalueen, -liikkenteen ja teollistu-
misen uranuurtaja jo 150 vuotta sitten.

Mopron “Arppe” on ollut
myds uuttera. Se on avannut
viylid, avustanut muita aluksia
ja kukjettanut teollisuudelle
raaka-aineita omaan lukuunsa
tammi-huhtikuun aikana yli
500 000 tonnia eli yli 110 mil-
joonaa tonnikilometria.

-Paljonon tuchon tonnimii-
riidn sisdltynyt, paljon on ka-
lustoha vaadiltu ja vield enem-
min on miehiston wotekehit-
telyi koeteltu, Immonen muis-
tuttaa. Eiki siini kaikki.

- Helpompaa olisi kertoa sii-
td, mitd ei ole lapahtunut kuin
siitd, mitit tuona aikana on ta-
pahtunut, tokaisee hin nyt.

Saimaalla
ympiri vuoden

- Vuodesta 1990 on Saimaan
vesistoalueella liikenndity ym-
piri vuoden. Liikenndinti on
tehty yksilyisin voimin, ilman
yhteiskunnan tukea. Tastd joh-
tuneekin se yleinenKisitys, ettd
sisdvesiliikenne on kausiluon-
toista, arvelee Immonen.
ta, mutta pitiisi puhua talvilii-
kenteestd. Usein kysytédin, mi-
ten paksua jiitd pystytdan mur-
tamaan ja miten paksuissa jiis-
sd pystytiin liikkkumaan. On
n paksuus ei
ole ongelma, silli alusten jiin-
murtokyky tiedetdin tarkkaan.

20-30 senttii, tuulta 20 metrid
sekunnissa, avoranni ja maihin

matkaa pari kilometri4, niinsil-
loinjoihmetellddn, miksi aluk-
set eivit kulje. Se johtuu pel-
kastddn stitd, ettd kysymys on
talviliikenteesti eiké jaanmur-
rosta.

- Kaikesta huolimatta sisa-
vesien talviliikenne on ratkais-
Lavissa ja se on lietyilld alueilla
jo ratkaistukin.

- Talviliikenteen ongelmal-
lisille kohdille on tyypillista
viyldn mataluus, veden virtaus
muualta kuin viylin kohdalta
ja ih yman i
niukkuus. Niissi kohdissa run-

tilannet-

Tissd "Arppe" hoitelee pukuormaa.

14 ei ole litke- eikd kansanta-
loudellisestikaan kannattavaa.

- Tosiasia on, ettd laivat eivit
kulje lumih nyteivilki

sas liikenne pah
ta, koska jadtyminen tapahtuu
pinnasta kisin eikd allaoleva
i pysty sulat
alempia jaikerroksia. Tdlloin
tullaan tilaan, jossa vdyld voi
olla jidssi tai jazsohjossa aina
pohjaa mydéten. Naitd kohtia
on Saimaalla puolenkymmen-
td, mutta pienilld viylin muu-
toksilla nekin voidaan poistaa.

Saimaan kanava
talvet kiinni

- Saimaan kanava on tyypil-
lisesti tillainen kohde. Sen
vuoksi ympiirivuotinen liiken-
ne Satmaan kanavassa ilman
suuria investointeja on mahdo-
tonta normaaleina pakkastal-
vina. Samalla on kuitenkin
muistettava, ettd Saimaan ka-
navan saattaminen ymparivuo-
tiseen liikenteeseen ja liiken-
teen jatkuva yllipitiminen sil-

mydskiddn tulevaisuudessa.
Saimaan kanavan kautta kul-
kevat laivat joudutaan vetd-
méin "nahkoineen” Saimaalle
ja takasin tietyissi #3riolosuh-
teissa. Namd sattuvat 1ammi-
kuun ja huhtikuun alkuun. Nii-
den vilisen ajan kanava on yk-
sinkertaisesti kiinni. Eli tassid
pitii paikkansa vanha hokema
ihanneammatista: kes#lld kan-
sakoulun opettajana ja talvella
kanavavahtina!”

- Saimaan kanavan liiken-
nettd rajoittaa vield tuloviyla
mereltd. Eteld- ja lounaistuu-
let, jotka ovat tyypillisid alu-
eella keviilld, pakkaavat ahto-

sellaisella voimalla, ettd ltiken-
ne saattaa pysihtyd moiniksi
vuorokausiksi sen kokoisilta
aluksilta, jotka litkennoivit
Saimaan kanavalla.

- Tissd on syitd, joiden vuok-
si “jotain tarttis tehd4” ympéani-
vuotisen liikenteen saamiseksi
ja turvaamiseksi. Mielestini
Kymijoen-Mintyharjun kana-
vapari ratkaisisi niiden vesisto-
jentalviliikenneongelmat. N#il-
I4 kanava- ja jarvialueilla ei ole
sellaisia tyypillisi4 talviliiken-
teeseen liitty vid pullonkauloja,
joitaei jo kanavien rakentamis-
vaiheessa voitaisi ottaa huomi-
oon.

- Ja miki tarkeintd: timd ym-
parivuotisesti toimiva viylirat-
kaisu antaisi Euroopan Unionin
laajentuessa tulevaisuudessa
mahdollisuuden jatkaa ympiri-
vuotistaliikennetti mahdollisen
Karjalan kanavan (Laatokka-

Saimaa) kautta aina pohjoiselle |

Jadmerelle saakka. Vasta silloin
voidaan puhua yhdistetysti
meri- ja stsivesiliikenteestd ja

vesiliil "liuk

litkenteeksi.

vet. Jdii ei estii sen kulkua.

yhdistetyksi meri- ja sisivesi- Monitoimialus ""Arppe"’ uurastaa Saimaalla kesiit ja tal-

Lisdselvityksida tarvitaan vield ennen kuin vuosisataishaave toteutuu
Kymijoen-Mantyharjun kanavapari
kannattava jo nykyisella liikenteella

Suomen itsendistymi-
sen jilkeen ensimmiii-
nen yksityiskohtainen
kanavasuunnitelma
laadittiin jo 1919. Mut-
ta siihen homma ji-
miihtikin. Vasta oljy-
kriisi ja vuokratun Sai-
maan kanavan raken-
taminen heriittiviit aja-
tuksen uudelleen hen-
kiin. TVH laati tekni-
sen selvityksen 1975,
Siihen liittyvid vaiku-
tusselvitys valmistui
1984. Suunnitelman

lihtokohtana oli 2,4 «

metrin kulkusyvyys ja
kahdeksan sulkua.

Viimeisin Merenkulkohalli-
(uksen tekemil suunnitelma on
vuadelta 1993, Sitl tlydennat-
tiin viime vionna.

Kanavan kokonaispituus
Heinolasta Kotkan edustalle
olisi 90 kilometrii. Siitd run-
sant 20 Kilometrii tlisi ole-
maan kaivettus moakanavaa,
loppu jokea ja jlirvid Koko-
naisputouskorkeus Piijinteel-
i Suomenlahdelle on 78 met-
rii. Kanava jaettaisiin lohkoi-
hin kahdeksalla sulubla, joiden
putouskorkeudet vaihtelisivat
i ja 13:n metein vElilEL Sulut
ja kanavointi eiviit vaikuttaisi
Kymijoen nykyisiin vedenkor-
cuksiin,

Sulut tulisivat Kimolaan,
Voikkaalle, Kuusankoskelle,

Kelttiin, Myllykoskeen, Anja-
laan ja Tavastilan vaihtoghdos-
saJuurikorpeen ja Y linummel-
le. Korkeakosken vailtoehdos-
sa tazs Pernooseen ja Korkea-
koskeen,

Viimelsissd suunnitelmissa
Kapava on mitoitetn aluksille,
Joiden maksimipituudet ovat
120 metal, leveys |5 metrid ja
syviys 3,4 tai 4,5 metnid, Sillat
rab aisiin tal nostettaisii
niin, etti mastokorkeudeksi
tulee 8 tal 10 metriil. Kanavasta
tulisi ymparivuorokautiszen ja
ymplrivuotiseen litkenndintiin
sopiva. Se vaotii tienyjii eri-
tyisjirjestelyji: sisdvesille on
kehi i ilusto ja
sulkujen on pysytavii toimin-
takykyisind kovillalkin pakka-
silla. Multa ne eivil aibeuta

teknisid eikd muitakaan pul-
mia. Ratkaisut ovat olemassa.

Kymijoen kanavan raken-
nuskustanmuksiksi lasketaan
nykyrahassa suuremmalla sy-
vyydelld (4,5 metrid) 14-1.5
miljardia markkaa,
Miintyharjun kautta
yhteys Saimaalle

Miintyharjun kanavan kaut-
ta voitaisiin yhdistdil Piijin-
ja Sai istot. Niin

ilip
vuotinen ja ympirivuorokauli-
nen vesitielikenne Suomenkih-
delle,

Tlimiin kanovan kokonaispi-
tuudeksitulisi linjausvaihtoch-
dostanippuen 90+ 120kilomet-
rid. Mutta erikoi on

se, ettd kaivettavaa kanavaa
tulisi olemaan vain noin 7 kilo-
metiil

Kanavan reitti kulkisi Kon-
niveedalii Heinolan Sulkavan-
kosken llivitse Als- jn Yli-Rie-
velinjirvien kautta Tarhavedel-
le. Kosket ohitettaisiin Iyhyilla
sulkukanaville, Tarhavedela
kanava jatkuisi Mickan- ja Py-
hiinkosket ohittaen Pyhiivedel-
le, josta Kigpinsalmen kaulta
Mintyharjun ohi Kallavedelle,
Siivi eteenpiin on kaksi vaih-
toehtoa: joko Raajojenlahdes-
ta Matkuslampien kautta Y-
veden Raoutlahteen 1ai Taipa-
legnlahdesta Mustalammen
kautia Sorvalahteen, josta Kuo-
limalle ja Orraintaipaleen kaut-
1a Saimaall

Konniveden ja Saimaan kor-
keusero on vain 1,5 metmi.
Korkeimmilloan kanava kiivisi
Pyhivedelled 81 melrissi. Su-
lutolisivat samanty yppisii kuin
Saimaan kanavalle. Sulkuen
listiksi tulisi takennetiavik-
si 11 siliaa jakaks: lastouslain-
i

Mintyharjunkanavan raken-
tarmiskustannukset olisivat noin
500-530 miljoonaa markkaa.

Kanavat olisivat jo nykyisil-
I likennemibidlld kannattayia.

Mutta vieli tarvituan jatke-
selvityksid. Ne on jaettu kol-
meen osaan: tekniseen, ympa-
dstélliseen ja talviliikenteelli-
seen. .
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Uitto on nopea, halpa ja ymparistolle
ystavallinen tapa kul] ettaa puutavaraa

Uitto ei ole hidas, kallis ja vanhentunut puuta-
varan kuljetustapa, viiittis Jirvi-Suomen uit-

toyhdistyksen uittopééllikko Timo Jéirveld,

- Nykyaikainen nippu-uitto
on edelleen kustannuksiltaan
kilpailukykyinen ja ympiris-
toystivillisin puutavaran kau-
kokuljetuksen vaihtoehto. To-
sin timi koskee maantieteelli-
sesti vain Kymijoen ja Vuok-
sen vesistoalueita, Nami ovat
400 - 500 kilometrid pitkii ja
runsasjarvisid, ja niissa jarvet
on tarpeen mukaan yhdistetty
Loisiinsakanava-, sulku- janos-
turijirjestelmillanippu-vitioon
soveltuviksi vesireiteiksi.

Uitolla on
pitki historia

- Suomessa on uileftu puuta
saloja vuosia. Ensin kolitar-
peiksi eli polite- ja rakennus-
puiksi. Miiriit olival vihiusis.
Vasta melsitecollisuuden syn-
tymisen ja kehittymisen myota
1700- ja 1800-luvulla puumis-
rit uitossa moninkertaistuivat.
Avoveden aikana tehdas- ja
sahalaitoksilla tarvittava vuo-
sillainen puumiird uitettiin,
koska muita kaukokuljetusmu-
oitoja ei ollut. Talvisin kiytet-
tiin hevoskuljetuksia, mutta
matkat olivat lyhyiti ja puu-
miirit pienid

- Ensimmiinen rautatic avat-
tiin Helsingin ja Himeenlin-
nan vililld 1862. Sen jilkeen
rautatieverkko laajeni nopeas-
ti. Talvisolaan mennessi maas-
samme oli jo lihes 6000 kilo-
metriirautateiti. Ensimmiinen
auto Suomessa nfhtiin vasta
1900. Kuljetuksissa autolla oli
merkitysti vasta ensimmiisen
maailmansodan jilkeen. Juuri
ennen talvisodan puhkeamista
Suomen teilld puksutti jo noin
13 000 kuorma-autoa.

Jarveld muistuttaa, ettd uitto
stilytti valta-asemansa 1960-
luvun lopulle asti, jolloin raa-
kapuusta vieli yli 50 prosenttia
uitettiin. Senjalkeenuilon mer-
kitys on lasaisesti ja nopeasti
laskenut niin, ettd nykyisin sen
osuus on vain muutamia pro-
sentteja.

- Vuoden 1995 uittom&ira
on noin 2 miljoonaa kuutio-
medrifi. Se on kuitenkin puoli-
sen miljoonan kuutiota encm-
miin kuin edellisend vuonna.
Onko jo uusi nous alkanut?
Miksi vitto
tuli alas?

Uiton alasajolla oli monilla
alueilla lihes dramaattinen vai-
kutus. KausityGniimyyskasvol,
muuttolitke lsiintyi ja kylit
tyhjenivit.

- Uiton vithentlimisean ja lo-
peltamiseen on monia syiti,
Ensiksi muutama taustatieto,

- Uitto jaetaan inouittoon ju
nippu-uittoon, Bdellisessii pbl-
lit uivat irrallaan ja jilkimmii-
sessil puut sidotaan 15-20 kuu-
tiometrin nippuihin, jotka yh-
distetitin 15 000 - 20 000 kuu-
tiometrin jonolautoiksi.

- Alunperin kiiytettiin vain
irtouitton, joka edellyiti puu-
varastojen kerryttimistd talvi-
aikana purojen ja jokien varsil-
le suurin "lansseihin®, joista ne
keviittulvia hyviksikiyttien
pantiin liikkeelle "ryshiytimiil-
14", Puuhavikki oli kuitenkin
suuri, silld yksittdisen puun
kellumiskyky ( tai kyvyui-
myys) ratkaisi sen, kuinka pal-
jon puuta tuli perille.

- Maantie- ja rautatieverkko-

Timo Jirveli
jen tihentyessé ja niitd vastaa-
vien kuljetusmuolojen kehitty-
essi siirrettiin ensin hankalat,
kalliit Jaumoromantukkaa pur-

Suavat pl.er\lllOl

tuksiin. Mybhemmmjoudumm
eri syistd, markan ollessa
useimmiten konsulttina, luopu-
maan irtouitoista suuritlakin
nippu-uittoonsoveltumattomil-
la jokivaylilla. Viimeksi suuri
ja perinteikis, aikanaan Lapil-
le elintiirked Kemijoen irtouit-
to lopetettiin 1991.

- Alunperin suuri energian
tarve ja raaka-aineen ja valmii-
dentuotteiden kuljetusmahdol-
lisuudet pakottivat metsiteol-
lisuuslaitokset sijoittumaan
suurten jokien alajuoksulle ja
meren rannalle. Syntyi teolli-
suuskeskittymii. - Raakapuun
hankinta-alueet laajenivat pit-
kin vesireitteja. Kilpailu puus-
ta oli alusta alkaen kovaa. Kul-
jetusreittien jaenergialihteiden
monipuolistuttua tehtaiden si-
joittuminen sistimaahan mah-
dollistui, Nkin raakapuun kul-
jetusmatkat lyhenivit, ja junat
a rekka-autot korvasivat joko
kokonaan tai osittain uiton.
Virheellisis
kuvitelmia

-Valmiiden woteidean latu-
vaatimuksel, etth raaka-aineon
tuotava tehtaalle mahdollisim-
man tuorcena. Eienkin hinmoil-
le, hiertiimaille ja sahoille timi
on thrkedi

- Tudreens pitiminen edel-
Iyuﬂmnrcaryumsmmlmnm
Uittoa oli nteisest pidetty
hitanna Imtjcumuumuuu Gsil-
Lain siksi, etti puuta oli ottty
kuljetusvaihieen lisiksi varas-
toimaan l_tkin aikoja vedessii,
jotta se olisi shilynyt tuoreena.
Varastointinika laskettiin uiton
viaksi in kuin

Huhtikuussa 1995 k p iput soluvatl kohti tehiaita.
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rastoja kuin aikataulutettu rau-  fymistit. Tutkimuksen mukaan osoittaa, elld kustannusten ero eivit ehdi sinistyd eiki pilaan-
tatickuljetuskaan, miintytutkin vedessiolpaikasaa uiton hyviksi on matkastariip- tua
A olla korkeintaan kolme viik- puen jopa9- 15 markkaakuu- - Jos kuorman koko on esi-
Nykyaikainen koa, Sen sijaan alle +12 € - tiometrilts. merkiksi 20 000 kuutiometria,
nippu-uitto asteisessa vedessiolleissa puis- se on yhti paljon kuin 500 rek-

- Viime vuosing on voimik-
kaimmin kritikoitu hiomokuu-
sen ja mintylukin lnatun.

- Metsiiteho ja Keskuslabo-
ratorio tekiviit yhdessi Kaipo-
lan ja Voikkaan paperitehiai-
den kanssa 1992-1993 laajan
tutkimuksenuitetun kuusen laa-
tuun vaikuttavista tekijbisti.
'{‘;I‘.Iatklmuks_cn perusteella voi-

tiaikana puutavaran laadulle
tapahtuneet vahingol (mm, si-
nistyminen), Tosiasiassa vield
‘suuremmal vahingot Inadulle
olisi syntynyt, jos pouta olisi
varastoity vastaava ajla maal-

etili kaukokulje-
wsmuodolla sinfilliin el ole
merkitystd laadun kannalta,
vaan aika kaadosta kKiyttéon
on ratkaiseva. Massan vaale-
usarvot eiviith JO& pu

sa nlitd hailtoja e esiinny.

- Ulittor ei siis ole tissikiiin
ongelma. Se on mahdollista,
kunhan tutkimuksen osoitta-
imistaaikarajoista pidetisinkiin-
ni, On lisiksi muistetiava, etii
puuseplinlantuisen miiniysaha-
tavaran osuus koko miantysa-
hatavarastaon hyvin vithiiinen,

Uitto on
edullinen
- Metsdteho sslvitti mybs
viton kustannuksia vermituna
kaikkiin muihin kuljetusmuo-
IDihin. Tutkimuksessuun,
r

sandnnn tehlaan kiyioon alle
kahd: kuukaudessa. Tini

la, tai rautati
sn. Paineet uittoa vastaan kui-
tenkin kasvoivat.

- Kiisitys siitil, ettd uitto vaa-
tii suuria \rmmo;a (sitoo pll-

pliviing uitolle tuo aikarajaus
ei ole mikiin ongelma.

- Miintytukissaongelmanaon

an aluskuljetus”,
Metsliteho tarkasteli kaikkin
puntavaran kaukokuljetusmisc-
oja ja toteutuneiden kustan-
nusten pohjalta niiden keski-
nltist hintakilpailukykyi. Kuol-

ollut punsepinlaatuisten twot-- jetusvirtana oli kaksi miljoo-

omii) j irtouittoagal

Siiniihiin puu varastoidaan pit-
kin talvea joen penkalle ja sit-
ten ne keviillajaiden lahdon ja
kevittulvan yhteydessd suurel-
la ryminiilli vybrytetiiin jo-
keen. Aikataulutettu nippu-uit-

teidan k Arjiiysten epita-
saisuus, Metsatehon tutkimuk-
sissa ilmidn syyksi havaittiin
lampimissa vedessi (yli + 12
C)eliviibakteeri, jokasyth puun
rengashuokosien uut

naa kuutiometrii,

- Tutkimus osoitti yksiselit-
teisesti, ettd uittokuljetusketju:
tienvarsivarastosta tehtaan
sybttan on edelleen halvin

pektiinejii. Tﬂ.rniia.lhcurlan vhr-

kulj yli 100 kilomel-
fn kuljclusmnl.k:ulln Vertailu

to ei vandi sen va-

iy T imey-

aluskulj ja uiton vilillk

...ja nopea

- Uiton hitaus on muisto
menneilti ajoilta. Purouittojen
ja irtouiton aikana puut ajettiin
ensin rannoille, kuorittiin, kui-
vattiin jo vieriletliin veleen,
Sitten samaa sumaa kisiteltiin
ns, erottelupisteissi ptilleittiin,
jotta jokainen firma sai merk-
kinsi mukaisat tavarat itselleen,

- Varastokierto oli hidasta
myds nippu-uvilossasilloin, kun
yhtiot pitivit suuria varastoja
ja hankinnan suunnittelu ja to-
teutus eivit kohdanneet toisi-
aan, Toisin sanoen korjuu meni
pitkiksi, jolloin ylimidriinen
puu varastoitiin ns. vittovaras-
toihin, osittain sailymizn, osil-
tain piiloon herrojen katseilta.

- Nykyisin uitettavat puut
voidaan ja ne tuleekin ajaa suo-
raan metsisté pudotuspaikalle,
sitoa nippuihin ja siirtdd ne
koneellisesti veteen. Jos ja kun
veteenajo tehditin keskitetysti,
kuorman tekoon ei montaa pai-
vii kulu,

- Itse uitto kestdd Joensuusta

vain viikon. Sind aikana puut

kakuormaa tai 20 junaa. Kysyi
sopii, kuinka nopeasti vastaa-
va puumiiri siirtyy maitse Jo-
ensuusta Lappeenrannan teh-
taille?
Ympiiristolle
ystitviillinen
-Ympiristiiasiat oval metsi-
teollisundessakin tlleet entis-
td tirkeimmiksi ja monessa
asiassa jopa ratkaiseviksikin.
Uitto on kuljetusmuodoista
passtsiltiin kaikkein ympinis-
toystavillisin, silld suonteyk-
sikkod kohti autokuljetuksen
piiistét ovat noin 17 kertaa ja
rautatiekuljetuksenkin noin 4
kertaa suuremmat kuin uiton
tai aluskuljetuksen.

- Kansainvilisesti on yleise-
ni pyrkimykseni ollut raskai-
den koljetusten siirtiminen pois
maanteilis, missid kunnossapi-
don ja liikenteen aiheuttamien
muiden kustannusten kasvu on
ollut hyvin suurta nimenomaan
raskaiden kuljetusten vuoksi.
Tissikin mielessi vesitie, joka
ei kulu, tarjoaa vaihtochdon.
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Valto Koski

Jorma Vokkolainen Erkki J. Partanen

Mikko Pesiili

Muodostuuko eduskuntaan kanavapuolue?

ymij oen—Miintyhalij"iun kanava-

parille kannatusta 'y

- Nyton pian pantava pys-
tyyn toimikunta, joka selvittda
kanavaparin rakentamiseen liit-
tyviit asiat jaongelmat. Sen jil-
keen ei kenenkiin tarvitse pu-
hua siihen tapaan, ettid “minus-
1a tuntuu”. Jos kanavat osoit-
tautuvat kannattaviksi ja tule-
vaisuuden liikennejderjestely-
jen kannalia merkittaviksi inf-
rastruktuuriratkaisuiksi, ne on
rakenneltava.

- Sen sanon suoraan, elld
pidkaupunkiseudulle puuhatut
satamat ovat tarpeettomia.
Meilld on jo nyl liikaa satamia
jasamatakapasitteettia. Minus-
ta on jarkeviid, etti transitolii-
kenteen keskukseksi tehdidn
Kotkan-Haminan satamat. Siel-
i on lyhyt matka Pietarin ja
Veniijiin suuriin asutuskeskit-
tymiin. Ja jos sasdazn aikaan
Kymijoen o Mintybrjun ka-
navien listksi Saimaan ja Laa-
tokan viillinen kanavayhteys,
Suomella Eurvopan Uniowm

itiisimp4n4 maana on suuri etu-
oikeus olla porttina luoteisen
Venijin ja Keski-Euroopan
vililld. Se on meidin etumme.
- Jos me tissd kauan vitkut-
telemme, muut korjaavat po-
tin. Takapirujaei silloin lasketa
peliin mukaan.
Entiipé jos EU
rahoittaisi...?
Kansanedustaja Partanen

kiintdd katseensa Euroopan
Unioniin ja sen rahalihteisiin,

Niissd tamin kanavaparin ja
Saimaan-Laatokan kanavan

- EU:n ulk ikokou
hyviksyi dskettdin sidnnot ns.
Tacis-ohjelmalle, jonka avulla
rahoitetaan yhieistyota IVY-
maiden ja eritoten Vendjin
kanssa. Ja kun siind korosteliin
erityisesti Suomen ja Voniijin
rafayhiteistybn merkitystl, se
avaa paljon mahdollisuuksia
Minusla it asenncttaja ohjel-
maa on kiyiettlvii hyviksi ja
tutkittava kaikki kayuikelpoi-
set yhieistytnalidollisuudel

uhlaopintomatka
tehdain Pariisiin

Suomen Vestieyhdislys ry:n
toiminnassa tulee 15 vuotla
tayteen kuluvana vuonna. Yh-
distys on perinteisesti aktivoi-
nutjasenkuntaansa muutaman
vuoden vilein jirjestetyilld
opinto- ja tutustumismatkoil-
la ulkomaisiin vesitiekohtei-
siin. Viimeisten vuosien aika-
na olemme tehneet matkoja
mm. Reinille ja Trollhittanin
kanavalle.

Yhdistyksen 15-vuotistatoi-
mintaa juhlistamme matkalla,
joka suuntautuu yhteen Man-
ner-Euroopan merkittivim-
piiin ja hienoimpaan metropo-
liin, Pariisiin. Se on sisamaan
sijainnistaan huolimatta huo-
mattava satamakaupunki Sei-
nen variella. Seine taas on yksi
Euroopan merkittdvimmistd
sisivesiviylisti, jonka rannoil-
la on lukuisia teollisuuslaitu-
reita ja kunnallisia satamia.
Eris Ranskan tirkeimmistd
merisatamista, Rouen, sijait-

see joen suistossa. Se kuuluu
my0s matkan ohjelmaan.

Matka tehdiin 18.-20.
9.1996, jolloin kesi vield jat-
kuu Ranskassa. Matkan yksi-
tyiskohtainen ohjelma suunni-
tellann yhdessi Pardisin sata-
man kanssa. Matka kestili siis
kolme vuorokautta. Uskomme,
ettd viihdymme ja nautimme
oloista jokilaaksossa, joka on
kuuluisa myds keittidistaan ja

Matkan ohjelma tulee ole-
maan tdysipainoinen. Ranskas-
sa on uutta nihtivai ja opitta-
vaa myds vesitieammattilaisil-
le ja -harrastajille.

Lopullinen hinta on 5500
markkaa. Siihen sisiltyvat hy-
viit hotellit ja erinomaiset ate-
rat, lennot ja paikalliskulje-
tukset.

Sitovat ilmoittautumisetheti
Antero Pulkkaselle numercon
951-7404 351.

rak
sid kohteita.

Partasen mukaan myos Kei-
teteen kanavan Kiyuo lisdiin-
tyisi Kymijoen kanavoinnin
seurauksena.

- Silloin Keiteleen kanava
olisi tavaraliikenteen ja mai-
kailun kannalta tirked reitti
Kymijoen latvavesitsille, Us-
kon eltii se vetdisi myds keski-
curooppalaisia purjehtijoita,
veneilijoiti ja virkistyskalasta-
jia pohjoisen Keski-Suomen
vesistoille, joista jo nyt on ka-
navayhteys Savon suurille jir-
ville
Savon kanava
mydos tirkead

Varkautelainen kansanedus-
taja Jorma Vokkolaisen (vas.)
mielesti Kymijoen-Mintyhar-
jun kanaval on aika rakentaa

olisivat keskei-

- Ne mahdollistaisivat ym-
pirivuotisen vesiliikenteen
Pohjois-Savoon ja Pohjois-
Karjalaan asti. Se olisi timin
alueen teollisuudelle erinomai-
sen tirkei asia puhumattakaan
nyt tavailisten ihmislen venei-
lystii ja muusta virkistyskiy-
1ostd. Esimerkiksi Enso voisi
tuoda Keski-Euroopasta neste-
pakkausjiteltd suoraan Varkau-
teen. Sehidn kiyHii periti 75
prosenttia Keski-Euroopan kai-
kesta nestapakkausjitteestd
hylsytehtaaltaan. Niin syntyi-
si viennin lisiksi myds paluu-
lilkennettd, mikid parantaisia
kanavien kannaltavuutta.

Vokkolaisen miclesti ns. Sa-
von kanava on rakennctiava
samassa yhteydessi.

- Sen hinlahan on jossakin
sadan, sadanviidenkymmenen
miljoonan markan tienoilla.
Silld summallahan ei pystytd
rakentamaan moottoritietd kuin

runsaat seitsemin kilometrii.
Savon kanavan rakentaminen
saattaisi Pdijinteen ja Saimaan
vesistot Iliihe_s__kv.?konaisuudes-

mijoen alajuoksun kanavoimi-
nen on vaikeampi ja kalliimpi.

Pesili sanoo, ettd Kymijoen
kanavan rakentaminen olisi jo

puoluerajojen

saan iliik
(tiin. Uskon, el kanpallisen
Kilytdin Hissliksi myds euroop-
palmset verzilevit turistit kiin-
nostuisival upeasta vesireitis-
tostd, hiljaisuudesta, puhtaasta
ilmasta ja monien jirvien ran-
noilta avautuvista erdimaista.

- Ei muuta kun tsihin. Asia
on tutkiltava nopeasti ja perus-
teellisesti.

Onko valtiolla
rahaa hankk n?

kiyl- K

y lankson vaikean tydlli-
syystilanteenkin rakia paikal-
litan. Mutta erityisest! hin ko-
rostas sen merkity st teollisuy-
denkuljetusratkaisujen kannalta.

Kanava-asialle vauhtia
myos eduskunnassa
Kuusankoskelainen kansan-
edustaja Valto Koski suhtau-
tuu melkoisen optimisesti ka-
navahankkeeseen, Hin muis-
tuitaa, etii Burpopan Unionin

Kansanedustaja Mikko Pe-
sild (kesk.) kannattaa ampi-
miisti Kymijoen kanavahanket-
ta, Hinen mukaansa myos litin
kunta on ollut aktiivisesti aja-
massa asiaa. Pesild arvioi, ettd
valtion rahatilanne on niin ki-
rell, eltd juurk nyt on vatkes
sandda aikaan piEdGsti kanava-
parin rakenfamisesta.

Mutta volsimme aivan hy-
vin aloittaa Kimolan kanavas-
1a. Se olisi jo matkailun ja ve-
neilyn kannalta hyvi ratkaisu.
Silloin tulisivat kaikki ndami
kauniit vesistdt turistienkin
ulottuville. Ja Kimolan kana-
vin laajeninminen ja paranta-
minen on suhteellisen helppo
ja halpa tyo. Sitd vastoin Ky-

Tk poliittinen ohy on
s suhteessa selkell ja loogi-
nen: raskaatkuljetukset vesille
ja rautateille
- Uskon, ettdi ndma linjauk

setnidkyvit vahitellen Suomes-
sakin. Olen myds havainnut,
ettd eduskuntaan on muodos-
tumassa "kanavapuolue”, joka
ryhtyy ajamaan aktiivisesti titd
merkittivai liikkenne- ja tyoili-
syyspoliittista hanketta. Koski
pitddi myoteisend, ettd valtio-
varainvaliokunnan liikenneja-
osto kehotti selvittimain Ky-
mijoen ja Mintyharjun kana-
vienrakentamisedellytyksetja
rakentamisen vaikutukset. Hin
itse on tehnyt muutamia raha-
asia-aloitteita kanavaselvitys-
ten toteuttamiseksi.

UPM-Kymmene tutkii
kanavavaihtoehdon

UPM-Kymmene metsijitti-
ldisen logistiikkajohtaja Jussi
Sarvikas ei suostu vastaamaan
yksikantaan kysymykseen:
kiyttdisiko UPM-Kymmene
Kymijoen kanavaa siind tapa-
uksessa, ettd valtio rakentaisi
sen ja pitdisi kunnossa.

- Ei siihen voi vastata sanoil-
la kylli taikka ei. Meiddn on
selvitettiva millainen jakelu-
ketju on kokonaisuudessaan
tehtailta kuluttajalle. Kanava-
ajatus on mielenkiintoinen.
Mutta tilld hetkelld meilld on
kidet tiynnd tyotd ndiden yri-

tysten yhdistimisessd. Kun
puuha on valmis toukokuuhun
mennessd, selvitimme myoser
kuljetusvaihtoehdot.

Sarvikas korostaa, etti ensi-
sijassa on kysymys kilpailuky-
wysti, Jos kanova- ja vesitie-
kuljetus osoittauiuy halvem-
maksi ja ainakin yhti nopeak-
si, s2 saattaisi hyvinkin tulla
kysymykseen. Mintyharjun
kanava ei niinkiin Kiinnosta
UPM-Kymmened, koska pia-
osa yrityksen tehtaista sijaitsee
Piijinteen ja Kymijoen alueel-
la. Niille ympirvuotinen vesi-

tie sopisi ainakin teknisesti.

Kymijoen ja Méintirharjun

kanavasta taysi se

Eduskunnan valtiovarainva-
tiokunnan lausuman mukatisesti
eduskunia paitti joulun alla, ettd
hallituksen on selvitettiva Ky-
mijoen jaMintyharjunkanavi-
en kuljetustaloudeiliset vaiku-
tukset, tehtdvi niiden osaita
myds rakentamis- ja muiden
kustannusten tarkennukset ja
arvioitava perusteellisesti nii-
den aiheuttamat ymparistovai-
kutukset.

Valiokunta totesi, ettd Sai-
maan kanavan vuokra-aika
paittyy vuonna 2010. Kana-
vansulkujen peruskorjaus mak-
saisi noin 500 miljoon:
markkaa, mutta senkdin jil-
keen kanavaa ei voitaisi Kiyt-

itys

tid ymparivuotisesti. Sen vuok-
si litkennevaliokunta katsoi,
ettd Kymijoen kanavointi edis-
tiisi vesiliilkenneverkon eheyt-
td ja toimintaa ja parantaisi
huomattavasti Suomen ulko-
maan yhteyksid esimerkiksi
suorilla kuljetuksilla vientisa-
lamiin ulkomailla.

Samalla valiokunta edellyt-
ti, ettd hallitus ryhtyy toimen-
piteisiin korvauksen maksami-
seksi yhtitlle, joka huolehtii
Saimaan vesiston jiinmurros-
ta Saimaan kanavan ollessa
suliettuna. Merenkululaitoshan
..-.lehtii jadnmurrosta Sai-
maalla vain silloin, kun kanava
onkiytossa.
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Vendjilld peridti 100 000 km vesiliikenneviylid
Euroopan Unionia kiinnostaa

yhteistyo sisavesiliikenteessa

Itiisessid naapurissamme Veniijlli on vesilii-
kenteen kiiytossii periti 100 000 km vesiviylii.
Niistd on 72 000 km rakentamattomia jokia,

10 000 km jarvireitteji ja 18 000 km kanavia

tai kanavoituja jokia.

Euroopan puoleisen Veniijiin sisdvesitiever-

kosto yhdistiii nelji merta: [timeren, Vienan-
meren, Kaspianmeren ja Mustanmeren. Niiti
yhdistivi vesitieverkko on 6500 km pitki. Kul-

kusyvyydeltiiiin se on yleisesti 3,6 mefrinen, ja
siin@i pystyviit liikennéimiiin 5000 tonnin aluk-
sel. Itiimeren ja Vienan meren vélisellli kana-
valla alusten maksimikoko on 3000 tonnia.

Vienanmeren ja Itimeren
vilinen viylid on pituudeltaan
860 km. Siind on 19 sulkua ja

rustamot toimivat Jahes koko-
nuan sisivesiverkostossa,
Volga-Don River Shipping

se avaltiin liik lle 1933.
Pietarista Nevan, Laatokan,
Syvirin ja Adnisen kautta Be-
lomorskiin rahtialusten kulku-
aika on noin viisi vuorokautta,

Volgan-Itimeren viyld on
800 km pitki, siind on 9 sulkua
ja uusittuna se avattiin1964.
Alunperin se rakennettiin jo
1800-luvun alussa. Pietarista
Tsherepovetsiin Nevan, Laato-
kan, Syvirnn, Adnisen ja Val-
koisen jirven kautta matkakes-
tdd kolme vuorokautta,

Moskovan kanavi on 682
Kilometrid pitkd, Siind on 8
sulkun ja & avattiin 1937. Sitd
pitkin pilisee Ryhinskin altaal-
ta (Tsherepovetsistd) Uglish-
jarven ja Moskovajoen Mos-
kovaan ja Tveriin kolmessa
vuorokaudessa.-

Volgalla matka kestdd Ry-
binskistd Astrakaniin 8-9 vuo-
rokautta. Télld osuudellaon 11
sulkua ja matkaa kertyy 2200
kilometrii

Volgan-Doninkanavaon400
Kilometrisi pitki ja se avattiin
1952, Kanavassa on kuusi sul-
kua. Kulkuaika Volgogradista
Tsimla-jirven ja Don -joen
kautta Azoviin Mustallemerel-
le on kaksi vuorokautta.

Lihellid Kazania eroava Vol-
gan sivujoki Kama on liiken-
nditdvissd 1000 kilometrin
matkalla Permin ohi Berezni-
kiin asti. Viyldi rakennettiin
valmiiksi 1960-luvulla.

Verkosto valtion,
operointi yhtididen

Sisfivesitieverkosto on luon-
nollisesti valtion omaisuutta,
mutta verkoston operoinnista,
kanavien kiytosta ja huollosta
vastaavat alueelliset jokivarus-
tamoyhtiot, joita parhaillaan
yksityistetdian.

Luoteis-Venijilld operoi pet-
roskoilainen White Sea - One-
ga Shipping Company. Silli
on yli 200 rahtialusta ja se
omistaa viisi satamaa.

Nevan, Laatokan ja Volgo-
Balt aluetla operoi pietarilai-
nen North-Western Shipping
Company. Silli on yli 600 rah-
tialusta, joista yli 200 kansain-
vilisessa liikenteessd. Varusla-
mo omislaa yhdeksin satamaa
ja viisi telakkaa. Se on suurin
Venijin jokiliikennevarusta-
moisla.

Moskovan kanavalla liiken-
nettd operoi Moskow River
Shipping Company, Volgalla
Volga River Shipping Compa-
ny ja Kamalla Kama River
Shipping Company. Nima va-

Company on pietarilais- ja pet-
roskoilaisvarustamoiden chel-
la ainoa yhtid, jolla on hyvin
huomattavaa sisdvesi-merilii-
kennettd sisdsvesiverkoston
ulkopuolisilla merialueilla.
Volga-Don operoi ldhinnid Mus-
tallamerelld ja Vilimerelld,
muut Tuimerelld ja Pohjanme-
relld.

Ainoa koko sisévesitiever-
koston ulkopuolella operoiva
yhti6 on moskovalainen Volgo
Tanker Shipping Company,
Jolle on stilytetey nestemilisiin
polttoainekuljeroksiin iy vin
iltl'rmruktuurinylulpilujnurc-
rointi koko Eurcopan poolei-
sen Venijtin sistivesiverkoston
alueclla

Nevan sillat
hankaloittavat

Mainitut yhtiot ovat Mosko-
vassa olevan litkenneministe-
ridn sisivesivaylhisttd koordi-
noivan osaston alaisia. Verkos-
ton yllapitoon tarvittava rahoi-
tus tulee myds liikenneminis-
teridlta.

Vaikka sisivesitieverkosto
on avoin liikkenteelle vain osan
vuolta, sillé on Venijin kan-
santaloudelle kuljetus- ja kul-
kuviylidnd korvaamaton mer-
kitys. Purjehduskausi on poh-
joisimmilla alueilla reilut kuu-
si kuukautta, eteldisemmilld
alueillakin vain noin 8 kuu-
kautta. Syyni tihin on man-
nerilmasto. Siperian hyiset il-
mamassat ja tuulet kylmenti-
vit Eurooppaskin.

Itlimerelle suuntautuvalle li-
kenteelle aiheuttaa hankaluuk-
sia osavuotisuuden lisiksi Pie-
tarissa olevat Nevajoen sillat,
jotka ovat auki vain parisen
tuntia yossd. Liikenteen on
osuttauduttava juuri silloin la-
piisemiin miljoonakaupungin
keskusta.

Sisdvesiviyldton lihes kaut-
taaltaan merkitty kansainvili-
sen jirjestelmén mukaan, ja
jopa 60 prosenttia niistd on va-
laistuja viylamerkkeja. Ndin ne
siis mahdolistavat ympirivuo-
rokautisen liikenndinnin.

Vilkkaimmillakanavaosuuk-
silla Volgo-Balt ja Volgan viy-
lilld on rakenneltu myds rin-
nakkaissulut nopeuttamaan lii-
kennetta

Ulkomaalaisten alusten pai-
syn esteend Vendjian kanaville
onollutluotsausjirjestelmin ja
englannin kielisten merikart-
tojen ja ohjeistojen puultumi-
nen. Myds lainsaadinnollisia
esleild on vield olemassa

stroskol

Pietari
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Satamaverkosto
vieli suppea

Sisdvesilld salamaverkosto
on vield varsin suppea. Se joh-
luu Vengjan teollisuuden raken-
teesta ja totutuista toimintata-
voista. Tuotanlolaitoksille on
yleensi rakenneltu omat laitu-
rinsa, mutla lansimaalaisitlain
rakennetluja yleisii tai julkisia
satamnia on suurkaupunkien ul-
kopuolellahyvin harvassa.(ku-
valiite)

Sisavesitieverkostolia on
merkittdvd rooli maan sisdisen
liilkenieen hoitamisessa, josse
raaka-aine-, rakennustarvike- ja
polttoainekuljetukset ovat hal-
litsevia. Vilkkaimmalla ldnti-
sen Vendjan sisdvesitiereitilla
Volgo-Balt -kanavalla vuolui-
nen kuljelusmiird on pysynyl

vajaassa 20 miljoonassa ton-
nissa, vaikka teollisuuden tuot-
tavuus onkin romahtanut vii-
me vuosien rajuissa muutok-
kuljetettiin vuosittain jopa 23
miljoonaa tonnia tavaraa

Muutostakokevistatilastoin-
tijlirjestelmisti ytyi yhsingi-
senf tietong mm. se, el Karji-
Jan tazavallun sisSvesikuljetos-
ten mikicd oli vuorina 1994 yh-
teensd 2 755 D41 tonnis, josta
| ..rmnh_-iwunrlr AT
litkeenteen osuus oli 612 341
(onmi.

Euroopan puoleisen Vendjan
vesitieverkostolla kuljetetaan
rahtia yhteensd noin 200 mil-
joonaatonnia. Tuolanto-ongel-
mista johtuu, ettd kokonaislii-
kenleen miidrd on laskenut

mutta samalla kansainviliser
likenteen osuus on kasvanut
Etenkin suorien kuljetuster
miidrd Moskovaan on lisaanty-
nyt merkittivasti. Tassa liiken-
teessd kontlien midrdn odote-
laan kasvavan enimmin.

Suomen asema
valittijingd hyvi
Eurpopan punleisen Venljin
kenteen vol arvioids
1 mlevaistdessa n
pedstl, silld onhan 5= jo ponus-
valmiudellaan osss suunnat-
tomien ethisyyvksien mansse
oimintakunnossa oleva jann
sasta vapaala kapasiteeltia tar-
joavakuljetusverkosto. Onsel-
viakin, ettd Euroopan Unioni
pyrkii perusiellusti saamaan scn
mahdollisimman pian kansain-
vilisen litkenndinnin piiriin.

Suomen asema ja liikenteel-
liset yhteistyomahdollisuudet
niytiavil tissd kehityskulussa
erittiin hyviltdedullisen maan-
tieteellisen sijaintimme vuok-
si. Esiin nostankin erittdin mie-
lenkiintoisen kysymyksen:
osaammeko tai nitldvatks re-
surssimme hyodyntdmiin (&-
min ddrellamme olevan mah-
dollisuuden?

Kymijoki ja
Mantyharju

Vieldkin paremmaksi mah-
dollisuulemme ja vientimme
kuljetuksellinen kilpailiukyky
paranisi, mikili (utkinnan ja
suunniltelun allaclevan Kymi-
joen-Mintyharjun kanavan
kautia mahdollisesti avautuva
ympirivuotinen liikennetoteu-
tuisi. Tallgin olisival jatkoke-
hittelymahdollisuudet aivan
uusissa ulottuvuuksissa. “Kar-
jalan kanavan” kautta voitai-
siin avata yhteys Laatokalle jz
ympirivuorokautisesti ja-vuo-
tisesti Nevan kautta Pietarin
sydameen ja samalla tietenkin
koko Venijin laajaan vesitie-
verkostoon.

Tima nikoala larjoaisi ai-
nutlaatuisen kilpailukykyteki-
jan Ité- ja Keski-Suomen teol-
lisvudelle. Esimerkiksi yumpi-
rivuotinen lihiproomuliikenne
voitaisiinulottaa Linsi- jaLuo-
teis-Venijille ja aina Jiime-
rcile saakka.

Myo6s kansainviliselle lii-
kenteelle silld olisi suuri mer-
kitys. Voitaisiinhan sen kautla
ohittaa suurkaupungin ydinkes-
kustan saartamat Pietarin sala-
mat, ja historialliset, talvisin
tdysin kiinni olevat, kesiisin-
kin vain pari tuntia auki olevat
Hevan sillat.

Mutta niistd nikoaloista on
turha haaveilla elleivit ne tule
osaksi Euroopan Unionin lii-
kennepolitiikkaa, jossa paino-
tetaan erityisesti eurooppalais-
ta sisivesi-meritieliikennever-
koston kehittamistija rahoitta-
mista,

Valtavat
mahdollisuudet

Venijin nykymuotoinenkin
sisdvesitieverkosto tarjoaa val-
tavat mahdollisuudet suoralie
sisdvesiliikenteelle aina Kas-
pian- ja Mustanmeren satamiin
asti. Onhan niihin nytkin jo
Suomesta lehty suoria laivauk-
sia jopa100 000 tonnin vuosi-
miiriin asti. Parhaimmat mah-
dollisuudet tafjoaa kuitenkin
Moskovan litkenteen kasvu. Se
nojaa jéttildiskaupungin suu-
nin kulutusmahdollisuuksiin ja
sen asemaan keskeisend hal-
linnon, kaupan ja teollisuuden
keskuksena.

Venijjin sisisvesitieverkos-
ton avauluminen kansainvili-
seen kiyltéén mahdollistaisi
litkenteen entistakin ripeam-
min kehityksen siitakin huoli-
matta, eltd vendldisilid itse)ldan
on Euroopan mitassa hyvic
merkitidvisisavesi-mzrilitken-
netonnisto

Auvo Muraja
Kirjoittaja on
projektipiallikko
Joensuun satamassa
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160 vuotta jirkevii vesitietoimintaa Ruotsissa

Gotan kanava esimerkkina

sisivesiteitten kaytos

Gitan kanava oli suuremmoinen tekninen
saavutus, kun se vihittiin kiiyttéonsd 1832, Ka-
nava yhdisti [tiimeren Kattegatiin. Ruotsin suu-
ret jirvet Viittern ja Viinern laajoine teollisine
ympiristoineen tulivat toden teolla merenku-
fun piiriin. Myiis muita kanavia rakennettiin.
Aikanaan ne palvelivat rautamalmin ja takki-
raudan kuljettamista, mutta ovat monin pai-
koin eniid melojien ja veneilijoiden toiveiden
téyttijifi. Suureen laivaan voi sen sijaan térmii-
tii Karlstadin tai Vesterdsin satamassa. Vesitie
on yhii myés nykypiivin vaatimusten mukai-

sessa kiiytossi.

Suomen Vesitieyhdistys jilr-
jesti toista vuolla sitten tutus-
tumismatkan Ruotsiin, Pereh-
dyimme naapurimaaminie ve-
siteiden Wminhetkiseen tilan-
teeseen ja kuulimme myds hei-
din kisityksensi vesiteitten
wlevaisuudesta, Retkelld oli-
vat mukana teollisuuden logis-
tikoita, varustamoiden edusta-
jis, merenkulun hallintohenki-
Ioistd fa muutamien Kymen-
Iaikson ja Eteli-Savonkuntien
edustajia. Me kuntien edusta-
fat haimme tietoa Fihinnid Ky-
mijoen ja Mintyharjun kana-
vointihankkeiden edistimisek-

ratatievaunun lastia. Laivojen
erikoisuutena ovat pohjassa
olevat tankit, joissa tuodaan
paluulasting dlyit

Alustyyppi kehitettiin sen
vuoksi, ettd kanavaliikenne

i kilpailussa mutatie- ja

rekkaliikenteen kanssa. Siihen
netodennitkiisesti pysty vitkin,
koskapane eivilt kulje lninkaan
tyhjini.
Saksalaiset
hallitsevat

Oli selvisti nihtdvissid scka
satamissa eftd Millarilla, ettd

ksalai tonnisto hallitsee

si.
Viinern on osa
Pohjanmerta

Matkasimme Giteborgista
Gotajoen vartta Vinernille,
Tl osin joki unnetasn pa-
remmin 82 kilometrili pitkinii
Trollhittanin kanavana kuin
Qétajokena tai Gotan kanava-
na. Se tavallaan liittdd Viner-
nin Pohjanmereen.

‘Vinem on Ruostin suurin ja
Euroopan kolmanneksi suurin
jdrvi. Se on 44 metrid meren-
pinnan ylipuolella, joten tarvi-
taan kuusi sulkua laivojen ylos-
nostamisekst merehti jarvelle.
Vaikuttavimmat sulut sijaitse-
vat Trollhittanin kaupungin
luatia, jossa on nihtdvissl vie-
L vuonma 1800 rakennetiu en-
simmiinen sulkuviyld, 1844
rakennettu undempi vyl jo
yiimaisin vuodelta 1916 perii-
sinaleva neljil sulkua Kisittavi
viiyli. Uskomattoman jyrkis-

kuljetusmarkkinoita. Tapasim-
me Karlstadin salamassa sak-
salgisaluksen purkamassa Imat-
ralla tastattuja Kaukopiiin tch-
tuiden valmistamiakartonkinul-
lia.

Saksalaisalukset ovat pie-
nempid kuin “shuttle-lookan *
alukset. Nitden veloisuus on
1000 - 2000 tonnia. Siten ne
voivat ilman uudelleenlastaus-
ta vaivattomasti liilkkua myds
Keski-Euroopan suurilla joilla
ja kanavilla. Saksalaislaivois-
sa on myds laskeltava komen-
tosilta, jotta ne voivat alittaa
matalia siltoja.

Kuljetukset
ovat turvallisia
Rupisalaiset korostivat tois-
tuvasti vesiliikenteen turvalli-
suutta ja ympiristoystivilli-
Syyiti.
Kun yksi laiva voi siis kor-
vata 130 rekka-autoa ( 66 suo-
malasista 60 wonnin rekkaa) ja

U, vuoren semnii Vas
ta kohdasta kanava kohoaa 32
metrid ylospdin.

Vuoden 1994 kesillid Viner-
nin seitsemasti satamasta muo-
dostettiin yksi osakeyhtis. Se
on samalla Ruotsin seitseman-
nekst sunnn satama Pykimyk-
senii ofi saada atkaan hyvin kil-
patlukykyinen laitos alueen
teollisuuden tarpeisiing Ja nyt
siiinndlinen rahtiliikenne vi-
littdd tavaraa pdivittiin Gote-
borgiin, viikottain Englantiin
ja manner-Eurcoppaan ja ker-
ran kuussa Vilimeren maitten
satamiin,

Kanavallaon liikenne pyori-
nyt vuodesta 1974 keskeytyk-
setti kesit, talvet.

Kanavalla uusi
alustyyppi

Vinemin litkenteeseen on
kehitetty uusi alustyyppi,
“Shuttle”, sukkula. Niitd on
valmiina kaksi kappaletta. Ne
mahtuvat juuri ja juur sulkui-
hin. Sukkuloiden pituus on 88
metri, leveys 13,2 metrid ja
syviys 5,4 metrid. Laivat voi-
vat ottaa 4000 tonnin lastin. Se
vastaa 130 rekka-auton ja 200

200 rautati s¢ vilhen-
tii todellarajusti ilmansaastei-
ta. Sitipaitsi laivat voivat kul-
Jettaa mm. erilaisia kemikaale-
ja ja 6ljyi erittiin turvallisesti
sisdsatamiin.

Kanavaliikenteessd olevilta
laivoilta vaaditaan kaksoispoh-
jat ja viimeisen pdille olevat
turvajiirjestelmiil enngn kuin ne
padseviit kanaville. Saimme it-
sekin st havainto-opetusta,
kun suuri norjalainen tankkeri
tuli kanavaan Sodertdljessa.
Laivan kunto ja varustelu ja
myss miesten tydpuvut olivat
[uottamusta herdttdvia,

Tilld Ruotsin matkalla mie-
timme sité, ettd miti mieltd on
kuljettaa esimerkiksi juuri vaa-
nrallisia kemikaaleja rapistu-
massa olevilla junilla heikko-
kuntoisten ratapihojen Livitse,
kun saman homman voisi hoi-
taa turvailisesti vesitse.

Osuuksista
taistellaan

Ruotsin vesitieyhdistyksen
puheenjohtaja, professori Gas-
ta Lindhagen on kaikesta huo-
limatta kitkerd maansa liiken-
nepolitiikkaa kohtaan. Hénen

Kanava on "'up

et
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Reijo Huttunen

mielestidn Ruotsi ei dittdvist
satsaa vesiteihin eikli varsin-
kaan sisivesien ja rannikon lii-
k Ruotsin i
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miljardinkruunun tappion, joka
katettiin verovaroin. Merenkul-
kulaitos sen sijaan maksaa ku-
lunsa itse. Tulot syntyvitkana-
va- ja luotsausmaksuista.
Mydskiin vesitieinvestointei-
hin ei valtio ole juuri mitin
satsannut. Rahat menevit
maanteihin ja ratoihin. Niin
kuin Suomessakin.

Tistd huolimatta uskotaan,
ettd esimerkiksi Trollhdttanilla
kuljetettava vuoctuinen tavara-
midrd kasvaa viime vuotisesta
3,7 miljoonasta tonnista liki

’ kaksinkertaiseksi vuosituhan-

nen vathieeseen mennessd. Tata
uskoa vahvistaa se nikemys,

{ ettd vesitie on 2000-luvun kul-

jetusmuoto Buroopassa. Nike-
mys perustuu siihen, ettd Sak-
san mooltoritiet tukkeentuvat

! jarekkaliikennettdei voidaenia

lisitd. Rautatiet tulevat kehit-
tyméin, mutta niiden vaatimat
investoinnit ja vuotuiset kun-
nossapitokulut ovat niin suu-
ret, ettd rautateitten kapasiteet-
tia ei kovin pitk#in voida nos-
taa.

Kanavajirjesielmii ja ran-
nikon liikennettd kehittimilla
sen sijaan pidstddn pienilld
investoinneilla huomattavaan
kapasiteetin lisidmiseen. Ja
lunnetusti vesiteitten kulumi-
nen on vihiistd ja nitden fuot-
tama ympiristdhybty suunna-
ton.

Niin ikddn laajan Venijin
saaminen lintisen Euroopan
kuljetusten piitiin onnistuu kiy-
tinndssd vain kanavien kautta.
Riittavintieverkon rakentami-
nen suunnatontakuljetustarvet-
ta varten on lhes toivoton teli-
tavd. Reinin-Tonavan kanrava
tulee rauhan palattua entiseen
Jugoslaviaan lisaamadn liikken-
nemahdollisuuksia myds Poh-
jolasta.

Idylli kanavilla
sdilyy

Suomalaisten matkareitilli
olivat mm. Dalslandin ja Sif-
flen kanavat. Nami niin kuin
muutkin vanhatkanavat palve-
levat veneilyd ja turismia. Sul-
kujen lihistolld olikin runsaas-
ti hyvin varustettuja ja palvelu-
alttiita venesatamia.

Kanavat pidetdidn hyvissi
kunnossa ja varsin herttaisia
niiden miljo6t olivatkin syys-
auringon kimalluksessa. Kana-
vienympiristot ikizn kuin huo-
kuvat 1800-lukua ja Ruotsin
teollistumisen ja teknisen ke-
hittiimisen aikaa. Tuntui kuin
itse Nils Ericson, kanavanra-
kentaja myds Saimaalla, olisi
nydkytellyt sulkuportin takaa
ja viittoitlut innokkaasti vesi-
tietd pitkin Eurooppaan.

Reijo Huttunen

Kirjoittajaon Kuusankosken

kaupunginjohtaja

S e R



