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Suomen litkennejarjestelma tarvitsee uusia avauksia

Suomalainen hyvinvointi rakennettiin viime vuosisadalla hyvin pitkélti metsien ja
metséteollisuuden varaan. Metsien kayton lisaantyminen ja puun monipuolinen jalostaminen
mekaanisessa ja kemiallisessa metsateollisuudessa seka rakentamisessa ovat olleet se moottori,
jolla Suomi on noussut hyvinvointivaltioksi ja maailman johtavaksi metsdémaaksi. Samalla,
kun metsateollisuutta kehitettiin, luotiin  maahamme my6s menestyvd metalli- ja
kemianteollisuus. Talla hetkellda metsateollisuuden vienti edustaa noin kahtakymmenta
prosenttia kokonaisviennistd. Tdm& on Suomen kannalta erittdin hyva asia, kun vienti on
mahdollisimman monipuolista.

Suomi on pitkien vélimatkojen maa, joka tarvitsee kunnolliset kuljetusvéylat menestyékseen
kovenevassa kilpailussa maailmanmarkkinoilla. Kuljetuskustannukset ovat varsinkin
metsateollisuudelle ratkaisevan térked kuluerd. Vuosittaiset markkinahakkuut ovat olleet
viime vuosina keskimaarin 50 miljoonaa mottia vuodessa. Tavoitteena on kansallisen
metsaohjelman mukaan, ettd kotimaisia markkinahakkuita lisdtaan vuoteen 2015 mennessa
ainakin 65 miljoonaan mottiin saakka. Metsien kasvu Suomessa on sata miljoonaa mottia,
joten mahdollisuudet hakkuiden merkittavéan lisddmiseen ovat oivalliset. My6s metsien
rakenteen kannalta on valttdmatontd, ettd varsinkin ensiharvennushakkuiden maaréa
olennaisesti lisatddn vélittomasti. Maahamme on kertynyt vuosien saatossa Vvaltava
ensiharvennushakkuiden rasti, joka hoitamattomana uhkaa metsien kasvun hyvad kehitysta.
Koko tdma kotimaisen puunkédyton lisdys tietdd merkittdvaa lisdysta vuosittaiseen
kuljetussuoritteeseen. On vélttdmatontd, ettd ldhivuosina Suomessa investoidaan nyKkyista
maaratietoisemmin ja ennen kaikkea suunnitelmallisemmin liikennevaylastoon.

Metsdtalouden kannalta suuren muutoksen koko metsasektorille on tehnyt uusiutuvan
energian kayton lisadmistavoitteet. IImaston muutoksen torjumisen takia Euroopan unionissa
on asetettu jokaista jasenmaata koskevat uusiutuvan energian kayton lisddmistavoitteet.
Suomen tavoite on 38 prosenttia. Vuoteen 2020 mennessa Suomi on sitoutunut lisdédmaan
uusiutuvan energian osuuden kokonaisenergian kaytosta nykyisestd 28,5 prosentista tuohon
todella haastavaan 38 prosenttiin. Jotta tavoite saavutettaisiin, on perinteisen
metsateollisuuden puunkdyttdd nostettava kansallisen metsdohjelmaan kirjatulle tasolle
mahdollisimman nopeasti. Tuottaahan metséteollisuutemme 70 prosenttia uusiutuvasta
energiasta maassamme. Uusiutuvan energian kayton lisdédmiseen tarvittava lainsdadanto on jo
hyvaksytty eduskunnassa viime vuoden lopulla. Energiapuun kayton kannalta kestévén
metséatalouden rahoituslaki ja pienpuunenergiatukea koskeva laki tulee voimaan tdman talven
aikana, kun EU:n komissio on hyvaksynyt lakipaketin. Tuntuu kummalliselta, ettd ensin EU
kehottaa lisdédmaan uusiutuvan energian kayttod merkittavasti, mutta sitd varten jasenmaissa
hyvéksytyt lait tarvitsevat vield paakonttorin siunauksen. Kyse on tietenkin Kiellettyjen
elinkeinotukien valvonnasta, mutta kyse on kuitenkin kansallisista rahoista, jotka ovat
maaréltddn vahaisid. Metsanhoitoon tarkoitettuja kemera-varoja on viime vuosina kéytetty
noin 75 miljoonaa euroa vuosittain, josta osa on mennyt energiapuun haketustukeen. Taman
vuoden alusta lukien eriytetddn perinteiset kemera-varat varsinaiseen metsien hoitoon
painottuen l&hinnd taimikonhoidon puolelle ja pienpuunenergiatuen kautta maksetaan
avustusta korjatusta energiapuusta. Viime vuoden lopulla eduskunnassa hyvéksytty
lakipaketti on l&pimurto metséenergian korjuun kannalta. Todelliseksi ongelmaksi on
kuitenkin muodostunut metsanhoitoon varattujen maardarahojen puute, joka pitéisi vuosittain
olla nykykéaytolla lahes sata miljoonaa euroa.

Liikenteen kautta valtio kerda vuosittain kassaansa yli kuusi miljardia euroa rahaa, josta
palautetaan erilaisiin liikenneinvestointeihin ja véylien hoitoon sekd kunnostukseen ldhes
kaksi miljardia euroa. Viime vuosina on alemman tieverkon hoitovajetta paassyt kertymaén
yli 1,5 miljardin euron verran. Samassa tilanteessa on myos rataverkko. Heikosta vaylien



hoidosta johtuen ovat puutavaran ja myo6s energiapuunkuljetukset karsineet merkittavésti.
Kelirikkojen vaikutukset ovat vuosi vuodelta pahentuneet ja monta kertaa esim. sahojen
tukkivarastot ovat olleet vaarassa loppua kaukokuljetusten ollessa pysahdyksissé teiden
painorajoitusten takia. Vaikka jokainen eduskunta vuorollaan on tehnyt vaalikautta koskevan
litkennepoliittisen selonteon, jossa vaylaverkon heikko kunto sek& hoitovajeet on tunnustettu
avoimesti, ei tasokorotusta vaylarahoihin ole saatu. Tilanne varsinkin alemmalla tieverkolla
on vakava. Viime vuosina on valtion talousarviokasittelyjen aikana annettu eri valiokunnissa
vahvasti véyldrahojen lisddmistd puoltavia lausuntoja. Maa- ja metsatalousvaliokunta,
talousvaliokunta ja tietenkin liikenne- ja viestintd valiokunta ovat omissa
budjettilausunnoissaan esittaneet pikaista maéarérahojen lisdysta, mutta
valtiovarainministeriossé asialle ei ole lammetty sitd vertaa, ettd valiokuntien kannat olisivat
nékyneet seuraavan vuoden talousarvioesityksessd. Vield kummallisempaa on se, ettei
eduskunta ole lahes yksimielisestd tahdosta huolimatta ole saanut suunnan muutosta aikaan.
Tama kummallinen liikennerahojen tilanne on tullut tiensd p&ahan ja vaalien jalkeen on
I0ydettava kestdva ratkaisu, jolla maamme véyldverkkoa aletaan kunnostaa kokonaisuutena
maamme elinkeinoeldmén tarpeet huomioiden. Ilman koko liikenneverkon kokonaisvaltaista
kehittdmistd ja uusia avauksia liikennepolitiikkaan, hyvaksymme elintason alenemisen ja
metséteollisuuden siirtymisen maamme rajojen ulkopuolelle. Varoittavat ensi askeleet on jo
tah&n suuntaan otettu. Lista viime vuosina lakkautetuista metséteollisuuden tehtaista on
murheellisen pitkd. Korkeat kuljetuskustannukset syovéat ensimmaisend metsateollisuuden
kannattavuutta.

Liikennepoliittista selontekoa on totuttu pitdmadn eduskunnan vahvana kannanottona
liikennejarjestelmaa Kkehitettédessd. Valitettavasti vain selontekoon olennaisena osana liittyva
suurten hankkeiden lista toteutetaan suunnitelman mukaisesti, mutta olemassa olevien vaylien
kunnossapito ja varsinkin koko liikennejérjestelman strateginen kehittdminen ovat jaaneet
juhlapuheiden  tasolle.  Suomalainen  metséteollisuus, kaivosteollisuus ja  koko
elinkeinoeldamdamme matkailua myoéten tarvitsee seuraavalla hallituskaudella maarétietoisen
suunnitelman, jolla koko liikenneverkko kunnostetaan tdman vuosituhannen vaatimalle tasolle.
llman tata perusteellista tarkastelua ja méératietoista toteutusta jad suomalainen teollisuus
kilpailijamaiden jalkoihin. Kuljetuskustannukset ovat merkittava tekija kilpailukyvyllemme.
Lisédksi olemme kaukana tuotteittemme paamarkkina-alueesta, mika vaatii nimenomaan
tehokasta ja taloudellista kuljetusjarjestelmad. Teollisuutemme kasittelee rakenteensa takia
valtavat méaarat erilaisia materiaaleja, minka takia tehokas ja kustannuksiltaan edullinen
vaylasta on teollisuutemme kannalta elinehto.

Seminaarin aiheena ovat kotimaiset energiaraaka-aineet ja Kierratysmateriaalit vesiteilld. Jotta
voisimme  kuljettaa  tehokkaasti ja  taloudellisesti  uusiutuvaa energiaa  seka
kierratysmateriaaleja, on  uskallettava ajatella  liikenneverkkoa  kokonaisuutena.
Maantiekuljetukset osataan Suomessa hyvin ja kalusto on niin tehokasta, kuin olemassa oleva
tieverkko mahdollistaa. Rautateiden osalta voi sanoa, ettd muutamaa poikkeusta lukuun
ottamatta junarataverkko on rakennettu valmiiksi. Sekd maanteilla ettd rautateilld on tuo
edelld mainittu valtaisa hoitovaje, joka on vuosi vuodelta pahentunut.

Koko liikennejarjestelmén tehokkuuden kannalta ovat kotimaiset sis&vesivaylat unohdettu
mahdollisuus. Suomen tuhannet jarvet ja joet tarjoavat ainutlaatuisen kuljetusvaylaston, joka
pitédd uskaltaa ottaa tehokkaaseen kayttdon mahdollisimman pian. Metséteollisuuden ja myods
energiateollisuuden kannalta on suuri mahdollisuus, ettd l&hes 80 prosenttia puuvaroista
sijaitsee hyvien sisavesireittien varrella. Ja mik& parasta my6s turvesoita on runsaasti talla
samalla alueella. Kaikki mahdollisuudet uusiutuvan energiankayton lisddmiseen ovat jo
olemassa, jos meilld on viisautta hyodyntdd tdma mahdollisuus. Suomi on
tuontienergianvarassa eldvd maa. Vain 30 prosenttia kokonaisenergiasta on kotimaista.
Uusiutuvan energian tavoitteet, joihin olemme jo sitoutuneet, eivat ole meille vain
velvollisuus vaan ne ovat loistava mahdollisuus kansantaloutemme vahvistamiseen. Jos
paasisimme vuoteen 2030 mennessd vaikka 50 prosentin  omavaraisuuteen



energiantuotannossa, olisimme kansantalouden kannalta olennaisesti nykyistd paremmassa
tilanteessa. Kyse on pitkalla tahtayksella myds huoltovarmuudesta.

Saimaan kanavan vuokrasopimus hyvaksyttiin viime vuoden lopulla eduskunnassa. Se luo
oivallisen pohjan sisdvesiteiden kehittdamiselle. Heti kevadn eduskuntavaalien jalkeen on
kaynnistettdva Suomen sisavesireittien kokonaissuunnittelu sisavesiliikenteen olennaiseksi
lisddmiseksi. Suunnittelu on suoritettava puolueettomasti parhain kansallisin ja kansainvalisin
asiantuntijavoimin. On suorastaan ihme, ettd aikanaan sisavesireitit olivat tehokkaassa
kéytdssd mm. uittojen takia, mutta nyt uuden tekniikan aikana on tehokkain,
ymparistoystavallisin ja liikenneturvallisuuden kannalta paras kuljetusvéyla jaanyt sivuosaan.
Kaiken lisdksi nykyaikainen laivatekniikka tarjoaa aivan uusia mahdollisuuksia
sisavesitiekuljetusten olennaiseen lisaédmiseen.

Suomeen ollaan rakentamassa todenndkoisesti kolme puusta liikennepolttoaineita tuottavaa
tehdasta. Investoinneista paattdminen odottaa EU:n komissiolta tulevia tukipaatoksia. Yksi
biodiesel-tehdas tarvitsee noin miljoona mottia puuta vuosittain ja turvettakin tarvitaan
polttoaineeksi. On selvda, ettd logistisesti tarvitaan todella tehokasta ja edullista
kuljetusmenetelmaa ndiden hankkeiden onnistumiseksi. Sisdvesireitit tarjoavat tahan loistavan
mahdollisuuden. Jyvaskyldn Keljonlahteen rakennetun suuren biovoimalan tarpeita varten
tehtiin liikenneministerion toimesta selvitys Paijanne-Keitele vesireitin kayttdonotosta
biovoimalan raaka-ainekuljetuksia varten. Valitettavasti tuo selvitys ei johtanut vahvan
asenteellisuuden takia hyvaan lopputulokseen.

Lopuksi arvoisat kuulijat, on syytd korostaa, ettd Suomen sisavesireitit tarjoavat meille
ainutlaatuisen mahdollisuuden tehokkaisiin ja taloudellisiin kuljetuksiin maassamme. Koko
elinkeinoeldmalle tdma olisi valtava kehityssysdys. Meilld on véhintddn sadan vuoden
kokemuksella vahvaa metsatalouden osaamista, meilld on maailman edistyksellisinta
uusiutuvan energian voimalaitostekniikkaa, meilld on laivanrakennustekniikan puolella
ainutlaatuisia keksintdja ja laivanrakennuksen taitoa ja meilld on ainutlaatuinen
sisdvesireitistd odottamassa hyodyntdjadansa. Ensiaskeleet on toki jo otettu sisavesikuljetusten
lisadmiseksi, mutta lapimurto sisavesikuljetuksissa pitaa tehda talla vuosikymmenelld. Koko
liikennejarjestelma tarvitsee kaikkien kuljetusmuotojen kehittdmistd. Sisdvesikuljetusten
lisdédminen tietdd myos rekkaliikenteen ja junaliikenteen lisddmistd. Yhden menestys ei ole
muilta pois. Urho Kekkonen kirjoitti 50-luvulla kirjan osuvalla nimelld ”Onko Suomella
malttia vaurastua”. Nyt olemme samanlaisen tilanteen edessd, otsikko on vaan muuttunut.
Onko meilld viisautta vaurastua valtavien mahdollisuuksien keskell&? Kevéan
eduskuntavaalien jalkeen on ryhdyttdvad tdssa asiassa madréatietoisesti tdihin. llman
eduskunnan vahvaa paatosté jaavat sisavesitiet edelleen vajaakaytolle. Siihen Suomella ei ole
varaa.
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