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Veniijin vesiteilld
mittaa

Suomen vesitieyhdistyksen val-
tuuskunta vieraili elokuun lopussa
Venijilla tutustumassa maan
sisiivesiteihin, Niilli todettiin ole-
van mitlaa periti 100 000 kilomet-
rid, josta joKiosuutta 82 000, jarvii
10 000 ja kanavia |8 000 kilomet-
rid Vesitiet ovat pitiasiassa kunnos-
sa, vaikka parannettavaakin tietys-
uon,

Venijin vesiteisti sivuil-
la 3, 6.-7 ja 8.-10.

Eduskunnan
“’kanavapuolue”
kasvaa yhi

Eduskunnan ns. kanavatyoryh-
massa on nyt 37 jisentit. Ryhmin
tydvaliokunnan jisenet uskoval,
elli twota pikaa “hanavapuolue™
ohittaa suurimpien puolueiden
edustajamiiiral, Kanavaryhmii ajua
Kymijoen ja Miintyharjun kanavi-
en sekd Suvon veneilykanuvan ra-
hentamista jo lahivuosina

Sivuilla 5, 10.-11.

Kymijoen
piiuoma
kivikkoa

Kymijoen rantavedet ovat yhiid mo-
nimuotoisia kuin itse jokikin on: on
pehmeiia saveu, kalliota, soraa,
rapakivei ju auden jilkeen
kerrostuneita, tuhansia vuosia van-
hoja savipenkereni

Piduomasta loytyy paikoitellen
pehmedikin maa-ainesta, mutta
varsin yleisesti pohja on kovaa, van-
haa lustottunuttis savea tai pelkkiid
Kivikkoa tai soran Sourimman
0san pehmeiisti inaa-aineksesta vir-
tu on vienyt Suomeniahteen

Sivu 4

Mikko Pesili
uskoo kanaviin

Eduskunnan virikis varapuhemies
Mikko Pesild uskoo vakaasti Jar-
vi-Suomen kanavien rakentami-
seen, Hianen mukaansa ltd- ju Kes-
Ki-Suomi tarvitsevat ympirivuoti-
sen vesitieyhteyden merelle.
Pesilin mukaan kanavat ovat eri-
tyisen tirkeiti asukkaille, tyllisyy-
delle. teollisuudelle ja matkailuelin-
keinolle. Hin uskoo, etlid muutto-
liike saadaan kanavien rakentami-
sella ainakin osittain salvattua

Siva 12

Saimaan luotsaus-
maksuja ei
saa nostaa

Suomen Vesitieyhdistyksen hallitus
vastustaa Saimaan luotsausmak-
sujen nostamista. Budjettiin kirjat-
tu luotsausmaksujen korotusesilys
on kuluvalla vuosikymmenelld jo
kuudes, ja korotukset tulisivat ole-
maan jo yli 100 prosenttia. Yhdis-
tys toteaa, etié mikali aiottu 36 pro-
sentin korotus fulee voimaan, Sai-
maan lifkennemdiirien arvioidaan
laskevan yli koimanneksella. Aiot-
tu korolus muuttuisi vastakohdak-
seen: se alentaisi valtion tuloja. Yh-
distyksen kannanotto toimitettiin
liikenneministeriélle, valtiovarain-
ministeritlle ja eduskunnan valtio-
varainvaliokunnalle.

Sivu 2

Pyhiikoskelle
venesulku

Pyhikosken vensulku avaitiin
Miintyharjulla syyskesilld, T4mi
entiselle Suomen raja-alueelle teh-
ty sulku avaa veneilylle entisti pa-
remmal edellytykset. Juhlivat vie-
raat katsoivat, el sulun rakentami-
nen saisi olla avaus koko Mintyhar-
Jjun kanavalle. Jo nyt timi sulku
mahdollistaa maatilamatkailun ja
retkeilyn harrastamiseen kauniissa
Sydan-Savossa

Sivu 3
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Moskovan satama on iso kuin ainakin merenrantasatama,
vaikka se sijaitsee Moskovan kanavan varrella. Satama
on teknisesti hyviissi kunnossa ja toimii vilkkaasti. Sielti
lihtee mm. Pietariin péiviissi yli 10 matkustajalaivavuoroa.
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Yhdistys opintomatkalla
Venijilla

Runsaan kolmenkymmenen
jisenen voimin toteutettiin
clokuun lopussa yhdistyk-
semme ulkomainen opinto-
matka, joka tilld kervalla
suuntautui Venijille. Matka-
kohteina olivat Moskovan ka-
nava ju satamat sekii Volgo-
Balt-vesireiui Tserepovets-
Vytegia-Podporozje-viililli
sutinineen.

Matkaulaiset saivat erinoni-
sen vastaanoton jokaisessa
matkakohteessa. Asiantunte-
vat isidnniit esitteliviit sata-
mien ju vesireitin perusteelli-
sestl Ju ammuallitaitoisesti.
Myas aikataulut pelasivat
joka puikassa tismilleen en-
nakko-ohjelman wukaisesti.
Matka oli siis sekii jirjestely-
jen, ohjelmun ettitoteutuksen
suhteen samaa korkealasois-
ta laatua, johon aienunilia
matkoillammekin olemme
tottuneet!

Matkan aikuna tapaamamme
isinnit varaministeri Smir-
novin johdolla antuivat meil-
le uskottavan kuvan satama-
Ja jokilaivahallinnon halusta
i n layjat vesi-
reitit kolmansien maiden alus-
ten hyodynnettiviksi. Suunni-
tehnatl tistd ovat jo EUmn
kanssa neuvolttelu- ju osittai-
toteutusvaihecessa,

Sessd

Vesitieyhdistyksen hallituksen puheenjohtaja Harri H Lallukka

Nikemimine perusteeila
voimme todeta, ¢t tekninen
valmius reitticn kiiyudon on
crittiiin hyvii. Viiylit merkin-
oineen ju sataimat ovat tasol-
taan riittiviit jo nykyisel-
Lidnkin. Kokonaan oman lu-
kunsa niiiden viiylien kiiytin-
non byddyntimiseen ja sen
atkutauluihin toki tuo Veniijin
sekusortoinen sisiinen tila ju
sen Kehitty minen tulevaisuu-
dessu.

Uskon, ettii kaikki matkalla

iukana olleet tulivat vakuut-
tuneiksi vesiteiden hyodynti-
mismahdollisuuksista. Volgo-
Balt-reitilli nikemamme suu-
ret sulku- ja kanavainves-
toinnit antavat meille uskoa
siithen, eltei vesireitteihin teh-
tiivid investointeja tule tarkas-
tetla samoin perustein, kuin
maanteihin tai rautatei-
hiukiiin tehtivid investointe-
Ju Vesitie ei kulu - ei edes
nykypiivin Venijiilli

Harri B Lallukka

Venijin vesitiet eivat avaudu

- viela

Veniji on vesirakennusmaa,
Silld on kiytossidn yli 100
000 kilometrid vesiteiti.
Viyldverkostoon kuulun yli
700 erilaista “hydroteknista™
rakennelmaa ja laitetta sulku-
ineen, patoineen, pumppai-
molineen Ju vesivoima-
laitoksineen. Jokaisella joel-
la on oma vesiliikenne-
hallintonsa ja liikenteen ja
viiyliitoimintojen johto-
keskuksensa. Jokia on raken-
nettu vesiliikennekelpoisiksi
monenlaisissa olosuhteissa.
Niinpii viyliverkostosta [6y-
tyy erityyppisid sulku-
ratkaisuja pienistd suuriin
putouskorkeuksiin ja tavan-
omaisella sulutustekniikalla
toimivista ratkaisuista pump-
pauskiyttdisiin ja siirtora-
tasulkuihin, Moskova - Pie-
tari- vilin sulut ovat perus-
tyyppiil.

Ainakin nyt niihdyn perus-
teella voidaan sanoa, etti Ve-
nijjiin vesitict ovat kohtalai-
sessa kunnossa ja toimivia,
vaikka niiden yllipitoon ei
liene voitu panostaa erityisen
paljon viime vuosina. Siis,
kun viyld kerran on rakennet-
tu, se ei kiytosti kirsi. Sulku-
tekniikka on varsin kestiviii
ja toimivaa. Suomessa ei
suotta sanota, ettd vesitie ei
kulu. Ainakin tiltd kannalta

katsottuna tuntuisi siltd, ettd
viyldstén tekninen taso ei ole
esteend linsimaisten alusten
tuloon Venijin vesiteille. Titd
mieltd olivat myos matkalla
mukana olleet linsimaisten
varustamojen edustajat,

Itse asiassa este ei olekaan tek-
ninen. Veniiliiset nikeviit viy-
lien avautumisen olevan uhka-
na maan taloudelle ja tyo6lli-
syydelle. He sanovat niin
menetettiviin 20 000 tyopaik-
kaa.

Venidjd on tehnyt Euroopan
Unionin kanssa sopimuksen,
jonka pohjalta vesitiet
avautuisivat asteittain kum-
mallekin osapuolelle. Kuiten-

saiidinto ei vield salli (ati.
Lakimuutoksen kervottiin ole-

van tujossa duuman Késitte-
lyyn kuluvan syksyn aikana.

Venijilld on kuitenkin ole-
massa suunnitelma liikenteen
avaamisesta muiden maiden
aluksille - asteittain, kuten
EU-sopimus edellyttidi. En-
simmdisessi vaiheessa onkin
jo avattu jokisuissa olevia sa-
tamia. Toiseen vaiheeseen
kuuluisi mm. reitin Pietari-
Laatokka-Adninen-Vienun-
meri avaaminen vihintizinkin
huviveneille. Kolmas vaihe

késittid jokiosuuden Kaspian-
mereltd Asovanmerelle. Ja
neljinteen vaiheeseen kuului-
sikin koko Volga-Balt-vesitie.

Kuitenkaan timin prosessin
aikataulua ei ole piiitetty. Ja
niin kauan, kun avautuminen
niihdéin 1dhinnid uhkana, ei
muutoksia tapahdu nopeasti.

Jokilaivastoministerié on kui-
tenkin halukas valmistele-
maan asiaa. Se esitti Mosko-
vassa, ettd Suomessa jirjestet-
tdisiin seminaari, jossa kisi-
teltdisiin ko. asiaa erityisesti
edelli mainittua Pietari-
Vienanmeri-yhteyden avautu-
mista huviveneilylle. Ministe-
ricin edustajat toistivat timin
esityksensi syyskuussa Haa-
gissa kansainviilisen viiyli- ja
satama-alan kongressin yhte-
ydessi kiydyissd keskuste-
luissa.

Tillainen seminaari voisi ve-
nilidisten nikemyksen mu-
kaan osaltaan edistii muuta-
man askeleen verran tti asi-
aa, joka siis ldhinnd on asen-
teellinen, ei tekninen eiki ju-
ridinen.

Keijo Kostininen
Yhi-insinoori
Merenkulkulaitos

Suomen vesitieyhdistys:

Saimaan luotsausmaksut alennettava merialueen tasolle

Suomen Vesitieyhdistys ry on
huolestuneena  Kiinnittinyl
huomiota vuoden 1999 ta-
lousarvivon Kirjattuun Juot-
sausmaksujen korotusesityk-
seen. Aiotlu korotus olisi jo
kuudes Saimaan-alueen lii-
kenteelle 1990-luvulla ju ko-
rotukset vuodesta 1991 alka-
en tulisivat olemaan yli 100
prosenttia

EU:n liikennepolitiikka suosii

ja Kannustaa vesiteiden
kehittimisti ja Kidyton lisii-
mistd, My0Os Suomen tulee
noudattaua kyseisidi EU:n
liikennepoliittisia linjauksia
Missidin nimes ole
oikeutettua eikii kestiiviin
kehityksen periautteiden
mukaista  asettaa  uusia
kohtuuttomia maksuja vesi-
tickuljetuksille,

i el

Mikiili ehdotettu 36 prosentin

luotsausmaksukorotus astuisi
voimaan Saimaan liiken-
teessi, sen aiottu valtion-
taloutta kasvattava vaikutus
tulisi negatiiviseksi. On
arvioitu ettii kyseisen suu-
ruinen korotus pudottaisi
Saimaan liikennemiirid
vilittomisti yli kolmannek-
sella,

Kestivi kehitys ja ympiris-
tokysymykset ovat jo nyt

nousseet raaka-aineen alk-
uperdn ohella metsiteol-
lisuuden tuotteiden mark-
kinoilla merkittiviiksi kau-
pankidynnin reunaehdoiksi.
Vesitiekuljetusten osuuden
sdilyminen ja lisidiiminen seka
uusien mahdollisuuksien
avaaminen ympirivuotisille
vesitieyhleyksille on eriltdin
tirkedd perusteollisuutemme
tulevalle Kilpailukyvylle sekd
[ti- ju Keski-Suomen asuk-

kaiden viieston elinehtojen
turvaamiselle,

Suomen Vesitieyhdistys
esittiii, ettd talousarvioon
kirjattu luotsausmaksujen
korotus Saimaan alueeita
tulee poistaa. Tulee ryhtyi
toimenpiteisiin jotta Saimaan
alueen viranomaismaksut
kuljetettua tonnia kohden
alennetaan vihintidn samalle
tasolle kuin merialueilla.

Kyseiset toimenpiteet ovat
tirkeitd sekd sisdvesilitken-
teen sailymiselle ettd uuden
ympirivuotisen meriyhteyden
Jjatkorakentamiselle.
Antero Pulkkanen
toiminnanjohtuaja

Kannanotto lihetetty:
Liikenneministeriolle
Valtionvarainministeriélle
Eduskunnan valtionvarain
valiokunnalle
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‘“Terve suoni sairaassa taloudessa’

Niiin otsikoi Helsingin Sano-
mien toimittaja Esko Nurmi
reportaasissaan Venijan vesi-
teisti (HeSa) 6.9.1998)

Ja Nurmi kuvaa sattuvasti tuo-
ta valtuvaa verkkoa:

“Sisiivesitiet ovat Venidjin
valtaviiyld, vaikka eivit ole-
kaan sitid luokkaa kuin rauta-
tiet. Pugjehdittavaa reittid on
kasittdmiittomat sata tuhatta
kilometrig"”

“Veniijin talouden kehnou-
desta riittii uutisia, mutta ve-
sireittien suonistot eivit ole
rappeutuneet, Kun laiva lih-
tee terdskaupunki Tsherepo-
vetsistii kohti Aiinisti, kana-
vainsin Jja kapteeni ovat
nikemiinsi tyyty viiisid".

Hin toteaa sen tosiasian, ettii
Venijjiin sisdvesitict ovat tois-
taiseksi suljettu ulkomaalai-
silta aluksilta. Varaministeri
Nikolai Smirnovin mukaan
naa dollaria (2 miljardia
markkaa), jotta se voisi saat-
taa sisdvesitiensi teknisesti
sellaiseen kuntoon, etti niille
voitaisiin ottaa myos ulko-
maalaisia aluksia

Moskovan-Pietarin viyld
kunnossa

Nurmen havaintojen mukaan
Moskovun-Pietarin viiylisto
on hyviissd kunnossa. Hiin ar-
velee, ettd lansimaiden mie-
lenkiinto ei ulotu Obille,
Jeniseille, Lenalle ja Amu-
rille, mutta sen sijaan EU-
maat ovat varmasti kiinnostu-
neita ltimeren-Mustanmeren
liikenteest.

Samoin hiin arvioi, ettd tuo
550 miljoonau dollaria on
kynnysraha, jolla suojellaan
Vendjin omaa sisdvesilii-
kennetti ja turvataan tygsken-
televin henkiloston tyolli-
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Tyontoproomu Moskovan kanavassa

SYys.

“Ainakin péireitin rakenteet
Jja laitteet ovat tukevat ja
asianmukaiset. Ne eivit kai-
pau i50ja Temontleja. Vui pi-
tiilsikO viyldn toisen laidan
valkeat reunaimerkit maalata
kansainvilisemmin vihreik-
5?7,

Nurmi toteaukin, ettii Volgan-
Itimeren sisiivesihallinnon
piillikon Nikolai Shigajevin
mielesti reitti on teknisesti
valmis vieraitten valtioiden
laivoille. Mutta hiinen mu-
kaunsa esimerkiksi englunnin
kielen taitoa tarvittaisiin ny-
Kyistd enemmiin.

Satamat kunnossa, llmapii-
ri “nuopea”

Tsherepovetsin ja Syviirin
vilisen viiyldn satamalaitteet

ja lastausteho ovat hyvia.
Mutta muuten ilmapiiri on
“nuopea”, koska Neuvostolii-
ton sortumisen ja Vendjin
markkinatalouteen siirtymi-
sen seurauksena koko maan
talous on romahtanut. Sata-
mat ovat hiljentyneet, nosturit
Ja muut lastaus- ja purkaus-
laitteet ruostuvat kdyton ja
huollon puutteessa. Tonnistoa
makaa laitureissa toimettoma-
na.

Yhden ilahduttavan niyn
Nurmi kuitenkin havaitsi:
“Tsherepovetsin yksityisen
lannoitetehtaan oma satama
on virked poikkeus, mutta
sieltd lastit enimmikseen
lahtevitkin vientiin. Nauha-
kuljettimet tdyttdvit ruumia,
Jju rannalla kavhakuormaajat
siirtdvdt vilkkaasti rikin-
keltaista vuorta”.

“Vesitie on taloudellinen
massatavaralie kuten hiilelle,
malmille, kiviaineksille ja
Sljytuotteille. liman sisdvesi-
reitteji Tsherepo-vetsiin ei
olisi perustettu terdstehdasta,
koska raaka-aineet on tuota-
va kaukaa. Tehtaan (Sissid on
noin 45000 henked. Tuotan-
tokyky on kuusi kertaa suu-
rempi kuin Rautaruukilla
Raahessa”.

Tullauskiytéinto ongelmalli-
nen

johtuu Moskovan sataman
johtajan Aleksander Sein-
bergin mukaan Venijin
jaykidsti tullauskdytdnnosta.
Esimerkiksi Kotkasta tai
Haminasta lahtevi laiva jou-
tuisi odottamaan piiviikausia
tullavsta Pietarissa, silld
nykysdinndsten mukaan

tullausta ei voi tehdd Mosko-
vassa.

Helsingin Sanomien artikke-
lin mukaan Veniiji on periaat-
teessa sopinut Euroopan Uni-
onin kanssa sisiivesireittiensi
avaamisesta ulkomaalaisille
aluksille. Mutta samalla se
haluaa saada omille aluk-
silleen luvan liikenndidi Kes-
ki-Euroopan joilla. Reinilld se
jo kdy, mutta Elbe ja Seine
ovat vield suljettuja

Ensimmiisend Venijin sisi-
vesilld tulisivat kysymykseen
huviveneet ja kauppalaivat.
Huviveneet voivat jo ehki 13-
hiaikoina liikennoidd Laato-
kalla, Syvirilld, Ainiselld ja
Vienanmerelld. Seuraava vai-
he olisi Kaspianmeren-Mus-
tanmeren liikenne ja kolman-
nessa portaassa avautuisi Itd-

mereen-Volgan-Mustanme-
ren reitti.

Joet ja kanavat talvisin kiln-
ni

Venijin vesitiet ovat suluil-
taan ja kaarteiltaan viljit,
mutta niiden syvyys tulee on-
gelmaksi, sillii 1dnsimaissa ei
ole kovin paljon matala-
kulkuista jokilaivastoa. Veni-
jén sisdvesi-reittien suarin on-
gelma on kuitenkin manner-
ilmasto ja Siperian jddtivien
tuulten aiheuttama pitkihko
talvikatkos: joet ja kanavat
ovat vuodessa 4-6 kuukautta
jdassi. liman ympirivuotista
liikennettd Venijin laajan
sisivesitieverkon kiyttimi-
nen ei ole kovin jirkevii.
Talvikatkos pakottaa joka ta-
pauksessa vihintidn kahteen
tai kolmeen eri kuljetusjar-
jestelmiiiin: laivoihin ja juniin
tai laivoihin ja kuorma-autoi-
hin tai juniin ja kuorma-auto-
hin.

Reportaasissa ei ole mainin-
taa siitd, onko Venijilld tut-
kittu ympérivuotisen vesitie-
liikkenteen mahdollisuuksia.
Millaiset sulut ja sulkujen
Iimmitysjérjestelmin se vaa-
tisi? Millainen jidnmurto-
kalusto olisi sopivaa? Tarvit-
taisiinko hinaajia jne.?

Lopuksi Helsingin Sanomien
artikkelissa mainitaan, etti
Suomeen kaavailtu Kymijo-
en-Miintyharjun kanava tuli-
si olemaan ympiri vuoden
liikennditavi viiyld.

1smo Parkkonen

Lihde:
Helsingin sanomat

—

Pyhikosken venesulku viitoittaa tieti Mintyharjun kanavalle

Pyhiikosken venesulun ava-
Juisissa pidrooliin nousi aja-
tus , eltd pienvenesulku
nithdiiéin rohkaisuna Miinty-
harjun kanavan rakentamisel-
le lzhitulevaisuudessa

Puheenpitijit korostivat kil-
van Pyhiikosken historiallis-
ta merkitystd entisendi raja-
alueena ja tulevaisuudessa
merkittivind vesiliikenteen
reittingd. Avajaisiin osallistu-
Jat tulkitsivat myos toiveik-
kaasti EU:n ju Suomen val-
tion taholta annettuja vieste-
ja

EU ja valtio kannustavat ve-
sireittien luomista sisdimaa-
han. Tédnidn avattava Pyhii-
Kosken sulku luo pohjaa suu-

rempien kanavahankkeiden
toteuttamiselle, visioi edus-
kunnan kanavaryhmin pu-
heenjohtaja Timo Thaniki
vihkiiiispuheessaan.

Myds Mintyhurjun kunnan-
hallituksen puheenjohtaja
Markku Hikkiinen toivoi
suurempien veneiden piak-
koin kulkevan Mintyharjun
vesireitteji pitkin ja venesu-
lun jidvin lyhytikdiseksi.

Timii veneilysulku on terve-
tullut uudistus ja se parantaa
veneilyn mahdollisuuksia,
mutta mielestiimme se on vain
viliaikainen ratkuisu ennen
Miintyharjun kanavan tuloa.

Mintyharjun kanava kuuluu

osuna Jarvi-Suomen kanavat
hunkkeeseen. Toteutuessaan
Miintyharjun kanava avaisi
vilylin Saimaalta Mintyhar-
jun kautta Kymijoelle ja edel-
leen Suomenfahdelle.

Entisclle uittopaikalle raken-
nettu Pyhikosken sulku mah-
dollistaa pienveneiden kulun
esimerkiksi Mintyharjun
keskustaajamasta Voikoskel-
le. Tavoitteena sulun rakenta-
misen yhteydessd on ollut ret-
Ki- ja maatilamatkailun kehit-
timinen. Parhaimmassa tapa-
uksessa sulku vaikuttaa vlil-
lisesti myds vusien tydpaik-
kojen syntymiseen.

Eduskunnan kanavaryhmin p

heenjohtaja, k

taja Timo Th

iiki (keskelli )

avasi Pyhiikosken venesulun. Sakari Nuutinen, Eteli-Savon ympiristokeskuksen johtaja
Heikki Teriisvirta, Markkun Hiikkiinen ja Hannu Ollikainen leikkasivat kukin
keltamustasta Savon nauhasta palan
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Kymijoen paauoma on
soraa, kivikkoa ja tiukkaa savea

Kymijoen rantavedet ovat
yhtii monimuotoisia kuin itse
joki on mutkainen: on pehme-
i “hotwd”, kalliota, soraa,
rapakiveii ja jidkauden jil-
keen kerrostuneita, tuhansia
vuosia vanhoja savipen-
kereitii.

Piiduomasta loytyy paikoitel-
len viithin pehmeii maa-
ainesty, mutta yleisesti se on
joko kovaa vanhaa lustot-
tunutta savea tai pelkkid
kivikkoa tai soraa, josta voi-
makas viita on vienyt peh-
medmmiit mua-uinekset men-
nessiiin suoraan Suomenlah-
teen.

Jokivarren asutus ja teolli-
suuslaitokset ovat jiittineet
omat merkkinsd: on tukkeja,
puomien paalutukia, putken
pétkid, muuta Kuittuurijitetts,
viihdn kuituja. Parhaillaan
Lyon alla olevalla, ympiristo-
ministeridn tuella tapahtu-
valla, ns. Kypro-projektilla
selvitetidiin Kymijoen poh-
jasedimenttien tila, minké jal-
keen jokea voidaan ryhtyd
kaikin puolin parantamaan,

Sukeltaja pohjassa

Korialainen, puolustusvoimi-
en sukeltaja, yliluutnantti Rei-
no Hemmild tutki vapaa-
péiviniin kuluvan vuoden
helmi-maaliskuun vaihteessa
Jirvi Suomen kanavat neu-
vottelukunnan toimeksian-
nosta Kyrmijuen pohjaa useus-
ta kohdasta. Havainnot eiviit
olleet kauhistuttavia niin kuin
huhupuheiden perusteella oli-
si saattanut luulla,

-Pohja erikoisten kivien peit

1 Tt

Koria alp pidivirt
Reino Hemmilin mukaan
vanhat sukeltajat puhuivat
teollisuusjitteistd ja isoista
kuitwinGykyistd, joita he ha-
vaitsivat tutkiessuan Kymijo-
kea 1950- ja 1960 -luvuilla,
Silluin joki ol tosi likainen,
Aiheuttivathan joen peto-
kalatkin silloin kalastajille
myrkytyksid ja sairauksia.
Mutla niistii pdivisti joki on
puhdistunut niin, etti sen ka-
lat ovat sydomikelpoisia ja
vilhemmiin pep- ja elohopea-
pitoisia kuin Kotkan edustan
merikalat.

it nyrkinkol

kuutividen kokoisia lohkareita.

-Miné en tavannut lainkaan
kuitumoéykkyji enkd kovin
paljon muutakaan teollisuus-
jitettid. Toki sielld on uppo-
tukkeja, puomien tukipuita,
putken pitkii ja vahdn muu-
takin kulttuurijitettd. Mutta ei
niitidkdin kovin suuria madrid
ollut, Hemmili toteaa.

Hemmild teki havaintoja
Kuusankosken pumppaamon
rannassa, Hanskanpeukalon
kapeikossa, Korian Napan
rannassa, Korian siltojen
yldpuolella Tammirannassa,

suurimmat useiden

ta noin 20 metrin syvyydesti

Tolkkilan rannassa Virilissd,
Keritniemen kohdalla Anja-
lankosken Viialassa ja Paska-
saaren pohjoispuolisella
jokiosuudella Marinkyliassa.

Hemmilin otokset, havainnot
ja valokuvat tukevat niitd
tietoja, joiden mukaan joen
piiuoma on melko puhdas
pehmeistd maa-aineksista.
Sen sijaan matalammille
ranta-alueille on kertynyt
liejua, mutaa ja vield maatu-
matonta ainesta.

Hemmild korostaa, etti joen
virtaamat vaihtelevat vesi-
tilanteen mukaan. Ne vaikut-
taval myds pohjassa oleviin
maa-aineksiin. Voimakkaam-
man virtauksen aikana sinne
ei kerry juuri mitidzn pehmei-
ti aineksia, mutta pienen
virtaaman aikana vedessd aje-
lehtivat multa- ja savihiuk-
kaset laskeutuvat tilapiisesti
pohjaan,

Hemmilidn havainnot

Kuusankosken pumppaa-
mon ranta

Vajaan metrin syvyistd
matalaa jatkuu noin 15 metria,
minki jdlkeen joki syvenee
seuraavalla 15 metrilla noin 6
metriin.

Hemmild kirjaa:

-Ranta matalaa ja pehmed. 2-
4 metrin syvyydessd alkaa
esiintyi jo kivid ja hiekkaa.
Viiden metrin syvyydessi
savikokkareita, tukkinippu,

uittopuomin paalutukki,
viemariputki.

Hanskanpeukalon kapeik-
ko

-Pohja erikoisten kivien
peitossa. Pienimmiit nyrkin-
kokoisia, suurimmat useiden
kuutioiden kokoisia loh-
kareita. Uppopuita ja kivien
pinnalla vihredd kasvil-
lisuutta, Virta voimakas.

Korian Napan ranta

-Penkat korkeat ja jyrkit. {5
metrin paidssi rannasta veden
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syvyysjo 12 metrid, 30 metrin
piidissid 18 metrid. Rannassa
muutaman metrin alueella
saven piidlld mutaa ja liejua,
2 metrin syvyydesti alaspéin
kerroksellista savea, virtaus
sukellusajankohtana heikkoa.
Muutamia uppotukkeja.

Tammiranta, Korian silto-
jen yliipuolella

-Virtaus voimakas, pehmeitd
maalajejaeioler k

Pohjassa kalliota ja savea,
kivid ja soraa.

aan.

Tolkkilan ranta Viiriliissi

-Rannassa muutaman metrin
alueella “hottoa”. Kerros-
tunut, Tustottunut porrasmai-
sesti putoava savipohja alkaa
noin 2 metrin syvyydesti.
Pohja lihes puhdas.

Keriitniemi Anjalankos-
kella

-Pohja laskeutuu loivasti 10
metrin etdisyydelle asti (1
metri vettd). Sen jilkeen joki
syvenee jyrkemmin. Pehmeii
pintakerrosta 8 metrin syvyy-
teen saakka. Joessa heikko
virtaus.

Paskasaaren pohjoispuo-
lella

-Matalaa. Pohja savea, jonka
pidlld muutaman sentin
pehmei kerros. Heikko akan-
virta,

Ismo Parkkonen

Yliluutnatti Reino Hemmild Kymijoen pohjaa tutkimassa
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Faktatietoja kanavista

Suomen hallitus teki helmi-
kuun lopulla periuatepaiiok-
sen Iti-Suomen kehittimises-
tii. Se noudattaa pidosin sisi-
asiainministerion asettaman
Lti-Suomi tyéryhmién loppu-
raporttia. Periaatepiiitdksen
mukaan Eteli- ju Pohjois-Sa-
von, Pohjois-Katjalan ja Kai-
nuun “taloutta ja tyollisyyuid
edistetdiin erityistoimen-
pitein, joiden valmistelua jat-
ketaan 1ti-Suomi -tyéryhmiin
esitysten polijalta,

Erityistoimenpiteisiin kuulu-
vatiny0s Jiirvi-Suomen kana-
vat (Kymijoen-Méntyharjun
kanavat ja Savon veneily-
kunava). Jiryvi-Suomen Kana-
vat ovat kokonaan Suomen
maaperiilli. Sitten ne eiviitole
alttiina mielivaltaisille viran-
omaismaksujen korotuksille,
liikenteen vaikeuttamiselle tui
kansainviilisissit suhteissa
mahdollisesti sattuville hii-
riville

Jiirvi-Suomen kanavat takau-
vat lui- ja Keski-Suomen vii-
estolle ju talouseliimiille suo-
rat, ympirivuotiset ja halvat
vesitieyhteydet Joensuusta,
lisalmesta ja Viitasaarelta asti
Suomenlahdelle. Kanavien
kautta niiiden alueiden teolli-
suuden Kilpailuedellytykset
putanevut tutituvasti. Ju Kot-
han-Haminau satuwmnaparista

tulisi erds ltimeren altaan
merkittdvimmisti satumista

EU suosii raskaissa ja vaaral-
lisissa tavarakuljetuksissa
vesi- ja rautateitii. Sen pyrki-
myksiin kuuluu siirtid kulje-
tuksia moanteiltd kestiivin
kehityksen mukaisille vesi-
reiteille, mikd on jo todelli-
suutta Keski-Euroopassa.
Suoumen tulee seurata ttd lin-
Jua

Kanavat ovat rakennusvai-
heessa suoraun ju vilillisesti
myss huomattavia tyollistd-
jiti: suoraan niiden valmiiksi
saattamiseen tarvitaan 4000
henkildtyévuotta, materiaali-
ja palvelutvimintoihin tarvi-
taan 8000 henkildtydvuotta.

Kymijoen kanava:

Kokonaispituus Heinolasta
Suomenlahdelle 90 kilomet-
rid. Siitd on Tavastilan linja-
uksella kaivettavaa vsuutta
vain 25 kilometrid, Kymijoen
kokonaisvesipinta-ala on
4200 hehtaaria. Kanava-
vilyEin osuus on vain 290 heh-
taaria eli 6,9 prosenttia vesi-
pinta-alasta

Kanavan kokonaispudotus
Piiijinteelti Suomenlahdelle
on 76 metriii. Sithen wlee
Kahdeksun

(8) sulkua: Kimolaan, Voik-
kaulle, Kuusankoskelle,
Kelutiin, Myllykoskelle, Anja-
luan, Juurikorpeen ja Yla-
nummelle.

Miintyharjun kanava:

Kokonaispituus linjalla Kon-
nivesi-Ala- ja Yld-Riveli-Juo-
lasvesi/Tarhavesi-Pyhivesi/
Kallavesi-Saimaa on my®ds
noin 90 kilometrid, josta
kaiveltavaa osuutta vain 7 ki-
lometrid

Kanavan alku- ja loppupii
ovat miltei samalla korkeudel-
la. Kunavaan tulisi kuusi (6)
sulkua.

Suuri teollisuuskeskittymi

Kanavien vaikutusalueella
asuu 25 prosenttia suomalai-
sista, Sen alueella olevan teol-
lisuuden jalostusarvo on noin
23 prosenttia koko maan teol-
lisuuden jalostusarvosta

Kaunavien vaikutusalueella si-
Jjaitsee 62 prosentlia man pa-
peri- ja 50 prosenttia karton-
gin tuotannosta

Kanavien rakentaminen mak-
saa yhteensii noin 2 miljardia
nmarkkaa, Se jakaantuu neljil-
le vuodelle. Niiden rakenta-
miseen on suaatavissa myos
EU-tukea.

 VESITIET

Eduskunnan
b b
kanavapuolueessa

jo 37 jasenta

Eduskunnan *kanavapuolue” nousee hyvid vauhtia “kol-
men suuren” tuntumaan. Nyt ryhmiissi on jo 37 jasentd ja
liséii tulee, vakuuttavat kanavaryhmiin tyévaliokunnan ji-
senet. Siinii ovat olleet mukana myds nykyiset ministeri
Jouni Backman (sd) Mikkelisti ja Jouko Skinnari (sd) Lah-

desta jotka jiivisivit itsensii tullesaan ministereiksi.
Kanavaryhmiin jisenet vaalipiireittiin:

Helsinki
Kanerva Seppo

Uusimaa
Tiilikainen Raimo
Uotila Kari

Hime eteldinen
Juurola Ulla
Lindgqvist Maija-Liisa
Nurmi Tuija

Rehula Juha

Riisiinen Paivi

Siimes Outi

Turku pohjoinen
Laaksonen Timo

Muuttoliikkeesti valtavat kustannukset Suomelle

Tekniikka ja Talous -lehti
on laskenut, ettd parhail-
laan kiiynnissii oleva
muuttoliike maksaa Suo-~
melle vuoteen 2010 men-
nessi ainakin 90 miljardia
markkaa eli noin Kuksi
kertaa enemmin kuin,
mitd pankkikriisin kustan-
nukset loppujen lopuksi
olivat,

Seuta -lehdessii piiditoiniit-
taju Jouni Flinkkili tote-
aa, eltd "meilli keskustel-
laan Sundqvistin ja Juhau-
talon miljoonista, meillda

puhutaan Alhosta ja Lippo-
sesta, kuka puhui ju mili.
Niimé ovat omalla tavallaan
tirkelti asioita, mutta meilld
ei keskustella vakavasti Suo-
men sotien jilkeisesti toises-
ta suuresta, yhteiskunnalle
monella tavalla kohtalok-
kuasta muuttoliikkeestii, joka
tyhjentiii vauhdilla 1id- ja
Pohjois-Suomeu ja ahtaa vii-
keid muutamaan keskukseen”.
“Muutoliikeilmio ei ole ke-
nenkiiiin hallinnassa, Pelkona
onkin 60-luvun riskien toistu-
minen”, jatkaa Flinkkili,

*60-luvulla muuttoliike 1atke-
si Ruotsin imulla. Nyt naapu-
i ei auta, vaan meidin on ri-
peiisti tartuttava toimeen, et-
tei tarvitse jédlkikiiteen
viisastella ja selvitelld, missi
taus meni pieleen”, piifittiaa
Flinkkild kirjoituksensa.

Kanavainvestoinneista
ruiske muutto-Suomelle

1ti- ja Pohjois-Suomella ei
todellakaan mene hyvin. To-
dellinen vaara on, ettii Savos-
sa, Pohjois-Karjalassa, Kai-

nuussa ja Lapissa syntyy
asukastyhjioita. Kerros-, rivi-
Jja omakotitalot uhkaavat jia-
vit rempalleen niin kuin
pakettipeltojen aikana

Yhden maakunnan tai edes
ld@nin voimin ongelmaa ei
korjata. Siihen tarvitaan myos
valtion nopeita ja mittavia toi-
mia. Mutta maakunnat voivat
yhdistdd voimansa ja vedota
eduskuntaan ja hallitukseen,
jotta alueen perusrakenteessa
olevat puntteet korjataan. Ky-
mijoen ja Mintyharjun kana-
vien sekd Savon veneily-

Mikkeli

Thamiiki Timo
Lehtosaari Markku
Miihénen Raimo
Pehkonen Tauno
Viitamies Janne

Pohjois-Karjala
Knaapi Anne
Lahtela Esa
Tahvanainen Séde
Tornqvist Kerttu
Vehvildinen Anu
Viiisto Matti

Keski-Suomi
Leppénen Johannes
Leppénen Pekka
Laitinen Reijo
Karpio Juha
Partanen Erkki J

kanavan rakentaminen tulisi-
vat nyt hyviiéin aikaan katkai-
semaan muuttoliikkeen kiir-
jen. Ne tukisivat alueiden van-
hoja elinkeinoja ja edistiisi-
vit myds uusien teollisuus- ja
matkailuinvestointien sijoittu-
mista voimakasta muuttolii-
kelti poteville alueille.

Vauikka ne eiviit ratkaisekaan
kaikkia ongelmia eivitki
katkaise kokonaan muuttolij-
kettd, onhan silti joka tapauk-
sessa paljon halvemaa sijoit-
taa kaksi miljardia markkaa
kanaviin ja tukea vahvasti
maakuntien elinkeinotoimin-
taa kuin uhrata 45 kertaa
enemmmin varoja hallitse-

Kymi

Koski Valto
Kuosmanen Pekka
Liikkanen Raimo
Pesilid Mikko

Kuopio

Huuhtanen Jorma
Korhonen Riitta
Kukkonen Jorma
Kiéridinen Seppo
Lémsa Eero
Rajamiki Kari
Vokkolainen Jorma

mattoman muuttolitkkeen
aiheuttamien ongelmien
torjumiseen.

Hallituksen tulisi ottaa nyt
vakavasti [td-Suomi -
tydryhmiin esitykset uuteen
tarkasteluun ja aloittaa
niiden toteuttamisen. On
hyvin todenndkoistd, ettid
EU:n rakennerahaston
kautta saadaan useimpiin
merkittiviin hankkeisiin
hoomattavaa tukea, par-
haimmassa tapuksessa jopa
50 prosenttia niiden hin-
nasta.

Paita 1
Sininen
275,-

a0

Paita 2
Valkea
275,-

Paita 3

Farkku
275,-

Paitojen materiaali on 100% puuvillatwillid, harjattu ja pesty.

Paita 4
Sinen college
320,-

Tilaukset Suomen Vesitieyhdistys, puhelin 05-7404 351 tai fax 05-7404 352
Tilaukset toimitetaan postiennakolla ja toimitusaika on noin kaksi viikkoa.

Tilaa itsellesi ja henkilokunallesi nayttiva Vesitieyhdistys paita

FINNISH WATERWAY
ASSOCIATION
e —a— g

._—

w

Paitoja saatavana kokoja S-XXL, kaikissa paidoissa kuvan mukaine logo brodeerattuna paidan vasempaan rinnukseen.




Venijalla valtavan

Venijidlld on pituudeltaan kisittimittomit liikkenneverkot.
Maantiet ovat suurelta osin huonossa kunnossa ja rataverkkokin
on hyvii vauhtia rappeutumassa, vaikka se oli aikanaan maan
ylpeys. Niistii ehdottomasti parhaiten toimivat yhteydet ovat si-
sdvesilli. Naapurimaassamme sisdvesiliikenteeseen kiytetdin

72000 kilometrii rakentamattomia jokia, 10000 kilometrii jirvi-

reitteji ja 18000 kilometris kanavia tai kanavoituja jokia.

Euroopan puolella vesiteilld yhdistetéian nelji merta: Kaspian-
meri, Mustameri, Itimeri ja Vienanmeri (Jdameri). Téitd 6500
kilometrii pitkda vesireittid voivat kulkea jopa 5000 tonnin lai-
vat, paitsi Itdmeren ja Vienanmeren viliselléi osuudella, jossa
maksimikoko on 3500 tonnia.

Tavaraa kulkee niillé vesilld noin 200 miljoonaa tonnia vuodes-
sa. Jopa Karjalan tasavallankin sisévesilld liikuteltiin tavaraa
1994 noin 2,7 miljoonaa tonnia eli lihes kaksi kertaa niin paljon
kuin Saimaan kanavalla.

Suomen vesitieyhdistyksen 34-henkinen valtuuskunta tutustui
elokuun lopulla vajaan viikon ajan Venéjiin vesiteihin. Valtuus-
kunnassa olivat edustettuina metséteollisuus, satamat, huolitsijat,
laivaajat, suunnittelijat, virkamiehet ja konsultit. Mukana oli
mydos seitsemiin asiantuntijaa Saksasta, Hollannista, Tanskasta
ja Ruotsista.

Tuhansia kilometreji kanavia ja paljon sulkuja

Vesitieverkot
valtion hallussa

Sisivesitieverkosto on luon-
nollisesti valtion omaisuutta,
mutta verkoston operoinnista,
kanavien kiyt6std ja huollos-
ta vastaavat alueelliset
liikenneministerion alaiset
organisaatiot.

Verkostossa lilkennéivit tois-
taiseksi ainoastaan entisen
Neuvostoliiton seuraajien li-
pun alla purjehtivat alukset.
Neuvostoajan alueellisesti toi-
mineiden “monopolivarus-
tamoiden™ tonnisto on hajau-

Suurten teollisuslaitosten
omistamien satamien lisdksi
omistajajoukkoon kuuluvat
kaupungit, varustamot ja eril-
liset satamayhtit. Satamien
maapohja kuulun kuitenkin
edelleenkin yleensd valtion
omistukseen.

Vesitite ovat
talvisin Kiinni

Vaikka sisdvesiverkosto on
avoin liikenteelle vain osan
vuotta, silli on Venijin
kansantaloudelle kuljetus- ja
kulkuviyldnd korvaamaton
merkitys. Purjehduskausi on

lapdisemdin miljoonakau-
pungin keskusta.

Sisdvesiviylit on lihes kaut-
taaltaan merkitty kansainvili-
sen jarjestelméan mukaan, ja
jopa 60 prosenttia niistd on
valaistuja viylimerkkeji.
Niin ne siis mahdollistavat
ympdrivuorokautisen liiken-
noinnin.

Vilkkaimmilla kanavaosuuk-
silla Volgo-Balt ja Volgan
viylilli on rakennettu myos
rinnakkaissulut nopeuttamaan
liikennettd,

Vienanmeren ja liimeren vii-
tinen viiylii on pituudeltaan
860 km. Siind on 19 sulkuu ja
se avattiin liikenteelle 1933,
Picetarista Nevun, Laatokan.
Syviirin ja Adnisen Kautta
Belomorskiin rahtialusten
kulkuaika on noin viisi vuo-
rokautta

Volgan-ltimeren viiylid on 800
ki pitki, siinii on 9 sulkua ja
uusittuna se avattiin 1964
Alunperin se rakennettiin jo
1800-luvun alussa. Pietarista
Tsherepovetsiin Nevan, Laa-
tokan, Syviirin, Adinisen ja

Valkvisen jirven kautta mat-
ka kestid kohme vuorokautta.

Moskovan kanava on 682 ki-
lometrii pitké. Siiné on 8 sul-
Kua ja se avattiin 1937, Siti
pitkin piiisee Rybinskin
altaalta (Tsherepovetsistii)
Uglishjirven ju Moskovajoen
kautta Moskovaan ja Tveriin
kolmessa vaorokaudessa.

Volgalla  matka  kestidd
Rybinskistii Astrakaniin 8-9
vuorokautta. Tdlld osuudella
on 11 sulkua ja matkaa ker-
tyy 2200 Kilometriii.

Kantosiipialus sululla numero 7

Volgan-Donin kanava on 400
kilometriii pitkd ja se avaltiin
1952. Kanavassa on kuusi sul-
kua. Kulkuaika Volgogradista
Tsimla-jdrven ja Don -joen
Kautta Azoviin Mustalleme-
relle on kaksi vuorokautta.

Lihelld Kazania eroava Vol-
gan sivujoki Kama on
litkennditivissi 1000 kilo-
metrin matkalla Permin ohi
Bereznikiin asti. Viyli raken-
nettiin valmiiksi 1960-luvul-
la,

Volgo-Balt vesireitin suurennos Moskova - Pietari alueelta

tunut yli sadan eri yksityisen
varustamon haituun, Valtaosa
varustamoista toimii vain si-
siiisessi litkenteessi ja piiii-
osin vanhojen mahtivaru-
stamoiden North-Western
Shipping Companyn, Whi-
teSea-Onega Sipping Compa-
nyn ja Volga-Don River Ship-
ping Companyn seuraajat
operoivat sisivesiverkos-ton
ulkopuolisilla merilld

Satamien omistus on mydskin
maouttunut varsin kirjavaksi.

pohjoisimmilla alueilla reilut
kuusi kuunkautta, eteldisem-
milld alueillakin vain noin 8
kuukautta. Syyni tihdn on
mannerilmasto. Siperian
hyiset ilmamassat ja tuulet
kylmentivit Eurooppaakin.

1tiimerelle suuntautuvalle lii-
kenteelle aiheultaa hanka-
luuksia osavuotisuuden lisdk-
si Pietarissa olevat Nevajoen
sillat, jotka ovat auki vain pa-
risen tuntia ydssi, Liikenteen
on osuttauduttava juuri silloin

Ulkomaalaisten alusten pii-
syn esteenii Venijan kanavil-
le on ollut luotsausjérjes-
telmin ja englannin kielisten
merikartlojen ja ohjeistojen
puuttuminen, Myds lainsii-
dinnoltisid estetd on vielii ole-
massi luonnollisen viivyttely-
halun lisiksi.



uuri sisavesireitisto

Satamaverkosto vielii sup-
pea

Sisivesilli satwnaverkosto on
vield varsin suppea. Se johtuu
Venijiin teollisuuden raken-
teesta Ja lotutuista torminta-
tavoista. Tuolantolaitoksille
on yleensi rakennettu omat
laiturinsa, mutta linsimaa-
laisittain rakennettuja yleisii
tai julkisia satamia on suur-
kaupunkien ulkopuolella hy-
vin harvassa.

esitieverkostollaon mer-
Kkittdvii rooli maan sisiisen lii-
kenteen hoitamisessa, jossa

Eurvopan puoleisen Venijin
vesitieverkostolla kuljetetaan
ruhtia yhteensi vajan 200
miljoonaa tonnia. Tuotanto-
ongelmista  johtuu, ettid
kokonaislitkenteen miiird on
laskenut mutta samalla kan-
sainvilisen litkenteen osuus
on kasvanut. Etenkin suorien
Kuljetusten midiiri Moskovaan
on lisiiintynyt mekittiiviisti,
Tissii liikenteessid konttien
miidrin odotetaan kasvavan .

Euroopun puoleisen Venijin
sisiivesilitkenteen voi arvioi-
da kehitty vin tulevaisuudessa

b,

Valtavat mahdollisuudet

Venidjian nykymuotoinenkin
sisiivesiverkostlo tarjoaa valta-
vat miahdollisuudet aina Kas-
piun- ja Mustanmeren sata-
miin asti. Onhan niihin nytkin
ju Suomesta tehty suooria
laivauksia jopa 100000 tonnin
vuosimiiriin asti. Parhaim-
maut mahdollisuudet tarjoaa
kuitenkin Moskovan liiken-
teen Kasvu, Se nojaa jittildis-
kaupungin sunriin kulutus-
mahdollisuuksiin ja sen ase-
muan keskeisend hallinnon,
kaupan ja teollisuuden
keskuksena.

Jo 1930-luvulla on tehty sel-
vityksid ns. “Karjalan kana-

Matkalaiset kuvattuna Yli-Syvirin sululla

THE VBWW
IN THE SYSTEM

WATER WAYS

OF THE EUROPEAN

raaka-aine-, rakennustu vike-
Jja polttoainekuljetukset ovat
hallitsevia. Vilkkaimumalla
lintisen Veniijin sisiivesitie-
reitillii Volgo-Balt -kanavalla
vuotuinen kuljetusmiiirii un
pysynyt noin 15 miljoonassi
tonnissa, vaikka teollisuuden
tuottavuus onkin romahtanut
VIIME VUOSIEN Tijulssi muu-
toksissia. Enimmilldin tilli
reitillii kuljetettiin vuosittain
Jjopa 23 miljoonaa tonnia tu-
varaa,

tipeiisti, silli onhan se jo
perusvalmiudeltaan tuossa
suunnattomjen etiisyyksien
maassa toimintakunnossa ole-
Vi ju runsasta vapaata kapa-
siteettia tarjoava Kuljetus-
verkosto. On selviiikin, etti
Eutoopan Unioni pyrkii
perustellusti sawmaan sen
mahdollisimman pian kan-
sainvilisen litkennéinnin pii-
riin.

van” rakentamisesta yhdisti-
miiin Vuoksen ja Laatokan
vesistor. Mikili tutkimuksen
alla olevat Jdrvi-Suomen ka-
navataikanaan toteutuisivat ja
nidin aikaansaataisiin ympéri-
vuotinen vesitieyhteys Sai-
maalta merelle olisi mielen-
Kiintoista hyddyntid timin
vesitieyhteyden mahdolii-
suutty syottokuljetuksiin Pie-
turin sydimeen ja edelleen
koko Venijan sisivesitie-
verkkoon.

Venijjin sisiivesitieverkoston
avautuminen kansainviiliseen
kidyttoon mahdollistaisi
liikenteen entistikin ripeim-
miin kehityksen siitikin
huolimatta, etti veniliisilli
itselliiin on Euroopan mitassa
hyvin merkittivi sisivesi-
meriliikennetonnisto,

Auvo Muraja

Volgo-Balt verkoston yhteydet eurooppaan

Kirjoittaja Auvo Muraja Moskovan kanavalla
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Merenkulkupiiri 730 km

i-Suomen mereakulku-
piitistd vieraili heindkuus
piiripiiillikho Aimo Heiska-
sen johdolla neljiin hengen de-
legaatio Vendjilli Volgo-Balt
-kanavalla. Matka kesti nelji
piiividi Isdntini oli Volgan
]liimcmn (\’0100 B:lIL) kunu»

]

l\luc_|cv Muulkul}\upmlllu
on yhteistysopiinus Yolgo-
Balt kanavahallinnon kanssa
v. 1992, Siihen littyen mo-
lemmin puolin on tehty
muutamia fetustumisinitkoja
Jakeshuosteltu ja vaihdettu tie-
toju sulkuilin ju viyhin lii
tyvistil erilaisista eknillisisti
ratkaisuista. V. 1989 silloinen
KanuvapdadllikhG  Sceppo
Koivupuro teki vastaavan
matken

Neljiin piiviin mathw aikana
istuinume autossa yli 1000
km  Volgo-Balt -Kanava-
hallinnon aluksessa Kuljinme
n. 730 km Sheksnasta Pih-
Kindlinnaan, Matkalla Volgo-
Balt-kanavun kaakKoisiajalle
Sheksnaan  tutustuimine
Volhovan sulkuun, joka sijait-
see Volhovu-joessa. Joki alhaa
Novgorodin eteliipuolelta ju
lushee Laatokkaan. V. 1994
merenkulkupitiistit tutustoi
pati henkiloii Volhova-jokeen
aina Noveorodiin saakka.
Volhovan sulka on ison voi-
malaitoksen vieressii, jonka
lidpi vittaama kevidlld on yli
2000 m /s ja muuatoin n. 600 -
TO0m /s Vesijilgjestelmi (voi-
malaitos ju sulka) on valinis-
twnut v 1926. Sulku vn ensim-
miiinen Neuvostoliitossa ra-
kennettu uudenaikainen sul-
Ku. Sulun pituus on 144 in,
leveys 17 m ju putouskorkeus
i L mettii 1960-luvulla
sulkuun on asennetiu uivat
pollarit.  [idlld  hethelli
sulutuksizoon 2 - 3 Kertaa pii-
viissil, Sulun “hukoistus-uika™
on ollut 19350 - 1960-luvuilla,
Jolloin sututuksia oli 20 vuo-
Tuolloin oli erit-

rohaudessa
tdin paljon uittoa Novgorodin
alueeltu Laatokalle. Volhovan
sulun pidllikko kertoi, etti
timd Kesiind sulun kautta on
kolkenut matkustaja-alus
Novgorodista Kishin-saarelle
Adiniselle.

Volhovasta jatkoiinme matkaa
uutolla Jwoslaviin johtavalle
tielle, joka kulkee ‘Tihvinin
Kautta Tserepovetsiin jne
Yleineu huomio oli, etti tict
olivat erittidin huonosti nakit-
ty, opasteet olivat puutteelli-
sia, Bsim, neeitléi oli ve 1992
Suomessa paitettu Girnén alu-
een muuntiekacla, jossa ei ol-
lut rerKitty ni tatd ticti ollen-
Kuun, Tie oli piiillystetty ja
hy viikuntoinen, niinpi auton-
Kuljettaja “posotteli” vudella
Volgswagen Tansportterilla
. 120 ki/h ko tietd, vaikka

yleistajoitus Veniilld on 90
hMi/h, Autossa oli tietysti
tuthanpaljastin, jota ¢l ole vie-
lii kielletty Ven . Metsii-
muisema tindin tien varnessa
Jjayleensiikin koko mathi oli
samannikoisti kuin Suoines-
sa. Kun lahdimine Pietarista,
niin kjviit tai kallioita ei ni-
Kyuyt Kuin vasta Adniselti
tultuamme Sy viirin suulle,

tasossa. Sheksnasta sululle
no 6 Vylegraan Adniselle
piiin on n. 270 km. Sheksnan
uiden sulun pituus on 310 m,
leveys 21 m, putouskorkeus
11,2 m. Syviiys porttien kyn-
nysten kohdalla on 5,5 m.
Alusten suuarin sallittu syvii-
ys Pietarista Moskovaan on
3,6 m. Uuteen sulkuun sopii
yhti aikaa kaksi Volga-Don -

snan altaan vesipintaa oli las-
kettu siten, et jain pidlti oli
raivatlu veden alle jddnytti
metsii,

Ennen Valkea-jdrvei (n. 40
km ennen) laivanime kiiéntyi
1860 - 1870 luvulla tehdyille
puusuluille Kirilovin kaupun-
gissa. Puusulut kuuluvat
Serevo-Dinskajan vesistd-

koelma, jota paikalliset ihmi-
set sdilyttiviit huolella Neo-
vostoliiton aikana. Vanhim-
mat ikonit ovat 1300-luvulta
Luostarissa vierailee turiste-
ja, jotka kulkevat laiva-
matkalla Pietarista Mosko-
vaan ja pysihtyvit Kirilovis-
sa.

b;
e

zm -"

u.»&*‘!lF‘T

[sintimme Vadim Kluejev on
ollut rakentamassa nuorena
insindorind sulku nro 6:ita.
Sulut ovat valtavia rakennel-
mia ja osa Vytegran alueen
suluista ovat malliltaan isoja
“uivia (elakoita”. Tamin ko-
koisten sulkujen rakentami-
nen hiekka- ja saviperiiseen
maahan vaatii erittdin suurta
ammattitaitoa ja tietimysii,

Neljii rahtialusta sulku nro 5 ju 4 viililla. Sulkujen viili on 1,2 kilometrid. Esim ylospéin tulevan Volgoneft-tankkerin pituus on 132 metrii ja leveys 17
metrid. Veden sameus johtuu ruoppaustdistd (véylin levitys) sulku nro 5 ylipuolella.

jossa on kallio. Jaroslaviin
johlavan tien vaisi on aivan
tiynni jittiputkea, jotka oli-
vat 2 - 3 m pitkiid. Kasvista
on tullut *maanvaiva”

Sheksnan sulku

Sheksnassa majoituinmie sul-
hu o 7:n yliipuolella olevaan
Volga-Bult vesitien hallinnon
twkastusalukseen, jonka nimi
on Rauzliv”. Alus on v.1963
rahennetiu, ju siinii on kuuden
hengen miehisto. Aluksen
piliillikkd kertoi kulkeneensa
m/sLadoga-7 mukana . 20
Kerlaa Saimaan kanavan Lipi
Sainaalle.

Seutaavana gununa ulus-
tuimme Sheksnan uuteen
sulkuun ju voimalaitokseen,
Jjotka olivat v.1989 rukenteil-
la, kan 8. Koivupuro vieraili
sielli. Sheksuan voimialaitos
Ja sulku valmistuivat v. 1992
ja ne sijaitsevat vedenjouka-
Jalla, Sheksnasta Muskovaan
on matkaa vesitse 596 ki
Sulun alapuolelta ulkuaa
Rybinskin-allas ja ylipuolel-
ta Sheksnan allas, joka on
Valkea-jiirven (Beloe Ozero)

tyyppisti alusta. Yleensikin,
kun rahtialukset kulkivat
Adiniselti Vytegraan ja edel-
leen Moskovaan piiin tai piiin-
vastoin, ne kulkivat pueittain
eli sopivat sulkuihin saman-
aikaisesti

Kiriloviin, Kiriloviin

Sheksnasta matkamme jatkui
pohjuiseen Vytegraan ja
Adiniselle. Viiylit ovat erittiin
hyvin merkittyjd mm. kaikki
poijut on numeroitu, joten
erikortista tiedetiin 1arkal-
leen sijainti. Tirkeimpien
poljujen viereen on asennettu
kapeammat ns. jidpoijul
esim. laajoilla selkiialueilla,
joilla alven alkuvaiheessa
jiillautat ajelehtivat, Meri-
kontti-Kigjaun on myds merkit-
ty kilometrilukemat viiden
kilometrin viilein Moskovas-
tu Pietariin. Merikorteissa oli
hyvin usein merkinti “hokku-
nutta metsiia” eli kun Sheks-
nan allasta on nostettu Valkea-
Jjdiven tasolle, Sheksnan koh-
dalla n. 10 metrid, niin metsii
oli jiitetty raivaamalta. Tamiin
lakia viylilld ajelehti viililld
puita. Eidiiind talvena Shek-

Jjiirjestelmiiiin. Sulut ovat n.
120 m pitkii ja 12,8 m levei-
ti. Ne kuuluvat Pohjoisen
Vienanmeren kanavahal-
lintoon. Sulkujen kunnosta ja
ilmeesti piiitellen voi todeta,
ettii sulut ovat jdiineet oman
onnensa nojaan, Suluilla oli
kyllakin henkilskuntaa toissi.
1980-luvun lopulla niiden
sulkujen kautta tuli STK-tyy-
pin aluksia Saimaalle raaka-
puulustissa.

Sululta siicryimme autolla n
7 km piiissi olevaan vanhaan
Kirilov-Beloejen luostariin,
jonka vanhin osa on rakennet-
tuv. 1337, Luostarialue on n.
12 ha, muurien pituus on 2
km Alueellu on 12 kirkkou
en kunniaksi knkkq.\ enlyl—
sesti Iivana Julmalle ja bidnen
kolmelle vaimolle on omat
kirkkonsa. Kirilovin luostari
oli myds karkotuspaikkana
ylimyksille, jotka joutuivat
tsaarien episuosioon. Neu-
vostoliiton aikana luostari toi-
mi kotiseutumuseona, Nykyi-
sin museossa on niiytteilld
erittiin arvokas ju koko Venii-
jila ainutlaatuinen ikoni-ko-

Valkea Jirvi on valkea jirvi

Kirilovista matka jatkui koh-
ti Valke ed, joka on ni-
mensi veroinen. Jdrvi on
ympyrianmuotoinen, halkaisi-
jaltaan 40 km. Keskisyvyys
on n. 4 -5 metrid. Ennen Val-
kea-merta reitin varrella oli
erikoinen merimerkki; osit-
tain veden alle jainyt kirkko.
Jdarven eteli ja ldnsireunalle
on I800-luvulla kaivettu
suojakanava kuten on tehty
Adnisen ja Laatokan eteli-
reunoille, Mainittakoon, ettid
tiind kesdnd Belomorskij-tyy-
pin raakapuun kuljetusalukset
ovat laivanneet koivukuitu-
puuta Saimaalle Valkea-j
ven eteldpiastd Belozeisk -
nimisesti kaupungista, josta
Pielariin vesitse on n. 700 km

Sulutnro:t 6 - 1 ovat Vytegran
alueella, josta sulut nro 5,4 ja
3 ovat kilometrin vilein toi-
sistaan. Sulkujen paimitat
ovat pituus 263 m, leveys 18
m. Suurin putouskorkeus 16
melrid on sululla nro 6, Sulut
on rakennettu Neuvostoliiton
aikana vankityévoimalia.
Vesireitti oli valmis v. 1964.

ettd esim. vedenpaine ei
“pullauta” sutkuja paikoiltaan
tai ettd ne muutoin liikkuisi-
vat,

Vytegran sulut jiiredi tava-
raa

Sulkujen ympiristdt ovar hoi-
detun niikoisid Ne eroavar
ympirilli olevista asutuista
alueista, jotka ovat useimmi-
ten “episiistin nikaisia”.
Vytegran alueen sulkujen
betoniseinimiit on katettu
betonilaatoilla, joista 0sa on
rapantunut, betoniraudoitusta
on tullut esille ja betonisau-
moihin on tullut rakoja jne.
Sulkujen seindmiit, kiyttd-
keskukset, odotuslailurit ovat
viimeistelemiittdmin nikoi-
sel.

Vytegran sulkujen alaporttien
edessii on thrmiyssuoja, joka
on vahva kettinki-jajestelmi.
Suluissa on molemmilla puo-
Tilla 15 vivaa pollaria eli yh-
teensii 30 pollaria.

Vytegran alueella ja yleensi
koko Volgo-Balt -kanavassa
viiylien leveys on vihintiin
80 - 100 m, paitsi sulku nro
5:en ylipuolella viylin leve-
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Venajan

kanavilla

ys on 30 melii, jota ketju-
ruoppaaju on kaivamassa 100
metriin. Kaarresiide on vithin-
tiiin 500 m.

Kiiyttohoneistot ovat jiireiiti
luokkaa ja sen ymimi tid, hun
esim. sulku nio 6:0, putous-
korkeus 16 m, alaportti-
puolisku painaa n. 250 tn.
Kuikkien sulkujen tyhjennys
Ja Uyt tapahtuu iy to- ja
tyhjennystunneleiden kuutta,
Jjuissaon omat venttiilit. Sih-
Kélaitteet ovat Neuvostoliiton
it juovat varsin “kolhon
nikdisilé”™. Sheksnan voina-
laitoksella on nyts nykyui-
Kuista lietokonetekniikkua
Suluilla on myos televisio-
Kameroita yliporttien valvon-
taa varten. Sulkujen jiid-
aikaista liikenneltd varten
suluilla on my6s paineilma-
Jérjestelmiii.

Atinisen ja Volgan viililli v
1812 - 1961 oli kuikkiaun 39
sulkua, joista 34 olipuu-
sulkuja. Tl jestelmiii kut-
suttiin Mariinskin vesisto-
jirjestelmiksi. Esim. Vy-
tegran alueella sulkuja oli
Kaikkiuan 26, "Tissid jiirjestel-
miissit Alintseltii vedenjuka-
Jalle ol noustava 86 m. Ny-
kyisen Volgo-Bult -kanavan
sulut on tehty siten, ettéd kuu-
den sulun avulla noustaan
Valkea-jiirven tasoon eli n. 80
metrid. Uusilla suluilla on
vedenjukajan Lashettu 119,00
netristi (ieren pinnasta)
112,80 metriin, Niiisti luvuis-
ta voi piiitelli, ettd Volgo-Balt
-kanavareitillii on tapahtunut
valtuval ympiristén muutok-
set,

Vytegran sulku nro l:en ala-
vesi on Adinisen pinnan tasos-
st Sulun alapuolela ennen
Adinisti kanavan penkoilla oli
raakapuuta monta Ky mmenti-
tuhatta kuuatiomenii odotta-
massa lustausta. Myos Gidilti
on Kuljetettu ja kuljetetaan
raakapuuti Suimuan alucelle,
Vylegian sulun alupuoletla
cnnen Aiinistid erom Linteen
ES00-luvulla kaivettu suoja-
kanava

Aininen ja Laatokka ovat
kuin merii

Vytegran sunlle on rakennet-
w kivistid wallonmurtaja, suo-
Juamaun pohjoisen suunnasta
tulevan aallokkou. Adinisen-
rannat Vytegran puolella ovat
hiekkurantoja ju  hickka-
sirkkiii

Kun tlinme Adiniselle, niin
vastaan tuli “paikallinen”
puunkuljetusjirjestelmi; iso
hinaaju perissiin kolme
raakapuulla Lustattua proo-
mua. Hinausletha Kiersi ym-

pyriil Vylegran suulla ennen
Kuin se sai luvan tlla kana-
vaun,

Adininen ju Laatokka ovat erit-
tiin isoju sisiivesijirvid tai
merid niin kuin veniliiisel su-
novat, Niilli jirvilli pitee
meriolosulteiden siddnnot.
Aallokkorajoitus Yolgo-Balt -
Kanavallu on kolime wetrii,
Jjos aallokko on suurenipi niin
liitkenne pysithtyy Esim.
Razliv-aluksen aallokkora-
joitus on 1.5 metrid. Volgo-
Balt -Kanavahallinto ostaa
siiipulvelut Pietwista, Ry-
binskisté ja Karjulan alueelia.
Elokuun aikana sumwu estii
yolli kanavaliikenteen, pa-
himmillaan 20 yonii. Sai-
maan Kanavalla liikeane py-
sihtyy myds elokuun aikina
useuna yond sumun takiw
Matha Vytegrasta Adinisen yli
Syviirin suulle on n. 80 kin,

Syviirin suulla Einsi-rannalla
niikyi ensimmiisen kerran
Kallivta ju Kived. Alcmmin
niihdyt Kivet Vytegran aul-
lonmurtajassa on  tuotu
proomuilla Laatokan ldnsi-
vannalta kuten myos sulkunro
6:n ylipuolelle kunava
penkhaan

Syviirilli pituutta noin 200
kilometrii

Syviirin pituus on n, 200 km
Jusiind on Raksi sutkua Ala-
Sy viiri, joka on n. 70 ki piidis
sii Luatokasta ja Y Li-Syviirin
sulku Syviirin puolessa viilis-
sl Ala-Syvitrin sulku ja voi-
makaitos on valnistunut v,
1933 ja Y1d-Syviinin sulku ja
voialaitos v. 1952, Kun Y k-
Syviirin sulku ju voimalaitos
ou rakennetty, niin Syviirin
sulun ylipuolinen vesipinta
onnostettu Eihes Adinisen pin-
nan tasolle eli sulun kohdalta
w10 m. Sen takia Adinisen ju
YE-Syviiin alue miuistuttaa
paikkapaikoin hyvinkin Poh-
jois-Suomen tekoaltaita, Kun
vesipintaa on nostettu, niin
metsitii ¢l ole 1aivattu,. Nus-
Lettu vesipinta on aiheuttunut
mm. sen, et isoja turve-
lauttoja ou wjelehtinut lai-
vaviiylille. Timiin akia Yli-
Syviirille on tekoullusmuise-
min rakennettu poiju- ju
Keyjurivistoi estimiiin trve-
lauttojen  ajelehtimisen
Syvinin luivaviiylille, N, 20
kimennen YLi-Sy viirin sulkua
oli paikallisiu ihimisiid vene-
illiidin syviongella ja heidiin
ankkuroitu
Syvitinjoen alkuper
penkkaan

veneensi ol

YLi-Syviitin jilkeen on iso
Neuvostoliiton atkuna raken-
netlu raakapuun ja bulkeu-
varoiden lastauspaikka Vozin.

Lastausalueella on isoja Kiin-
Leitii siltanostureita n. 20. Sa-
taman liikkenne viime vuosina
on ollut n. 1,5 milj. tn/vuosi
Sen Kautta kuljetetaan mm.
raakapuuta, sepelii, kalkkiki-
veit,

Kun tatustuimme Y Li-Syviirin
sulkuun, niin 15.7.98 mennes-
si sululla oli tehty jo 1.535
sulutusta. Tiami sulku on
Yolgo-Balt -kanavareitin
vilkkain sulku. Isdntimme
kertoi, ettd sulun yliportti
vaihdetaan ensi talven aikana.
Myos Ala-Syviirin ylidportin
peilipinnassa on reikii, joiden
Kuutta vesi suihkuaa
Syviirilli kulkiessa kiinnitet-
tiin huomiota siihen, cltd
Syviirin linsipuoliset kylit
(Vepsiiliis-kylit) olival erit-
tiin siistejd, muoua itipuolen
Kylit ovat hyvinkin sekaisen
niikoisid.

N. 3 ki ennen Ala-Syviirin
sulkua on rakennettu iso
lomukyld pydordhicsimok-
Keineen ja iso laivalaituri
Luristilaivoja varten. Niimi on
tehly aivan viimevuosina ja
lomukylii Kehitetdiin edel-
leenkin mm. metsistys- ja
Kalastusmatkailua varten.

Varkaat ovat vicneet turva-
laitteiden paristot

Volgo-Balt -kanavalla on vii-
mevuosina ollul suuri ongel-
i merenkulun turvalaittei-
den paristojen varastaminen
Esim. viime vuonna varustet-
tiin 240.000 ruplan arvosta
paristoja (n. 1.600 kpl). Sy-

Matkustajalaiva tulossa sulkuun nro 1 Vylegran kaupungissa, Moskovan ja Pietarin va-
lilld on yli 20 matkustajalaivavuoroa,

viirin osuus tédstd on n. 70 %
Yksi syy tihin on, ettd Sy-
viirin linsitannalle on raken-
nettu paljon uusia kesi-
mokkejii, jotka eiviit ole
sihkaistetty. Isintimme ker-
toman mukaan esim. televisio
toimii I8 paristolla. Ongelma
on vakava ja kanavahallinnon
piiillikko on yrittinyt ratkoa
ongelmaa neuvottelemalla
miliisin, sisdasiainministerion
ja yleisen syyttijin kanssa
piiisemiittda  ratkaisuun
Miliisien mukaan esim. jos
jotain merenkulun turva-
laitteita on vahingoitettu, niin
sild ei saisi laittaa kuntoon
ennen kuin miliisi on kilynyt
“rikospaikalla™, jonne matkaa
saattan vesitse olla monta

kymmenti kilometrid puhu-
mattakaan ennen kuin ilmoi-
tus saadaan miliisille, Em.
syisti viiylinhoitajat kulkevat
alueensa lipi kaksi kertaa tyo-
vuoronsa aikana ja tarkastavat
alueensa merenkulun turva-
laitteet.

Yld- ja Ala-Syvirin sulkujen
alueet ovat hoidetun ja siistin
nikdiset, Sulut ovat yleisil-
meiltiiin omalla tavallaan tai-
deteoksia, mikii on tyypillis-
ti Neuvostoliiton aikana
rakennetuille julkisille raken-
nuksille. Sulut ovat aidattu ja
portilla on mm. “naisvahti-
mestari”. Syvirin sulku-
alueille eiviit pidise maitse ul-
kopuolisel esim. turistit

Laatokan “merellii’’ kalus-
tajia ja hylkyji

Matka Syvirin suistosta Laa-
tokan yli Nevan suulle
Pidhkindlinnaan on 157 km.
Laatokka on nimensi veroi-
nen ja sielld kulkiessaan ho-
risonttiin katsoessa alkaa ha-
vaita maapallon pybredn
muodon, horisontti  on
kaareva. Matkallamme Laato-
kan yli siid suosi, aallokko oli
loivaa. Puolessa villissd
Syvirid ja Piihkindlinnaa oli
kymmenkunta kalastusalusta
laskemassa verkkoja. Laato-
kan merikorttia tarkasteltaes-
sa huomattiin varsin paljon
hylkyjen merkintéji. Kysyim-
me niistid hylyistd ja vastauk-
Jatkuu sivulla 10
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Volgan - Itameren vesitie

sekai saimune, ettd Kanava-
hallinnolliei ole tukKoja tie-
toju esim, keiden ajuksia on
uponnut jiie, Niinpi Kanava-
hallinto on ilmoittanat ronun-
keridjille, etd hylyt on va-
pitastt nustellavissi.
Lautokan etelipuolen meri-
RNortissa oli uusi Kartta-
symboli; kasvillisuutta. Lua-
tokun eteliipuoli on matalaa jo
vesihasvillisuus reheviii, jota
nithtiin Nevan suulle tultaes-
st Luatokan lounaisosassa
Nevan suulta ne 15 ki alkaa
ruopaltu viiyldosuus feveys 36
e Isiintinme V. Kluejev ker-
tol, el yli-insinoonni olles-
s hiin aloitti vitylin levit-
Limisen 100 metriin, mutta
ennehuin jatkoival pitemmiil-
le Ly, he kidntyiviil yupi-
tistoasiantuntijoiden puoleen
Kun vitylin levittiimisti 100
metriin Nevan suun aluectla
tutkittiing niin arviot olivat,
eltid Laatohan pinta olist lus-
kenut 20 - 30 e Tisti syys-
i vty ki Nevalle on edelleen-
Kin 36 m leveid, Toisaulta tidl-
ldel tavita levednpiid vity i
koskiu Nevan 18 avattavan sil-
lan takin Jitkenne on yksi-
suuntaista. YOI alukset ne-
neviit Nevai alis sualtueena ja
ylis alukset tulevat myds
sunttieenw Sits Nevan suun ju
Lautokan lounaisosan viiylin
lithennekin on yksisuuntaista,
Jonka huoiasimime Laatokal-
la ollessannne, Kymmenkun-
ti kuivalusti- ju tankKialusta
Ltuli tasaisin viillein Nevalta
Koilliseen

EU haluaa pidstéi Venijidn

sisiivesille

Viime vuosina Eurvopan

Unioni on esittinyt, etti eu-
rooppalaisilla rahtialuksitia
piliiii vastavuoroisesti pistii
i ille on

olemussu Venidjidn ju Euroo-
pan Unjonin vilillii aiesopi-
mus. Tindn matkan tictona
saimme, ettid kun Volgo-Balt
Kanavan nerikortit (Kirjat)
painetaan v. 1999 niin ne on
painettava inyos englanniksi
Kuten aicmmin on keirottu
viiylidl ovat erittidin hyvin
merkitty ja ne ovat hel-
ppokulkuisia eli merkinnit
civiit vaudi kovinkaan isoju
purannuksia.  Luotsaus
Nevalla on pakollista kuikil-
le aluksille. Tietysti linsi-
maalaisille aluksille tulee on-
gelmia sulkujen Lipi kulki-
exsa eli Kielen takia Einsi-
maalaisilla aluksillu tulee olla
luotsit. Toisualta kun ajatel-
laan alusten  aloudellista
Kannattavuutta niin 3,6 m
Kulkusyviydelli Volgo-Balt -
Kanavalla suurimmniat lastit
ovat it 3,500 - 4.000 tonnia
Ju matkat pitkiit, Pietarista
Moskovaan on vesimatkaa
1385 km. Alunperin Volgo-
Balt -kanavan sulut ja viiyliit
on suunnitehu siten, et suu-
fin syvitys olisi 4 m ju alus-
ten Kantavuus 5.000 th. Tie-
tysti vaikka linsimaalaiset
aluksel Nevan jiilkeen eiviit
tarvitsisi luotsia, niin maksu-
Jatudee varmasti riittingidn,
Hikennemaksut, siltojen
avausniiksul, satanamaksut
Jie.

Maksuista hy viini esimerkhi-
nii voidaan pitidi ulkomaa-
laisten huvialusten maksua
] ikscen padministeri
Tsemo-myrdinin aseluksen

Valkea-jirvelld matkaan osallistujat v

Ita: isanti

Volga-Balt kanavan piiiillikko V. Kluejev, piirip:

llikkd

Aimo Heiskanen, tulkki Liisa Pennanen, Veniijin kanavavaltuutetun Viipurin toimiston paallikko O Vasilevskij, in-
sindori Seppo Piironen. Kuvan otti kehittimispiidllikko Risto Lang.

Laatokalle,

clle.

mukaisesti
Adinisclle ja Vienunmer
Veneilijin kertalupa Ve
litkenneministerigstd maksaa
2.000 USD eli n. 10,000 mk.
Toisaalta kun tarkastellaun
Luatokan ja Adnisen olosuh-
teita ja huviveneiden pulvelu-
mahdollisuuksia, niin olisi toi-
voltava asia, etti veneilijit
sulteellisen pienilli veneil-
lidn eivit lihtisi yksin
scikkailemaan isoille avo-
imille jirville (merille), joissa

ei ole suojaavia saaria kuten
Saimaalla tai Saaristomerelli
Turuin ja Alivendinmaan vilil-
lii. Jos ja kun suomalaiset ve-
neet Lihtevit isommassa mid-
rin Veniijin sisii-vesille, niin
olisi jirkevia edetii useampi-
en veneiden saatiueissy, jois-
sa on mukana huoltoalus,
polttoainetta, muonaa ym.

Volgo-Balt -kanavan liikenne
oli v. 1996 aallonpohjassa, n,
7 milj. tonnia. Tidnd vuonna

litkenne oli noussut 30 % vii-
me vuoden vastaavaan ajan-
kohtaan, Litkenne on ollut
kuukausittain keskimidrin n.
1,5 milj, tonnia tavaraa eli
sama midrd kuukaudessa
kuin Saimaan kanavan lipi
vuodessa Vytegran sulkujen
230 vik eli n. 7,5 kuukautta
ja tavaraa kuljetetaan n, 10,5
milj, tonnia/vuosi. Kun tar-
kastellaan Volgo-Balt- kana-
van merkitysti Venijille, niin

voi tadeta, ettid se on Venijin
“eldmin" ehto eli se on timin
piiviin elamin e, kuten wi-
sen maailmansodan aikana
Uuden Valamon linsipuolen
reitti  Laatokan kautta
piiritettyyn Leningradiin.

Insindiri
Seppo Plironen

Eduskunnan kanavaryhmé

Eduskunnan kanavatyoryhmii on vajaassa kolmessa vuodessa kasvanut ”’suurten puolueiden’ mittoihin. Kanava-
tyoryhmiin puheenjohtajana toimii Timo Ihamiki (kok), hiinen tuekseen on perustettu tyévaliokunta.

Kanavaryhmii pyrkii siihen, ettd Kymijoen-Mintyharjun kanavien rakentaminen
otettaisin jo seuraavaan hallitusohjelmaan, Kanavat tukisivat voimakkaasti Iti- ja Keski-Suomen elinkeinoeli-

méin kehittymisté.

Eduskunnan kanavatyoryhmin tyovaliokunta:

Thamiiki Timo, (kok) 59
Pulicenjohitaji

Mikkelin | vaalipiiri, Heino-
la

10 vuosi kansanedustajuna

Meilli on vakan pyrkimys,
el Kvindpoen-Manty hurjun
Jaievn nkentetil, Enroa-
pan Usiomissa Hitwletlisin sil-

i, etttk ji viswiadliset
kuljetuksel spnrretinn vesi-
vity e ja ruwtateille. Vesitie

ol helppo, Tialpa i selked

kuljetusjirjestelmii: tavarat
lustataan sisdvesisatamissa
proomuun tai laivaan, ajetaan
kanavien, Suomenlahden ja
ltiimeren kautta Keski-Eu-
rooppaan ja puretaan sielli
usiukkaiden satamissa, Siinii
el tarvita viililastauksia eikii
inonia lastaus- ja purkaus-
systeemeji, jotka miltei aina
vahingoitraval tavaroita.

-Niinkin merkittiviissi yh
teiskunnan  perusraken-

neinvestoinnissa on mahdol-
lisuus kiiyttiid EU-rahan. Ja
kansallinen rahoitus voidaan
hoitaa vaikkapa Euroopan In-
vestointipankista hankittavan
lainan avulla,

-Saunnittelu on aloitettava
pian, Rakentaminen kestii
nelji vuotta ja maksaa vain
500 miljoonaa markkaa vuo-
dessa. Sisi-Suomen kaupun-
geista tulee satamapaikkoja.
Kanavat saattavat Iti- ju Kes-

ki-Suomen logistiikassa sa-
malle viivalle maan muiden
alueiden kunssa

-Kymijoen-Miintyharjun ka-
nava on kokonaan omalla
maaperilli, Ne voidaan ra-
kentaa ympiirivuotisen litken-
teen tarpeita varten. Saimaan
kuanavan vuokra-aika umpeu-
tau reilun kymmenen vuoden
Kuluttua. Omalla maaperilld
oleva kanava merkitsee vuok-
ra-ajan  jatkamisneuvol-

teluissakin Suomelle hyvin
paljon,

-Tidmi kanavapari on helppo
rakentaa: kaivetlavaa osuutta
on Mintyharjun viylin osal-
Ta vain 7 kilometrii ja Kymi-
Jjoessa 25 kilometrid, Valmis-
ta luonnonuomaa on lihes
150 kilomelrii.



Jarvi-Suomen kanavista piristysruiske taloudelle

Partanen ErkKki J. (sd), 54
varapuheenjohtaja
Keski-Suomen L. vaalipiiri,
Jyviiskylii

Neljiis vuosi kansanedustaja-
nu

-Kysymys on tuahtotilasta.
Keskipitkilld aikavililli ka-
nava-asia on saalava jirjes-
tykseen. Se on otettava scu-
raavan hallituksen ohjelmaan
muodossa Lai toisessa. Kana-
va-takentamiseen tarvittavat
selvitykset on tehtiivii nopeus-
ti. Rakentamisvulmius on ol-
tava Kunnossa. Rahoitus
jirjestyy. Se on varmaa,

-Budjetissa on myonnetli
rahaa kaikkien tarvittavien

selvitysten tekemiseen. liman
niitid ei rukentamiseen voida
ryhtyi

-Y mpirivuotinen vesitic avaa
mahdollisuuksia teollisuuden

sijoittuniselle myos Keski-
Suvnieen. Piijinteen-Keite-
leen kanavallekin tulee enem-
niiin kédyutod. Nythidn se on
tuvallaan torso, kun yhteys
merelle puuttuu,

-Eu:n kanssa-on selviteltdvi
timii asia. Euroopan Union-
ihan suosii vesiteiti raskaissa
Jju vaarallisissa kuljetuksissa.
EU:n tuki lienee varma-

-Kymijoen-Miintyhacjun ka-
nava tulee ottaa kaikkien Iti-
Jja Keski-Suomen maakunta-
Hittojen ohjelmiin. Se varmis-
laa niiden toteuttamisen.

Huuhtanen Jorma, (kesk), 52
Kuopion lidnin vaalipiiri,
Kuopio

12. vuosi kansunedustajuan

-Kylli titd asioa on mictitty
siltii kannalta, etti kun Sai-
maan kanavan vuokra-aika
umpeutuu 2013, niin vesitic-
ratkaisujaon tarkasteltava laa-
jemmin, Saimaan kanavan
uusiminen ja laajentaminen
miksaa hyvin paljon rahaa. Ja
silth Gistih investoinnista huo-
mutttava osa joudutlaisiin
osoittwnaan vieraan valtion
alucelle. Meitit Suvossa hou-
kuttelee Kylli wjatus, eltii Ka-
navat on rukennettava omulie
maaperille, jolloin voimme
iii kaikista nii-
den liikenndittin ju maksuihin
liitty vistii kysymyksisti,

- Minusta nyt on rakaisujen

atka. Savossa peliiliiiin, etti
Jollei ymupivivuotista ja ny
Kyisti halvempua logistiik-
Karatkaisua suady aikaan, ensi
sijussa metsiteollisuus siirtii
tehtaansa sinne, misti kul-
jetuskustannuksel oval hal-
venunat. Kilpailuhan muail-
manmarkkinoilla Kiydiiin
laadulla, hinnalla ja palvelul-
la, Jos nidin pahasti kivisi, et
raskas teollisuus jiltisi ndmi

maakunnat, se olisi muuten-
kin ty6ttomyydestd ja muu-
tosta Kiirsiviille alueelle tuhoi-
sa isku.

Huuhtanen niikee kanavat
my0ds matkailun kehittymisen
kannalta tirkeind,

-Jirvi-Suomen ainutlaatuiset
luonnonolosuhteet antavat il-
le elinkeinolle hyvit mahdol-
lisuudet. Mutta paljon pitid
Lehidii toité, ennenkuin Jirvi-
Suonti voi houkutella etenkin
keski-eurooppalaisia thmisid
luonto- ja elamysmatkailuun.

Vokkolainen Jorma, (vas), 45
Kuopion |. vaalipiiri, Varka-
us

Neljis vuosi kansanedustaja-
na

-Tti-Suomen kannalta asia on
vakava. Jollemme saa ympi-
rivuotisia vesitieyhteyksii
suurteollisuus karkaa pois.
Tilii asiaa edistiid vield litken-
neministerid, joka alinomaan
nostaa Saimaan luotsausmak-
suja. Sehin suorastaan ajaa
teollisuutta etsimiiiin sellaisia
sijoituspaikkakuntia, joista on
esteetén ja mahdollisimman
halpa vesitieyhteys piiimark-
kina-alueille

-Meisti tdalld sydidn-Savossa
niyttid silti, etti ministerion
korkeat vickamiehet haluavat
osoiltaa tilli tavalla, ettd vesi-
tiet ovat kannatlamattomia,

Totta kai miki tahansa lifken-
nemuoto sardaan ndyttimadn
kannattamattomalta, jos sille
lisiitdin kohtuuttomasti erilai-
sia maksuja

-Kymijoen-Miintyharjun ka-
nava-asia vaatii koko ajan ko-
vaa tyotid. i riitd, ettii pelkka

“kanavapuolue™ ajaa siti. On
Suomen kannalta tirk elri
eduskunnassa loytyy yli puo-
lue-, vaalipiiri- ja maakunta-
rajojen ajatielevia kansan-
edustajia, jotka turvaavat alu-
eiden tasapuolisen kehityk-
sen. llman ympirivuotisia
vesiteild ti- ja Keski-Suomen

lapsipuolen asemaan.

-Nyt on kiirehdittivi sisdasi-
ainministerion asettaman Tui-
Suomi -tyéryhmin raportissa
esitettyjen ideoiden toteutta-
mista. Myds hallituksen on
tehtiivd muutakin kuin keviit-
talvinen periaatepiitss fti-
Suomen kehittimisestd. Hal-
lituksen on valvottava, erti
peliaatepiitdstd myos nouda-
tetaan.

Uotila Kari, (vas), 43
Uudenmaan L. vaalipiiri, Es-
poo

Neljiis vuosi kansanedustaja-
na

-Kylld meilii on kehitettivi
liikennetti eurooppalaisen
infran suuntaan. Vesitiet ovat
ekologisesti hyvii, kestivin
kehityksen mukaisia. Mind
thimeitelen siti nihkeyltti,
mikii vesiteitten rukentamista
ja kehittimisti vastaan on ole-
massa.

-Seuraavat 10-20 vuolta ovat
tirkeitid. Niiden aikana on rat-
kaistava monia asioita, jotka
vaikuttavat myonteisesti tai

kielteisesti elinoloihimme ja
| ympiristédmme. Jos timi

aika hukataan, seuraukset voi-
vat olla thoisia.

-Kymijoen-Miintyharjun
kanavaratkaisu antaisi myos
suomalaiselle (elakkateol-
lisaudelle mahdoliisuuden
uusiin innovaatioihin, On suh-

teellisen helppo kehittii ka-
lusto, joka toimii seki jirvil-
14, kanavilla ettii ltimerelli.

-Kanavat antaisivat myds suo-
malaisille telakoille 1is
joka tasaisi tyollisyyu
jen laivojen rakentamisessa
tulee aina taukoja. Joki- ja
kanava-aluksel voisivat tiyt-
tad ndmd aukot, Suomalaisil-
la telakoilla on kokemusta
Venijjiin Siperian jokien ma-
talalla kulkevien jdanmurtaji-
en rakentamisesta, fa Masa-
Yavdsilla rakennettiin myiss
keskelld Eurooppa, kuaukana
meristi olevalle ltivallalle
jddnmurtaja. Sc tehtiin Tona-
vaa varten. Samanluisi
sia voitaisiin kehitt
kotivesiemme tarpeiksi.

Rajamiiki Kari, (sd), 50
Kuopion 1, vaalipiiri, Varka-
us

16. vuosi kansanedustajuna

Kari Rajamiiki on tavallaan
Kymijoen-Miintyharjun kanu-
vien “kummisetid” eduskun-
nassi. Hiin esiti jo 1995 val-
tiovarainvaliokunnan liiken-
nejiostossa niiden rakenta-
mismahdollisuuksien ju kan-
nattavuuden selvittimist,

-Niiiden hankkeiden suunnit-
telu on suatava Fihteméiiin liik-
keelle. Vesitiet ovat ainoa
tapa, jolla saamme alen-
netuksi kuljetuskustannuksia,
Ja se merkitsee Sisi-Suomen
teollisuuden ascltamista sa-
malle viiville muun Suotnen
teollisuuden kanssa,

~Tidmii hunke koskee inelkein
puolta Suomea. Se ylittdi
maakuntarajat ja vaalipiini-
rajat. Jos ja kun Itd-Suomi
piidsee EU:o l-alueeksi, siiti
Jid Kidteen vieli puljon vuoden
20006 jilkeenkin. Euroopan
Unionihan edellyti, etti tie-
tyille alueille kohdistetut in-
vestoinnit vaikuttuvat myos

pitkiille tulevaisuudessi

-Jos ja kun toimeen tartutaan
Kanavat olisivat valmiit vii-
meistiiin 2006. Niiden raken-
tuminen i vle todellakaan yli-
voimuaista Suomen kansanti-
loudelle. Piinvastoin niiden
atheuttama toimeliaisuuden
[0 tyminen tilki alueella
johtaa verotulojen lisiintymi-
seen ju sitd Kautta valtionta-
louden tilan paraneiniseen.

Pekka Kuosmanen, (kok); 59
Kymen 1. vaalipiiri , Kouvo-
la

Neljis vuosi kansanedustaja-
nu

-Minun tiyty sanou. etti koh-
talaisesti timii on edennyt. On
myonteistd, ettd Kotkan ja
Haminan satamissa tutkitaan,
mitd kanavat vaikuttaisivat
konttiliikenteen kehittymi-
seen. Schin tiydentiisi sel-
viisti ndiden satamien liiken-
nettd. Tdydet kontit viedidn
laivoilla Sisii- ja lti-Suomeen,
tyhjennetidiin, lastataan maas-
ta vietivilli tavaroilla ja to-
daan satamiin,

Kuosmanen arvioi, ettii Kol-
kan ja Haminan satama-
selvitykset valmistuvat kulu-
van vuoden loppuun mennes-
si

-On loppujen lopuksi hiim-
milstyttivid kuinka viihdn
Suuinessa kiytetdin vesiteiti,
vaikka olemme yksi maail-
[N runsasvesistoisimmisti
muista. Meillidhiin vesitse liik-
Kuu vain 8-10 prosenttia tava-
Toista, mutta esimerkiksi Kes-

ki-Euroopassa jopa 20-30
prosenttia. Vesitiet si it
maanteiti, kun raskas liiken-
ne siirtyy niiltd pois. Samalla

ne tiivit rahaa ja energina
ja parantavat tuotteiden laa-
tua, koska tavaraa ei tarvitse
lastata ja purkaa matkan var-
rella monta kertaa.

-Kyllii oman maan maaperil-
ld olevat kanavat ovat ehdot-
tomasti paras ratkaisu
-Euroopan Unionin tahtoa,
halua ja mahdollisuuksia t-
kea niiitii hankkeita tutkitaan.
Me eduskunnassa uskomme
vahvasti, ettii ndinkin merkit-
tiviin, yli lddnien ja maakuon-
tien rajojen ulottuvien projek-
lien twkeminen on jirkeviii.

Koski Valto, (sd), 59
Kymen 1. vaalipiiri, Kuusan-
koski.

Neljds vuosi kansanedustaja-
na

-Kymijoen-Mintyharjun ka-
nava-ajatus on jo pitempi
perua, mutta varsinaisesti
eduskunnassa panimme sen
aluile 1995 valtiopiivien jil-
keen, Selvitimme aluksi onko
kanavahankkeiile eduskun-
nasta loydettivissi puonlue-
rajat ylittiviid kannatusta. Ja
olihan siti. Ja niinpd eri puo-
lueista koostuva ryhmi piti
jérjestiytymiskokouksensa
maaliskuun 20:s 1996.

-Vaatimatlomasta alusta on
kehittynyt varsin suuri “kana-
vapuolue™. Jotkut leikillisesti
sanovatkin, etti on sc edus-
kunnan suurin puolue. Kana-
vatydryhmiin ensimmiinen
vetiijii oli Jouko Skinnari.

-Eduskunnalla pitiisi jo nyt
niiden selvitysten perusteel-
la olla mahdollisuus tehdi asi-
asta johtopiiiitékset eli suun-
tautua vahvasti sisivesiteiden
ja sisiivesiliikenteen kehijtui-

miseen. Titihin tukee myds
Euroopan Unionin liikenne-
politiikka, kolimaisen aluepo-
litiikan kehitystarpeet ja
ympiristopolitiikka,

-Elittelemme kanavatysryh-
miissi sellaisia taiveita, etti jo
seuraavan hallituksen ohjel-
massa suuntaudutaan vaka-
vasti niiden kanavien avaami-
seen liittyvien lopullisten sel-
vitysten tekemiseen ju myds
niiden rakentamiseen.
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Kimolan kanavasta ja sulusta voitaisiin aloittaa

Varapuhemies Mikko Pesiild uskoo kanavien rakentamiseen

Kimolan uittokanava sijait-
sec Litin ja Jualan rajatla, Se
rakennettiin vuosina 1962-
66. Se lyhentii huomatta-
vasti matkaa Konniveden ja
Pyhiijirven vilillid. Aikai-
semiminhan puut “huilasi-
vat” Yuolenkosken-Manka-
lankosken-Leninseliin-litin
Kirkkojirven ja Pelingin-
seliin kautta Pyhdjirveen ja
siitéi kohti tehtaita ja mer-
ta.

Ylikanavaa on 1,7 km,
nipunsiirtolaitosta 0,2 km,
alakanavaa 4 km, ja Kim-
olanlahtea 2,6 km.

Eduskunnan varapuheimmes
Mikko Pesiilit (kesk) uskoo
vinkasth Iy ijoen ju Miinty-
harjun kangyien mkenlai-
s Hinen mukaaisa - i
Keski-Suomi ey iseval ju e
VAL yrplirivaoised hul

sil
visl Ju yinpiristin Kanoalia
lennpedt kulkuviiy Liv ierelle

-Rakennustyon aloittamisella
olisi valtavainoraalinen iner-
Kitys. Se osoittaisi, etti valtio-
vallalla on halua ja tahtoa ke-
et maata tasapuolisesti,
kuten 1ti-Suomi -tyéryhmiin
raportti edetlyt.

Varapuhemies Pesiili sanoo,
eltid hanavien rakentaminen
olisi ensiurvoisen tirk
koko Saimaan ja Piijinteen
vesistoalueen asukkaitle, tyOl-
lisyyden kehittymiselle ja
teollisuuden sijoittumiselle
raaka-ainelihieiden lihelle.
Hiin uskoo, etti tehokkaat ja
halvat logistiikkaratkaisut
hikHitsisivit myds vohmakasta
Jjo osin hallitsematonta muut-
toliikettil, joka suuntautuu
alueelta pidasiassa ruuhka-
Suomeen eli piiikaupunkiseu-
dulle

Mutta Pesiilit ei ole niitii mie-
hid, jotka haviuclevat kertary-
silystii. Hinen nielestiidn ka-
nava-asinssa voidaun edetd
viiheittain

Alku Kimolasta viivyttele-
miitta

Minusta on tirkeiii, et aloi-
tetaan Kimolan Kanavan ja
sulun rakentaminen viivytte-
lemiitii. Kaikkihan tietiivit,

Varapuhemics Mikko Pesiili
ettid Kinjolan Kanavaratkaisu
maksaa vain hicman enem-
miin kuin nippunostatien uu-
siminen. Senkin tiediinune,
elti nippunosturit on joka tu-
pauksessa uusittava. NyKyi-
sessi Kunnossaan niiti ei endiid
voida kauun Kidytidi, Ja totta-
kai kanava on ylivoimainen
kuljetusjiirjestelind nippunovs-
tureihin verrattuna.

-Keshustapuolueen kanta on
tihiin marssijirjestykseen
myonteinen. Kyllimeiltii erit-
tiin hyvin tajutaan vesi-
liikenteen suuret edut rman-
ticliikenteeseen verrattuna ju
sen [uontoa ivil luonne.
Me lihtisimme siiti, etti
Kimotan vittokanava uusitaan
Ja lagjennetaan ensiksi, Kos-
Kat koko Kanavian rakennustoi-
td ci vanmaankaan tissii talo-
udellisessu tilanteessi voida

kerralla panna Kiyotiin. Ja sit-
ten jathetaan Kymijokea pit-

kin kohti Suomenlahtea, ja
vastaavasti Heinolasta Minty-
harjun kautta kohti Saimaata

Pesiilin mukaan nyt ei kanna-
ta kiistelli siitii ja spekuloida
sillid, mitd Kimolan kanavalla
aloilettavat tydt vaikuttaisival
Saimaan kanavaan.

- Ei Kimola ainakaan Sai-
waan Kkanavan litkennetti
haitlaisi. Sielli toiminta jat-
kuisi niin kuin ennenkin. On
yhteiskunnan kannalta jérje-
LONti, elti nyt pohditaan sité,
mild timd vaikuttaisi joskus
2013-2015. Sitd me emme voi
tietid, silld kansainvilinen
poliittinen ja taloudellinen ti-
lanne vaikuttaa suoraan myds
Saimaan kanavan Kohtaloon

Yalo kajastaa jo Kymen-
laaksossakin

Pesiild tuntee ja nikee, etti

Kymenlaaksossa ei eniii ele-
ti synkkien niikbalojen vallas-
sa, Alueella katsotaan nyt
valoisammin tulevaisuuteen.

-Tydllisyystilanne ei eniid ole
niin synkkd kuin se oli pahim-
pana lamakautena. Kimolan
kanavatyot vaikuttaisivat
myénteisesti erityisesti ns.
kuntaseitsikon talouteen ja
Lyollisyyteen. Tiedin myos,
ettd kunnilla on halua myds
taloudelliseen panostukseen
Kimolan kanavan osalta. Eiké
sielld aivan pienisti summis-
ta puhata, Panostus olisi mer-
kittdvi.

Pesillan mukaan my6ds muout
intressipiirit ovat kiinnostu-
neita Kimolan kanavan laa-
Jjentamisesta ja sulun rakenta-
misesta.

Taustatyd hyviidl Ja harvi-
naista Suomessa

-Kanavarakentamisessa poh-
ja- ja taustatyd on ollut erit-
tiin perusteellista ja hyvid.
Juuri siksi se on periti harvi-
nainen tyd Suomessa. On tuo-
tettu perusteellista ja perustel-
lusti harkittua faktatietoa. Se
ei mene hukkaan. Sen pohjal-
ta on hyvi ldhtei liikkeelle.

-Minusta on erittiin hyva, ettd
kanavia ajava taustaryhmi on
laaja, asiantunteva ja aktiivi-
nen. Siind ovat mukana mil-
Lei kaikki poliittiset puolueet,
huomattava osa kansanedus-
tajista, monet kunnat, kunta-
liitot, osa teollisuutta ja mui-
ta intressiryhmii eikd siini ole
harrastettu lainkaan pikku-
politikointia

-Olen pannut merkille, ettd
viime aikoina myos paperite-
ollisuus on alkanut suhtautua
kanavointiin myonteisemmin.
Se on selvid, ettd sen ratkai-
suja viivyttdd vesivdylien
rahoitusratkaisut, Teollisuus
on pelinnyt joutuvansa
maksumiehen rooliin. Mutta
siind ne eiviit ole ainoita. Ra-
hoitusta pelkddvit politi-
kotitkin ja vartioivat siksi
rahapussiaan kuin haukka,
naurahtaa Pesili.

-Euroopan Unionin kanta on
selvi. Timi on niitd hankkei-
ta, jotka niveltyvit EU:n lii-
kenne-, alue- ja tukipolitiik-
kaan. Euroopan Unionin
rahallinenkin tuki kanavien
rakentamiseen on selvii,

Pesilli korostaa vield sitd, ettd
kun kanavapari on kokonaan
Suomen omalla kamaralla,
silloin ei tarvitse peldtd mi-
tddn yllityksid ja rajoituksia
liikenteessii ja maksuissa.

-Tdmd alue on parahinta Suo-
mea, runoilee varapuhemies

Eduskunnassa jo yli 20
vuotta

Mikko Pesiild on jimerd mies.
Monta vuotta painonsa 97
kilossa pitdneen kansanedus-
tajan kddenpuristus on luja ja
voimaksa kuten maamiehelld

pruukaa ollakin. Ja Mikon o0i-
kean kidden voima niikyi haas-
tattelua edeltivini piiviind
myds “isossa salissa™ puhe-
miehen tehtivissd. Kun Pertti
“Veltto” Virtanen rupesi esit-
telemiiin puhujapontosti ken-
kidin paukautti Pesild
nuijalla niin kovasti pdytizn,
ettd sen etuseindssd olevan
kellon taulusta tipahti nume-
roita parlamentin lattialle. Se
isku ei olisi naispuheenjoh-
tajilta onnistunut.

Pesili tarinoi kanavista vara-
puhemiehen vaatimattomassa
jakaruhkossa huoneessa, jos-
sa tyopOydin ja tuolien lisak-
si on vain pieni sohvaryhmi,
hylly, kaapisto ja seinilli pari
taulua. Proystiilystd, tuh-
lailusta ja kerskailusta ei par-
lamenttia ainakaan tissid voi
Syyttaa.

Mikko istahtaa tyopoytiansa
taakse ja nauraa kihertien
ndyttdd kravattiaan, joka on
tasmilleen samanlainen kuin
Yhdysvaltain presidentti Bill
Clintonilla.

-Mutta mini en ole mellas-
tellut timiédn kravatin kanssa
niin kuin Clinton, Mikko Pesili

Pesili on eduskunnan tunne-
tuimpia ja nokkelimpia huu-
morimiehend. Hinelld on hui-
kea kaskuvarasto. Ja siind
poydissd, missi Mikko Pesi-
14 istuu, nauru raikuu. Sen
verran taitava hiin on mehevii
sanontojaan aseltamaan. Se
on kai osasyy siihen, etti hiin
on yli puoluerajojen hyvin
pidetty edustajatoveriensa
keskuudessa.

Hin on myds yksi eduskun-
nan ikéipresidenteistd. Onhan
Arkadianmielld vierdhtinyt
jo kuusi edustajakautta eli
kohta 24 vuotta Ja siitd ajas-
ta 12 vuotta varapuhemie-
hend. Ja ehtipi hin edellises-
si hallituksessa olla maata-
lousministerinakin.

Silti Mikko on varovainen
-Aina ennen vaaleja tyhjen-
nin kaikki laatikkoni.
Olisihan se noloa tulla niitd
tyhjentdmaidn vaalien jilkeen,
jos sattuisi lipahtamaan edus-
kunnasta, hiin sanoo.
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