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“Kanavapuolue”
perehtyi paikan
péilid Kymijoen
kanavointiin

Eduskunnan “kanavapuo-
lueen edustajat perehtyivit
paikan piilla Jirvi-Suomen
kanavareitin alapdihin, Ky-
mijokeen. He havaitsivat sen,
minkd paikalliset ihmiset
ovat jo kauan tienneet: Ky-
mijoki on niin iso ja valtava
virta, ettei sielld tarvitse pal-
jon ruopata ja tonkia. Kana-
va on melkein valmis. Muu-
tamia kannaksia on kajvetta-
va ja sulkuja rakennettava,
mutta muuten homma on sel-
va

Sivu 3.

Kyasti Toivonen,
Euroopan tila
fa vesitieverkosto
Kansanedustaja Kydsti
Toivonen on euroedustajana
seurannut nikoalapaikalta
EU:n liikennepolitiikan ke-
hirtymisti ja muttumista. Hin
on nihnyt, ettd maantielii-
kenteelld ei endi ole kovin
paljon kasvun varaa. Ruuh-
kaisuus ja saateisuus kasva-
vat. Mutta vesilld on vieli ti-
lua, Sen vuoksi Toivonen pu-
huu limpimisti Suomen ve-
siteitten kehittimisestd.
Sivu 3.

Uitolla
on yhi
tulevaisuus

Vanha irtouitto tuli tiensi
piithdn silloin, kun maantiet
halkoivat maata ristiin rastiin.
Suurilta pohjoisen joilta uitot
loppuivat vuoteen 1930 men-
nessd. Mutta nippu-uitto sin-
nittelee ja mahdollisesti voi-
mistuu vield. Se on nopea ja
halvin puiden kuljetusmuoto
yli 100 kilometrin matkoil-
fa. Uittopiillikko Timo Jiir-
velin mukaan modemi uitto
on kilpailukyinen. Se tuo
puutavaran tehtaalle juuri oi-
Keaan aikaan.

Sivu 5.

VTT:lti laaja
selvitys
integroiduista
vesitiekuljetuksista
VTT Yhdyskuntatekniikka
on iehnyt liikkenneministerién
ja merenkulkuhallituksen ti-
lauksesta laajan selvityksen
Suomen ja Keski-Eurcopan
vilisisti integroiduista vesi-
tiekuljetuksista. Vesitiet-leh-
ti esittelee (utkimusta.
Sivut 8-9.

Jarvi-Suomen kanavat
Tsan Lakes Cnals

Kuva: Kari Toppila

Jirvi-Suomen kanavien neuvottelukunta antoi koko kanavaprojektille uuden nimen:
"Jirvi-Suomen kanavat, Thousand Lakes Canals". Niin se pitii sisillidin kaikki ka-
navarakennuspuuhat. Ja nimi on lyhyt. Ei tarvitse puhua Kymijoen, Mintyharjun

Jja Savon kanavista; Jirvi-Suomen kanavat riittii vallan hyvin.

Vesiteilld

monia

mahdollisuuksia
Suomen vesitieyhdistyksen

puheenjohtaja Harri H. Lal-

lukka tuntee siusdvedet. Hin

on seilannut 25 vuotta hoyry-

Foe Q, Vah Aol

Pieliselle ja Iisalmeen. Hiin
uskoo sisdvesitieliikenteen
mahdollisuuksiin. Mutta toki
paljon on vield tehtévi, jotta
kanavointi ja reitit ja slifinnd]-
linen liikenne saadaan kiyn-
tiin. Vanha htyrylaivaliiken-
ne tuli tiensd paghan 1960-
luvulla. Uudessa Hikenteesss
tarvitaan jo erilaisia fajvoja.
Sivut 6-7. .

Piijohtaja
Loikkanen
tukee vesiteiti
Tielaitoksen pidjohtaja
Jouko Loikkanen on vesitie-
yhdistyksen perustajajéiseniti.
Hén on yhi mukana toimin-
nassa joskaan el niin aktivi-
sesti kuin ennen. Kun vesira-
kennuspuoli erotettiin Tielai-
toksesta Loikkanen on tunte-
nut pientd kainoutta. Mutla
siitd huolimatta hin sanoo
seuranneensa murhemielelld
vesiteiden ja vesikuljetusten
alaspdin menoa, Pidjohtaja
oli aikanaan aktiivisimpia
Keileleen kanavan puolesta-
puhujia, mutta nyt puuhatta-
viin Jérvi-Suomen kanaviin
hiin €i ole niin perusteellises-
ti perehtynyt, et voisi oftaa
kantaa puolesta tai vastaan.
Loikkanen kehottaa kuntia ja
yrityksid sistivesilla aktiivi-
suuteen ja kekselidisyyteen.
Keski-eurooppalaisel turistit
ovat odottamassa aivan oven

Kari Rajamaki
pitiii kanavien
puolta Helsingissii
Kansanedustaja Kari Raja-
miki, valtiovarainvaliokun-
nan liikennejaoston pubeen-
Jjohtaja, pitii huolen siitd, ettd
kanava-asiat ovat esillj pi-
kallonpaikalla, eduskunnassa
ja myds hallituksessa. Hin
perdé kansalaisilta sit4 samaa
yhleisymmiirrysii ja -tahtoa,
jolla Konnuksen kanavaa
ajettiin 160 vuotta sitten, Ra-
Jjamaki uskoo Jirvi-Suomen
kanavien toteutumiseen. Eri-
tyisesti hin nojaa EU:n kan-
nanottoihin vesiteitten puo-
lesta. Keski-Euroopan tiet
ovat tukehtumassa rajusti
kasvaneen tavaraliikenteen
alle.

Sivu 12.
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Vauhtia

Kouvolan Sanomien pai-
toimittaja Juha Oksanen pu-
huu 18.08.1996 paikirjoituk-
sessaan ennakkoluulotto-
masti ja kaukokatseisesti
Kymijoen ja Mintyharjun
kanavista. Hinen mukaansa
turha ajan pelaaminen ja kai-
ken vastustaminen on lope-
teltava. Muuten ei suurtyot-
tdmyyden riivaamaa maata
saada nousuun, sanoo pétoi-
mittaja. Oksanen kirjoittaa
nain;

“Vaikka Suomi on luon-
nostaan tdynni vesiteild, nii-
den todellista arvoa ja hyo-
dy]lisyy(li’i ei vuosikymme-
Ruuhkaiset ja onneltomuus-
alttiit valtatitet seké rapistu-
va rataverkko eivit tarjoa ai-
noaa mahdollisuutta kuljet-
taa raskasta rahtia pitkid mat-
koja. Muualla Euroopassa
jokia ja jarvid pitkin kulke-
vat laivareitil ovat toimiva
osa kuljetusjirjestelmii.
Suomella ei pitdisi olla varaa
ylenkatsoa vesiliikenteen
kiistattomia etuja etenkiin
nyt, kun koko EU:n sisdlld
vesiliikenteen kehittiminen
eldd voimakkaassa myoti-
tuulessa.

Kymijoen ja Mintyharjun
kanavien samanaikainen ra-
kenlaminen avaa erinomaiset
uudet mahdollisuudet koti-
maiselle ja ulkomaiselle rah-
tiliikenteelle. Kun Suomen
vientituotteista noin 90 pro-
senltia lastataan ennemmin
tai myShemmin laivaan, on
loogista, ettii se voi tapahlua

kanavahankkeeseen

ilman turhia vilivaiheita.
Siistetddn aikaa ja kustan-
nuksia.

Kymijoen ja Méntyharjun
kanavahankkeisiin pitii saa-
da vauhtia. Turhalla ajan pe-
laamisella ja kaiken vastusta-
misella ei suurtySttomyyden
riivaamaa maata saada uuteen
nousuun, Kumman kin kana-
vahankkeen kokonaiskustan-
nuksina arvioidut noin kaksi
miljardia markkaa vastaavat
nykytahdilla valtion parin
kolimen viikon lainanottoa
kulutusrmenoihin, Kanavara-
kenlamiseen kiyteltynd in-
veslointirahana vastaava
summa poikisi ty6td jo raken-
nusvaiheessa tuhansille suo-
malaisille. Useammalle vuo-
delle jaksotetluna ei inves-
toinnin arvo voi mitenkidn
olla todellinen syy lyodi ka-
puloita hankkeen raltaisiin.

Kanavien saaminen liike-
taloudellisesti kannattavaksi
ja hinnaltaan kilpailukykyi-
seksi kuljetusmuodoksi on
tidysin mahdollista, jos laske-
taan rahdin kokonaiskustan-
nuksia ja arvioidaan vesitei-
den etuja niiden luontaisten
vahvuuksien pohjalta: help-
pohoiltoisuus ja pitkiikaikai-
syyssekd ymparistoystivil-
lisyys.”

Minusta tdssd on sanottu
oleellinen. Nyt tarvitaan
eduskunnan ja hallituksen
piitokset kanavista. Ja tyst
alkuun.

Antero Pulkkanen
toiminnanjohtaja

Naisten kanavapuolue Saksassa

Viime vuoden syksylli Sak-
san parlamentin naiskansan-
edustajat perustivat “Parlamen-
taarisen ryhmiin sisivesiliiken-
teen hyviksi” -nimisen ryhmin.
Siihen kuuluu edustajia kaikista
puolueista.

“Huolimalta Saksan sisivesi-
liikenteen positiivisesta ennus-
teesta eivit nykyiset eiviitki kes-
kipitklla aikavililld odotettavis-
saolevat taloudelliset edellytyk-
set mahdollista sitd, eltd sisdve-
siliikennditsijit 10ytaisivit omin
voimin strategiat parempaan kil-
pailukykyyn"”, sanotaan naisten
julkilausumassa

Lausuman ovat hyviksyneet

mm, Gila Altmann vihreists,
Renate Blank CSU:sta, Dagmar
Enkelmann PDS:std, Annelte
Fasse SPD:std ja Lisa Peters
FDP:std

Perustamisajankohtana ryh-
mi luki jasenikseen 64 kansan-
edustajaa. Ryhmi pitai yhteyk-
sid kaikkiin intressiryhmiin ja
tutkii mahdollisuuksia sisdvesi-
liikkenteen kehittimiseksi.

Suomessa on kansanedusta-
jilla ns. kanavapuolue. Silli ei
ole vield enemmistdd eduskun-
nassa. Mutta mukana olevat us-
kovat, ettd pian on. Multa mer-
killisti on, etti kanavapuoluees-
sa ei ole vield yhtddn naista.

Kaivetaanko Hansa unohduksen suosta

Hansa-kauppiaat hallitsivat
Itimerta vuosisatoja. Heille rau-
han sdilyminen Itimerten piiris-
si oli ensiarvoisen tirkedtd, sil-
14 se turvasi pohjoissaksalaisten
kaupun-kien kauppalaivojen es-
teet-tomén kulun koko Itimeren
alueella aina Novgorodiin saak-
ka, jossa Hansalla oli huomatta-
vakonttori. Hansakauppiaat oli-
vat jopa niin vaikutusvaltaisia,
etti toimivat onnistuneesti valit-
tijand Ruotsin ja Novgorodin
vilisessd sodassa 1300-luvulla.
Sen tuloksena oli vuonna 1323
solmittu Pihkindsaaren rauha,
jolla Ruotsi ja Novgorod pilk-
koivat vilissiin olevan erimaa-
alueen, jota kutsutaan Suomek-
si. Se ei suinkaan ollut viimei-
nen timin pohjoisen maan jako

Se toistui jokaisen Ruotsin ja
Venijin vilisen sodan jilkeen
aina vuoteen 1809, jolloin Suo-
mi liiteltiin kokonaan Vendjizn.

Hansalla oli suuri merkitys
Itameren kaupassa aina 1400-
luvun loppupuoliskolle saakka,
Jjolloin se menetti asemansa Kal-
marin-Unionin ja toisaalta myds

dskettdin ilmestyneessd teok-
sessan “Hansan perlliset” Iti-
meren maiden talouselimil,
kauppaa ja politiikkaa ja niky-
mi# juuri ennen ns. reaalisosia-
lismin romahdusta ja sen jal-
keen. Hiin kiy uskollisesti lavit-
se Euroopan alueet, rajayhteis-
tyoalueet, Itimeren maiden ta-
louksien luvut, (avaravir-

Englannin ja Alankomaid

noustua nopeasti huomattavik-
si kauppa- ja merivalloiksi. Loy-
hii ja tavallaan aseeton kauppa-
kaupunkien liittouma oli voima-

rat, ed maiden ja satamnien tuon-
ti- ja vientiluvut, kansantalouk-
sien kehitysnikymit ja esittad
lopuksi koko vanhan Hansame-

ton titd valtaisaa k di
matiaa vastaan. Toki Hansa el

ren tulevaisuuden nikoalat
Euroopan Unioni on tavallaan
Hansan 1 u perillinen.

+ 1

kituutteli vield myo inkin,
mutta sen asema oli mennyMta.

Turun kauppakorkeakoulun
kansainvilisen talouden pro-
fessori Urpo Kivikari tarkasteli

Vanhan Hansan hallitsemasta
Saksasta siihen kuulkuvat Ham-
purin alue, Schleswig-Holstein
ja Mecklenburg-Vorpommem.

Tanska, Ruotsi, Suomi, Puola,
Liettua, Latvia ja Viro kuuluvat
luonnostaan tihin kauppayhtei-
s6on. Myos Venijiltd Pietari
(Leningradin alue) on portti
Hansamerelle. Kivikari arvioi,
ettii Veniji tulee joka tapaukses-
sa esitlimiin itsendistd ja ken-
ties hyvinkin vahvaa roolia tu-
levaisuudessa tissi yhteis-tyos-
sa,

Vaikka Kivikari kiiy tarkasti
lavitse myds liikenteen, vesi-
teille - merta lukuunottamatta -
hiin ei huomiotaan jaa. Kuiten-
kin Venijin sisdvesireitit ovat
mahtavat ja varmasti EU-maita
kiinnostaa paisy niille. Veni-
ldisaluksillahan on jo piisy EU-
maiden sisivesiteille.

Kanavahankkeille neutraali ja iskevi nimi:

“Jarvi-Suomen kanavat,
Thousand Lakes Canals”

Sakari Nuuti)

Miintyharjun k johtaj

nédyttiiid Mintyharjun k ikk

Jarvi-Si

I
unnan

Jdsenille. Télli paikalla oli aikanaan myés Ruotsin kutistuvan mahdin ja Vemuan raja.

Jérvi-Suomen kanavien neu-
vottelukunta niputti toukokuun
lopulla Mintyharjussa pitamas-
sidn kokouksessa kaikki kolme
kanavaa yhteen ja antoi niille
nimen: “Jarvi-Suomen kanavat,
Thousand Lakes Canals”. NaJn

Kymenlaaksoa ekd Savoa. Sen
alla voi rakentaa Kymijoen ka-
navan, Mintyharjun kanavan ja
Savon kanavan. Ja myds mah-
dollinen Karjalan kanava sopii
hyvin rakennettavaksi saman
nimen alla syntyi vesitieyhteys

ulke ja vainengl

Sai ja Laatokan vililla sit-

kieltd osaavatkin tajuavat mistid
on kysymys.

Nimi on neulraali. Se ei sorra

ten Jénisjdrven kautta tai van-
han Vuoksen uoman seuduilta.
Mintyharjussa k dusta-

Jjat Kari Rajaméki (sd), Erkki J.
Partanen (sd) ja Timo Lhamiki
(kok) esittivit nikemyksiddn
kanavista, He nakivit niilld mer-
kittavin tulevaisuuden. Niihin
emme tissd yhteydessd puutu,
sillé tassd lehdessi toisaalla esi-
telliin eduskunnan kanavaryh-
min kannanottoja, Kari Raja-
mien haastattelu ja Hanna Pa-
junen-Muhosen ja Ténis Ced-

ercranzin tutkimus integroiduis-
ta vesitiekuljetuksista. Nama
VTT:n tutkijat esittelivdt val-
mistumassa olevaa selvitystiin
my6s Mintyharjussa.
Jérvi-Suomen kanavat -neu-
vo!telukum‘.a paitti jatkaa t01»
kanavien rak -
seksi Jarvi-Suomeen. Se on Eu-
roopan Unionin liikennepolitii-
kdn mukaista toimintaa.

vl
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Eduskunnan kanavapuolue optimistinen:

Kymijoen ja Miintyharjun kanavat valmiit jo 10 vuodessa

Jérvi-Suomen kansan-
edustajilla on vankka
usko: Kymijoen ja Min-
tyharjun kanavat ovat
liikennoitiviissi kunnos-
sa noin kymmenen vuo-
den kuluttua.

Eduskunnan ns. kana-
vapuolueen jisenet pe-
rustelevat kanavia kah-
della vikevillid syylld:
Suomen metsiteollisuus
saisi Kilyttoonsi lihes
kulumattomat ja viihii-
saasteiset integroidut
vesireitit. Ja toinen syy
on koko maan ja erito-
ten Kymenlaakson hir-
muinen tyottomyys. Ka-
navat tyollistiisiviit ra-
kennusvaiheessa tuhan-
sia ihmisid, mahdollis-
taisivat pientelakkatoi-
minnan ¢lpymisen, va-
laisivat uskoa taloutem-
me uuteen nousuun

Kansanedustajat arvelivat
Heinolassa, etti Kymijoen-
Mantyhagjun kanavan rakenta-
misella olisi suotuisia vaikutus
myds Saimuan Kanavan ongel-
mien ratkaisulle. Ehkiipi **Veli
Venildinen" silloin youmiirtdisi,
etti Saimaan hanavalla ei voi
rahastas mielin midrn ja vas-
toin aikaisennnin tehiyji sopi-
muksia

Edessi melkoinen
estejuoksufinaali
Kansunedustajat tietivit
edessil ulevatesteel. 'Tiukasta tui
niukasta valtion budjetista joh-
tuu, elld vield vuosikausia on
aihetta pelitd budjeutipiillikkod
Erkki “Leuka” Virtasen punaky-
nin pyyhkiiisyjd, lilkenneminis-
teriGn ylimunit virkainiehet ovat
nibkeilid ja torjuvia vesiteitid
kohtaun ja sen Kymen-
luukson piitti]jilld on pelokkaun
torjuvi asenie Kunavia kohtaan.

Piijinteen vesiston
lasku-uoma
tarkastettiin

Hintakaa ei heitd pelota

- Eihiin se pari miljardia ole
kuin proseniti valtion budjetis-
ta. Ju sekin jukaantuu usealle
vuudelle, murj Erkki J. Par-
tanen (sd) Jyviskyliistd.

- Ja kKananttua muistad, ettii
joku Kirkniemen paperitehdas
maksaa saman verran ja Rau-
man sellutehdas enemmiinkin,
huomauttivat parlamentaarikot,

K lustajat tatustuivat
kanavareittiin Heinolasta ete-
liidn. Samaa reitti, jonka Mui-
nais-Paijinteen valtavat vesi-
inassat repivil kahdessu vai-
heessa Salpausselkien hiekka- ja
moreeniharjujen lavitse, Jyriin-
gonvirta puhkesi jo litorinakau-
den alussa, jolloin Pi
vedet valuivat Konniveden ja
Rievelinjiarvien Koutta Minty-
harjun reittiin ja Saimaalle

Joen kanavoinnissa varsi-

naista “ehjai” maaperia larvit-
sisi repid auki vain Kimolassa
ja mahdollisesti lhelld Suo-
men-lahlea, riippien siitd mikd
Jinjausvaihtoehto valitaan

Muuten, ndisti harjuista kdy-
tetty Salpausselkii-nimitys on
perilisin vasia vuodelta 1857. Se
on histurian professori, “satuse-
\&" Zacharias (Sakar) Topeliuk-
sen keksintod. Vanha kansahan
ei kyennyt mieltimiin Hanko-
niemelti Joensuun Jaamankan-
haaseen ulottuvia hagjujaksoja
yhteuiiisiksi ketjuiksi. Siihen
seu liikkuvuus oli liian vihdistd
eikii lentokonetta ollut vield
keksiuy.

Kanavien rakentaminen

on eduskunnan kisissi

Eduskunnan “kanava-puolu-
een” delegaatio Jouko Skinnari
(sd), Pekka Kuosmanen (kok),
‘Iiino lhamiki, Valto Koski (sd),
Mikko Pesiild, Erkki J, Partanen
ja Kyosti Toivonen (kok) suh-
tautui siis luottavaisesti Kymi-
joen ju Mintyharjun kanavien
rakentamiseen. Heilli on konk-
reettista tietoa ja kokemusta
niistii ruuhkista ja ongelmista,
joita Keski-Euroopan maant
le on tavaravirtojen yhi lis:
Lyessil syntynyl.

Erkki J. Partanen ja Pekka
Kuosmanen eivit pitineet vir-
Kamiesten kantoja kovin merki-
tyksellisind.

- Nehin ovat vastustaneel
milluin mitikin. Rautaruukki,
Veitsiluoto ja Saimaan kanava-
kin olivat heidén torjuntalistal-
lawi. Nyt ne oval ja pysyvilt,

tokaisi Partanen.

Kuosmanen laas muistutti,
eltd perustuslain mukaan timén
maan asioista piatiid eduskun-
ta eiviitkd virkamiehet.

- Kanavan rakentaminen tai
rakentamatta jattiminen on mei-
din kiisissamme. Uskon vaka-
vasti, etti eduskunnan enem-
misto tulee vield niiden kana-
vien rakentamisen laakse, Kuos-
manen arveli.

K yhmén puheenj.
van paikkaa.

htaja Jouko Skinuari tutkailee kana-

Eduskunnan “kanavapuolueen” miehet, sillii naisia ei puolueessa valitettavasti vield ole, leh-

ijoen alkupdiitd ja

distétilaisuud, Heinol Hotelli Kumpelin terassilla. Tc lla K;
Heinolan Tahti, erd S suuri silloista

Euroedustaja Kyosti Toivonen nékee kanavilla tulevaisuuden

Suomen euroedustaja Kyd

Toivonen ihmetteli

Kotkan ja Haminan Kielteistii asennetta Kymijo-

en kanavointiin. Hin arveli tiimidn kannan per

tuvan tietojen puutteeseen. Hinen mukaansa tisti
satamaparista tulisi keskeisin transitoliikenteen sol-

mu Suomeen.

"Toivonen kuvaili Rotterdamin jittiliii

satamay ju

sen vaikutusta “takamaastoon”. Rotterdam imee

Liivitseen vuosittain 300

miljoonaa tonnia rahtia.

Siitid kolmasosu on ns. bulkkitavaraa eli pidiiusius-
sa rauta-malmia, oljyii ja muita raaka-aineita, Ne
laivataan siséivesi- ja rannikkolaivoilla eteen-piin.

Rotterdamin salaman kautta kulkee nyKyisin myds 3,6 miljoo-

naa konttia vuodessa. Siitii jil-
{een kulmanues robottisataman
Kautta, jossa liikenteenohjuus-
tornista opastettavat ruoku- ja
kahvituntia pitiimttomit “dlyo-
tukset” sijoittavat ne vikeisiin
osoitteisiin

Rotterdam juksaa
illistyttdd vierailijaa

Toivonen juksau dllistelli titd
hollantilaissatamaa. Se on tois-
ta kuin Helsingin tai Kotkan sa-
lamat.

- Rotterdamin satama on ih-
meellinen kokonaisuus. Se laa-
jenee koko ajan merelle piin.
Sinne piilisevit kaikkein suu-
rimmatkin laivat.

Toivonen niikee kehityksen
niin, ettd lahitulevaisuudessa
Euroopassa on vain kaksi mer-
Kittiiviiii ja suurta jukelusatamaa:
loinen niisti on Rotterdam ja

toinen syatyy Vilimerelle,
Onko se sitten Ranskan Mar-
seille tai joku Ltalion satamista,
on vield auki

- hetkellid paiiosa kon-
teista viedddn esimerkiksi Sak-
suan autoilla, mutta koko ajan
valmistelluan niiden siirtimisti
rautateille. Jatko-laivauksissa
siireyliiin 1dhi-vuosina encne-
i iitirin tyonléproomukul-
jetuksiin. Niiud sijoitetuan kuk-
si rinnan ja kaksi periikkéin,
mutta nyt jo puhutaan yhdistel-
mistd, joissa on kaksi proomua
rinnakkain ja jopa kolme perik-
kdin.

EU:n ja Veniijin
vesiteille yhteys

Mutta euroedustaja Kyosti
Toivosella on unelma, ulevai-
suudenniKy tai “'visio” niin kuin
jokainen konsultli ja vihiisin-

Kyosti Toi , Si

1 ia Lahdest

eur

usskoo, ettd

vesitiekuljetuksilla on suuri tulevaisuus. Tutustuminen Rotter-
damin satamaan ja Keski-Euroopan liikenueviyliin on anta-
nut perspektiivii ajatuksille. Lipdiseehin Rotterdamin sata-
man sellainen tavaramiiiird, joka on enemmin kuin kymme-
nen kertaa koko Suomen ulkomaan vienti

kin kunnallispoliitikko sen il-
maisee. Toivosen niiky on Eu-
roopan Unionin ja Vendjin si-
sivesiteiden yhdistiminen. Sii-
td hiin on tehnyt Eurcopan Unio-
nille myds muistion. Se tulee
kisittelyyn syksylld. Vendjilla
on purhaat edellytykset Suom-
nen kautta vedettivilla vesiviy-
talld,

- Veniljin rautatiet ovat kuor-
mituksensa ylirajalla, maantiet

ovat niin huonossa kunnossa,
eltd ne eiviit kesti sellaista val-
lavaa rekkarallia, joka tarvitaan
tavaravirtojen kuljettamiseen
Moskovan ja Pielarin alueelle ja
sielti Keski-Europpaan, Mutla
sen sijaan Veniijin ransaiden si-
sivesiteitten sanotaan olevan
kunnossa. Ne voivat kuljettaa
monia kymmenid miljoonia ton-
nia tavaraa vuodessa.

- On muisteltava, eltd Veni-

jii on rikas maa. Ja se varmasti
nousee nykyisesti ahdinkatilas-
taan ylospiiin. Se merkitsee la-
varaliikenteen valtavaa paisu-
mista, Suomella on kaksi valt-
tia, jos se osaa niitd kaytid:
Saimaalta saadaan suora kana-
vayhteys Laatokan kautta Veni-
jiin sisivesireiteille ja Suomen
ja Venijin routateilli on sama
raideleveys, Jos satamat ja VR
oval yhteistydssi, transitoliiken-
nettd voitaisiin kehittdd vieli
valtavasti

Suomesta transito-

liikenteen keskus?

Toivonen on kuullut Keski-
Euroopassa, etti Riika on olta-
massa suomalaissatamien pai-
kan transitoliikenleessd, vaikka
sieltd on pitempi maayhteys
Venijille.

- Minulle sanottiin, etti Suo-
men VR-yhtiot pitivit niin kor-
keita hintoja, ettd esimerkiksi
Saksasta tulee halvemmaksi
kuljettaa tavarat Riian kautta
Vendgjille. Jos 1imi pitdd paik-
kansa, VR-yhtididen tulisi tar-
kasti miellid tehtidvisnsi ja hin-
noilleluperusteitaan.

- Kotka ja Hamina voisivat
seurata tarkasti tté kehityslin-
jaa, Ja vaslata siihen tarjoamal-
la monipuotisia palveluja. Nii-
den sijainli esimerkiksi jélleen-
kuormaussatamina rakennetta-
van kanavan suulla olisi erin-
omainen.

Charterlennoilla

matkailijoita vesille

Toivonen niki, etts Kymijoen
ju Mintyharjun kanavilla on
my6s huomattava merkitys mat-
kailun kannalta

- Kunolen saanut vieraita tin-
ne Suomeen, he ihastelevat sitd
vallavaa viljyytti ja yksilyisyyt-
td, mitd vield on. He niike-
viit puhdasta tyhjii metsiii, ais-
tival raikkaan ilman ja voival
nauttia juotavan raikkaista vesis-
timme, Tdmii on keski-euroop-
pulaisille tiysin eksootlisla aluet-
ta,

- Vaikka me arvostelemme
omaa metsipolititkkaamme,
melsamme nay(tivit yhi metsil-
ti eiviitkd puupelloilta. Onhan
esimerkiksi Saksassa puula, mut-
ta huomattava osa siitd on Adolf
Hitlerin aikana 1930-luvulla is-
tutettuja puupeltoja

- Olen varma, eni katseet
suuntautuvat pian Suomeen.
Meilld on silloin oltava vilineel,
joilla hoidamme (uristit. Suuret
massat voisivat liikkua joki- ja
jdrvireiteilld. Heille voitaisiin
jarjestdd myds tiettyd viihdeoh-
jelmaa ja perehdyttid heiddl
muun matkailun ohessa myds
eri- ja kalastusharrastukseen.

Toivonen kaipaa charter-len-
toja Keski-Euroopasta Suomeen

- Nythin niitd on vain piin-
vastoin eli Suomesla poispiin.
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Savolaisten unelma maksaisi vain 200 miljoonaa

‘Savon kanavasta tie veneilijéin paratiisiin

Piijinteen-Keiteleen
kanava avasi Kymijoen
vesiston upeat latvave-
det, Keiteleen ja jopa
Kivijirvenkin, veneili-
joille. Kanavaa voidaan
kiiyttii myds tavaralii-
kenteessi. Keiteleeltii on
taas kanava- ja vesitie-
yhteys useille Pohjois-
Savon suurille jirville.
Mutta tarvittaisiin vain
pieni “viilto” muuta-
maan maakannakseen,
niin laivat ja veneet voi-
sivat kulkea Piijédnteen
vesistostds Vuoksen vesis-
tédn ja pdinvastoin.

Savon liitto ajaa tar-
molla titd Savon kana-
vaksi nimettyi vesitieyh-
teyttii eiké sitéi vastusta
Jjuuri mikéén instituutio.
Jos kanava rakennetaan,
silloin syntyisi yhtendi-
nen “rinkulareitti”’ Eu-
roopan suurimmalla yh-
tendiselle jirvialueelle.
Suunniteltu Miintyhar-
jun kanava taas yhdis-
tiisi nidet Kymijoen ja
Vuoksen vesistot eteli-
péisti.

Nyt hahmotellussa mallissa
kanavareitti olisi lisvedeltii Pet-
samon kyldin saakka Suonen-
juen jokiuomassa, mutta siitd
eteldinpiin kanava vedettiisiin
1,7 kilometrin mittaiseen maa-
leikkaukseen jokiuoman itdpuo-
lelle. Se yhtyisi vanhaan jokiu-
omaan lihelli Kimpanlampea,
joten kaunis koskireitti jdisi
edelleen kansan ihailtavaksi.

Suonenjoelta vesitie jatkuisi
Suontienselidlle ja kaartaisi sen
eteldpazissd Hulkonsalmen kaut-
men 120 metrin pituisena avo-
kanavana, jatkaisi vield Kymi-
joen vesistoon kuuluvaa Paas-

Ndin se kulkee.

reittivaihtehtojen kustannusero
olisi noin 30 miljoonaa markkaa
Oravikosken linjuuksen hy vik-
Kymijoen ja Yuoksen vesistot
pohjoisessa.

Ja mitkd nikymiit se avaisi
keski-eurooppalaisille mat-kai-
lijoille ja veneilijoille. Heiddn
kdytettavissidn olisi Euroopan
laajin ja suurin yhteniinen jér-
vialue, Toistaiseksi Jirvi-Suomi
ei ole osannut tai hal myy-

190 miljoonaa ja Jisvedeltid Ora-
vikosken kautta hinta olisi vain
noin 160 miljoonaa markkaa.
Jos taas kulkusyvyys olisi 2,4
metrid, kumpaankin hintaan oli-
si lisdttdvd noin 30 miljoonaa
markkaa. Savolaisten laskel-
mien mukaan kanava tienaisi
pelkistddn matkailulla kustan-
nuksensa takaisin jo 10- 15 vuo-
dessa.
“Piidllysmiehet” eivit ole
K h : kana-

h
aan hur

dd itsedan turisteille. Lappi on
ruhjottunakin tunnettu ei aino-
astaan Euroopassa vaan myos
Kauko-Idissi.

Kanavan hinta olisi
190-220 miljoonaa

Jos kanavan kulkusyvyys oli-
si 1,8 metrid, lisvedelts Leppi-
virran kautta se maksaisi noin

vasta ei tulisi suurta ja mahta-
vaa, vaan sen sulut ehdotetaan
rakennettavaksi Rautalammin
reitin vanhojen sulkujen mitoilla
eli 36 metrid pitkiksi, 8 metrid
leveiksi ja 2,4 metrid syviksi.
Avokanava ja avovesiosuudet
rakennettaisiin joko 1,8 tai 2,4
metrin syviyksella, Siltojen ali-
kulkukorkeudeksi tulisi 8 met-
rid.

Jo niilld mitoilla kanavassa
voisivat liikkua suurimmatkin
sisdvesilaivat ja pienehk&t proo-
muyhdistelmit. Setvitysten mu-
kaan Savon kanavalle olisi odo-
tettavissa vuosittain jopa noin
7000 venekuntaa, Kuopio ja Jy-
viskyld nousisivat Savonlinnan
rinnalle Jarvi-Suomen suurim-
miksi veneilykeskuksiksi.

Kanavan rakentamista

on tuumattu tovin

Savon kanavan rakentaminen
ei ole vasta nyt syntynyt ajatus.
Sitd on pohditiu jo 1700-luvul-

(1323) rajakin uskotaan vedetyn
sen kautta, vaikka merkintgji
thistd ei olekaan asiakifjoissa. Ne
toki eivit ole kovin luotettavia,
silld kumpikin osapuoli (Ruotsi
ja Novgorod) valmisti myo-
hemmin oman versionsa rajalin-
Jjasta. Niissa se kulki huomatta-
vasti alkuperdisti etadmpéni.

Kuivataipale on ollut osa van-
hasta Savon (Karjalan) ja Poh-
janmaan vilisestd kauppatiestd.
Leppiivirta on mybs ollut tirked
kauppareittien vilinen solmu-
kohta,

Sanoista tekoihin ryhdyttiin
Kuivataipaleella 1860-luvulla,

ta lihtien, joten ]|
on ollut nittdmiin.

Suonenjoki on vanhastaan
tunnettu kulkuviyld. Olipa se
aikanaan savolaisten ja hdmé-
ldisten erdalueiden rajalinjana-
kin. Ja Pihkintisaaren rauhan

jolloin sorsakoskelaiset sahan-
omistajat kaivauttivat sen ldvit-
se kanavan, jota myd&ten Suo-
nenjoelta ostettu puutavara ui-
tettiin Sorsakosken sahalle. Sul-
kukanava valmistui 1890.
1970- ja 1980-luvulla kanvas-

ta on tehty kaksi erillistd suun-
nitelmaa. Viimeisin on vuodel-
ta 1991, Tarkernmat selvitykset
valmistuivat kuluvan vuoden
kesalla.

Jarvi-Suomessa asuu

miljoona suomalaista

Selvitysten mukaan Jirvi-
Suomen kanavien alueella asun
noin miljoona ihmistd. Se on
pinta-alaltaan suurempi kuin
Belgia, Hollanti ja Luxemburg
yhteensi. Alue voisi olla huo-
mattava matkailuhoukutin, mut-
ta se edellyttdisi maakuntien ja
kuntien epiitsekisti yhteistys-
td,

Se voisi tyydyltdd nykyisti
paremmin myds keskisen Suo-
men maakuntien thmisten ret-
keily- ja veneilytarpeen, Tutki-
muksen mukaan jo nyt tehd#in
noin viikon mittaisia veneretkii
niilld jarvialueilla, Mutta tois-
taiseksi tarjonta ja palvelut ovat
alueella vield lapsenkengissi.

Juuri valmistuneen selvityk-
sen mukaan Jirvi-Suomen
osuus kotimaan matkailussa on
noin 40 prosenttia, Arvioidaan,
ettii jos vuokrattavat lomamékit
olisivat mukana, sen osuus oli-
si vielakin  suurempi. Onhan
koko Suomen kesimokkikapa-
siteetista yli puolet juuri Jirvi-
Suomessa.

Mokkien runsaus loisi tilaa
myds houkutelia ulkomaalaisia
matkailijoita alueelle. Ovathan
ne omistajiensa kiytossi paiasi-
assa vain kesilomien ajan. Uu-
distetut ja parannetut vesiliiken-
neyhteydet, tarjottavat erilaiset
elimysretket ja paremmat pal-
velut mahdollistaisivat taméin
elinkeinon nousun, Ja siité voi-
si tulla myds koko Jarvi-Suo-
men maataloudelle oiva ja kan-
nattava sivubisnes.

Savon kanava voitaisiin ra-
kentaa jo ennen kaavailtuja Ky-
mijoen ja Mintyharjun kanavia.
My®s sen tySllisyysvaikutus oli-
si melkoinen.

vettd pohjoiseen, ja Kuivataipa

leen museokunavan vierestd
pubkaistaisiin sulkukanava
Vuoksen vesistdon kuuluvalle
Kuvansille, Tiissd kohtaa kah-
den suurjdrven vesistot ovat li-
himpini toisiaan: Kuivataipal

kun on vain noin 300 metrié le-
ved, Kuvansilta taas syntyisi
Kilpikosken kautta yhteys Sor-
savedelle. Kaunis Kilpikoski
ohitettaisiin linsipuolelle kai-
vettavalla 150 metrid pitkiilld
sulkukanavalla.

Oravikosken vai
Leppivirran reitti?
Sorsavedeltd vdyld jatkuisi
Rengonlahdelle, josta kaivet-
taisiin 1,2 kilometrin mittainen
sulkukanava Rengon maakan-
naksen poikki Sdrkijirven Pit-
kilahteen. Sirkijiirveltd eteen-
piin on kaksi vaihtoehtoista lin-
jausta: joko Sirkilahden kautta
Oravikoskelle tai Ala-Sirkijir-
ven kautta Unnukkajdrvelle,
jonka kanava (apaisi Leppiivir-
ran kirkonkylin lihelld. Niiden

KESKI-SAVO
KANAVA MAAILMALLE

VALTAKUNNALLISET

KOTISEUTUPAIVAT
8.-10.8.1997

Joroinen-Leppavirta-Varkaus
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Nippu-uitto on ehdottomasti halvin, mutkattomin ja tehokkain:

Uittop

aa

llikko Jarvela luottaa

puiden kulkevan yhi Jérvi-Suomen vesireiteilla

Jiirvi-Suomen uittoyh-
distyksen uittopéillikko
Timo Jérvelid on vakuut-
tunut siiti, ettd uittoa ei
tiilli Suomen suurimal-
la sisiivesialueella lopete-
ta.

Jérveld on muuten
maan ainoa uittopillik-
ko. Hiin on toistaiseksi
viimeinen siinii legen-
daaristen miesten sar-
jassa, joiden nimet,
mahti ja valta tunnettiin
aikanaan paremmin Sai-
maan ja Piijinteen ve-
sistdissi ja pohjoisen
suurten jokien latvoilla
kuin keisarien, presi-
denttien ja piiiministeri-
en.

Usko yhtidihin ja niiden met-
si- ja vittopazllikoitten valtaan
ja voimaan oli luja.

Tunnettuhan on kasku Som-
pion savotalta ensimmiisen
maailmansodan syttymisen jal-
keen. Ukot arvailivat iltapuh-
teella tukkikdmpilld sodan lop-
putulosta.

- Jaa, se on silld tavallu, entd
se puoli sen sodan voittaa, kum-
matle puolelle se Kemi-yhtio ja
1so-Samperi asettuvat, Saksan
Villen vai Ryssédn Nikun, urahti
muuan kimpén nurkassa istuva,
piipustaan savuja imeskelevii
karvalakkimies.

“Saksan Ville” oli tietysti kei-
sari Vilhelm 11 ja “Ryssin
Niku" Venijan viimeinen tsaari
Nikolai 1I. Kemi yhtid oli vuo-
sisadan vaihteen lappilaisille
“Leiviin isd” ja “Iso-Samperi™”
Kemi-yhtitn kuulu ja ankara,
kovaotteinen, rimikki ja en-

nakkoluuloton metsipiillikkd
Hugo Rickhard Sandberg,
mm, Savukosken Tulppion ih-
mettelyd aiheuttaneen konesa-
votan isé.

Uiton puolella
kolme mittaria

Timo Jirveldn ja Jérvi-Suo-
men uittoyhdistyksen toimialu-
eena on Kallaveden,
ja Pielisen vedet. Suimaalla pe-
laa taas yhtividen itsekkyys: jo-
kainen hoitaa hommansa par-
haaksi katsomaullaan tavalla.
Mutta tosiasia on, ettd yhdelld
uittoyhdistykselldkin pirjuttdi-
siin aivan hyvin.

Keh uittoa Helsi
Sunomien elokuisessa haastatte-
lussa, Jarveld ei puhu uittoro-
mantiikan puolesta. Hiin jos ku-
kaan tietiis hyvin, ettei sellaista
ole koskaan ollut olemassakaan.

Mutta Timo Jérveld puhuu
vakuuttavasti ja vankasti uiton
puolesta. Ja sen hin perustelee
niilli kolmella selke&lli mitta-
rilla, jotka ovat pitevid, erityi-
sen painavia ja ratkaisevia: hal-
puus, nopeus ja laatu!

Uusi uitto on halpa
tehokas ja laadukas

Kun Jirveld pubuu uitosta,
hén ei pubu siitéd perinteisessa
mielessd. Silloinhan puu tuli
tehtaalla silloin kun tuli. Mutta
oyt uitto palvelee teollisuutta,
puu toimitetaan tehtaalle juuri
oikeaan aikaan. Se nivelleldiin
hankintaketjuun samalla taval-
la kuin auto- tui rautatiekulje-
tuksissakin.

- Uitossa puu ei makaa vedes-
s niin kuin ennen. Pitdd muis-
taa, ettd uitto ju puun varastoin-
ti ovat tiysin eri asioita, Jiirveld
korostaa.

Uitto on my®s selviisti halvin

puun kuljelusmuoto yli 100 ki-
lometrin matkoilla.

- Kun tehtiin vertailu aluskul-
jetusten ja uiton vililld, uitto
osoiltautui 9-15 markkaa hal-
vemmaksi kuutiota kohti. Ja
juna- ja erityisesti autokuljetuk-
set ovat pitkilld matkoilla vie-
lidkin kalliimpia kuin aluskulje-
tukset. Ei siis ole olemassa mi-
tdiin piteviid syyt siithen, miksi
uittoa hyljeksitiizin, selvittis uit-
topiillikkd Timo Jarveld.

Ja uitto on myds nopea: puu
ei ehdi tummumaan (sinisty-
min) uitossa. Eli puun laatu on
uiton loppupiissikin lahes yhtd
hyvi kuin sielld, missd se tyr-
kitidin veteen. Nykyuitossa kun
tukit ja niput matkaavat vedes-
sd vain kahdesta neljdin viik-
koon.

Monien tehtaiden johtajat
ovat vaslustaneet uittoa juuri
puitten sinistymiselli. Mutta
Metsitehon ja Keskuslaborato-
rion vuosina 1992-1993 teke-
missi tutkimuksessa osoittau-
tui, ettd puut eiviit sinisty, jos ne
ovat vedessd alle kaksi kuukaut-
ta

Uittopiiillikkd Timo Jarveld
vakuuttaa, ettd Suomessa ei ole
missiin sellaista uittomatkaa,
jossa puut olisivat vedessd
enemmiin kuin kaksi kuukaut-
ta,

Liika hajautus

haittaa uittoa

Misti sitten on kysymys?

- Yhtididen metsiosastoissa
janiiden laiskuudessa suunnitel-
la kuljetukset, vastaa toimittaja
Jyrki livonen Helsingin Sano-
mien elokuisessa jutussa, jossa
hién seurasi vittoa hinaaja Say-
neen mukana Nilsidissd ja Kal-
lavedelld.

Mutta vittopiillikko Jarveld
ei hyviksy livosen nikemystd.

Hiin tietdd syyn.

- Kylld suurten yhtididen
metsidpdillikot suhtautuvat
myonteisesti vesitiekuljetuk-
seen. Mutta siitd huolimatia
moderni vitto kangertelee.
Tami johtuu taas siild, ettd plii-
tosvaltaa puun kuljetuksista on
siirretty liikaa kenttivalle.

Helsingin Sanomissa Jirveld
5anoo:

“Kentilld viki valitsee hel-
poimman kuljetusmuodon eli
tukkirekan. Kuljetuksista pitii-
si paattad keskitetysti, jolloin
halvin vaihtoehto voitaisiin otet-
taa paremmin huomioon.”

Uiton romahdus on todella
ollut raju. Kun vield 1960-luvul-
la sen osuus oli raakapuun kul-
jetussuoritteesta puolet, se on
endd viitisen prosenttia. Mutta
paljonko sen kasvattamisella
sidstettiisiin metséteollisuudel-
ta kuljetusmarkkoja? Se on tie-
tysti yritysten logistiikkajohta-
jien laskettava.

- Jos miira (uitossa) nousisi
vaikkapa vajaaseen kolmeen
kuutioon, voisi
luoda jirkevid yrityskokonai-
suuksia, ilmoitti Jirveld valta-
kunnan pitlehdessa.

milj
'

Maantieverkosto soi
pohjan pois irtouitolta

Uitto tuli Suomessa tiensd
pidhin 1960-luvulla. Silloin
“vesivaltio” paransi ja oikaisi
vanhoja teitd, rakensi ja laajen-
si numeroituja valtateits, veti
uusia “kekkosteitd™ tiettémiin
Kainuun ja Lapin korpiin, joita
mydten asutus- ja ns. kylmilld
tiloillaan ja vanhoilla asumuk-
sillaan tuskitteleva kansa piisi
muuttamaan kaupunkeihin ja
Ruotsiin. Ennen siti saatettiin
tietysti vainajat hautaan ja van-
hukset kirkonkylien rivareihin
tai vanhustentaloihin.

Kimolan kanavalla nippunosturit siirtivit puuta yliipuolen kanavasta alapuolen tunneliin. Vauhti oli huima.
Kuva: Ismo Parkkonen.

Sitten tulivat metsdautotiet.
Samalla 1960-Tuvun alkupuolen
metsidhakkuiden “nollaraja”
siirtyi sinne, missd Suomen ja
puunkasvunkin rajat ovat.

Lappiin ja Koillismaalle teh-
tiin silméinkantamattomat auke-
at. Sen jilkeen suuret Lapin ja
pohjoisen metsikampit menet-
tivit roolinsa, kutistuivat ja ha-
visiviit; moottorisahat tulivat
metsiin, justeerit ja pokasahat
Kkatosivat ja alkoi metsurin alas-
ajo; traktorit korvasivat hevoset,
jotka saivat jiida kotiin tai siir-
tyd kansan suihin Hvitfeldin
hevosmakkaroina. Valmetit,
fordsonit, john deerit ja fiatit
velivit “sullit” ja tukit maanteit-
ten ja metsiautoteitten varsiin,
joista rekat heittivit ne selluteh-
taille ja sahoille.

Siind sivussa hivisi vitto, sil-
14 puuta i enéd ilmaantunul jo-
kien ja jirvien laaneihin ja lans-
seihin. Saman tien uinahti myds
uittoromantiikka, jos sitd on
koskaan ollut olemassakaan
muualla kuin romaaneissa ja
erityisesti niistd tunnetuimmas-
sa, monta kertaa filmatussakin,
kansankoulunopettaja Vihtori
Peltosen eli kirjailijanimeltitin

pain. Ja Kemi-yhtid, Veitsiluoto,
Yhtyneet, Oulu, Kajaani, Met-
stiliitto, Schauman ja muut otti-
vat omansa ja kuljettivat ne teh-
tailleen, Ja tultua oli mybs erot-
telun herkk4 henkinen ilmapii-
ri: lakot olivat siell4 tuikitaval-
lisia.

Kun Porttipahdan ja Lokan
altaita raivattiin 1959-1966 Ke-
mijoki veti vuosittain viela yli
2 miljoonaa kuutiometrid tukkia
ja sellupuuta. Vield 1983 uitto
oli mahtava tapahtuma, kun
edellissyksyisen rajun Mauri -
myrskyn maahan rannomat puut
katkottiin, ajettiin jokivarren
lansseihin ja survottiin kevaal-
14 suuren virran viet4vaksi.

Kemijoen uiton
loppu ja tulos

Kemijoen viimeisen kestn
uitossa kulki punta viel ransaat
800 000 kuutiota, knudennes
silloin uitetun punn kokonais-
migristd, Kemijoen silloinen ja
kaiketi viimeinen uittopéillik-
k&, Keiteleelt# pohjoiseen siir-
tynyt Matti Mikili oli allapiin
uiton lopettamisesta. Htinesti se
olisi parjannyt hyvin muiden
kuljetusvilineiden kanssa.

Joh L ken “Tu-
lipunakukassa.

Ja mitds romantiikkaa se oli?
Pitkii piaivid ja ankaraa
ty1d.Olihan se loki vapaata teh-
taaseen ja konttoriin verrattuna:
ei kellokortteja, ei pomoa kyt-
tafimissé, ei sddnndllistd tybai-
kaa, mutla kovaa, tosi kovaa
tyotd. Toki siihen sisiltyi myds
luppoaikoja: viinaa, korttia ja
tyttojakin, mutta ne olivat sivu-
seikkoja. Pitiasia tietysti oli ettd
tukit ja “sullit” olivat sielld ja
silloin, missi pitikin.

Irtouitto hivisi
kisan kumipyérille

Tivonenkin toteaa kuivahkosti
jutussaan, ettdi irtouitto hivisi
kilpailun kuorma-autoille ja ju-
nille. Niinh4n se kivi.

Viimeisind sinnittelivit
maanliehirviditd vastaan pohjoi-
sen isot joet.

Kalle Piitalon lijoen ranta-
milta vonkamiehet, puskutrak-
torit ja keviinen parkatun puun
ja miesten vaatieiden pihkainen
haju katosivat jo vuonnal988,
Oulujoelta “Mimmit” ja jiitkit
hivisivit vuotta myshemmin ja
nippu-uitto jitli omat muisto-
merkkinsi Jylhimin, Nuojuan,
Utasen, Pillin, Pyhiikosken ja
Montan voimalaitospatoihin, ja
Kemijoella, Lappiin leiviin ja
voin, sirpimen ja elinkeinon
tuoneella suurella valtasuonel-
1a, luovuttiin uitosta 1990.

Kun nyt puuta kulkee vesitei-
U4 pitkin nippu-uittona kolmat-
ta miljoonaa kuutiometrii vuo-
dessa, yksin Kemijokea pitkin
huilasi parhaimpina vuosina
puwia jopa runsaat 2,5 miljoo-
naa kuutiota. Joskus i

Luvut puhuivat puolestaan,
mutta ne alistettiin muille intres-
seille: koko uittoruljanssi mak-
soi vain 35 miljoonaa markkaa
vuodessa. Sen vaikutuksel oli-
vat moninaiset. Niin myds sen
lopettamisen.

VTT laski silloin, ettd uiton
lopettaminen nostaa raakapuun
kuljetuskustannuksia 20 miljoo-
naa markkaa. VTT:n arvion mu-
kaan maantie- ja rautatieverkon
parantaminen ja kunnossapito
maksavat 25 miljoonaa ja teh-
taiden vastaanottojirjestelemien
muutostydt vield 55 miljoonaa
markkaa. Samalla uiton vakitui-
sia tySpaikkoja hiivisi 130.

Plussapuolelle VTT sai mer-
kittyd vain voimatalouden eli
Kemijoki Oy:n (IVO) saaman
10,7 miljoonan hyddyn ja Met-
stihallituksen 8-9 miljoonan
markan siistSt uittoviylien
kunnostamisen lopetlamisesta,
Kemijoen vapautumisesta vir-
kistyskiyttdon arvioitiin tulevan
lisdtuloja, mutta mitdkin markka-
mEdriA siitd ei pystylty esittd-
mdin. Nettohévioksi laskelmas-
sa saatiin noin 80 miljoonaa
markkaa,

VTT laski myos nippu-uiton
kustannukset jo lihes valmiiksi
rakennetussa Kemijoessa. Sil-
Joinhan Kitisen Kurkiaskaa ja
paria muwta voimalaa ei vield
ollut rakennettu ja Vuotoksesta
kiisteltiin - niin kuin nytkin.

VTT sai hirmuisen luvun. Jos
nippu-uittolaitteet olisi raken-
nettu Kitisen ja Kemihaaran lat-
vavesiltii Isohaaraan asti, niiden
kuslanukset olisivat olleet 860
miljoonaa silloista markkaa eli
kol suuren paperitet
rak isk ksista Ku_

joskus viihemmin. Tukkien ja

lupuiden valtava sekamelska
purettiin Kemijoen suulla, Poh-
joismaiden suurimmalla erotte-
Iulla, missi jokainen puu pan-
tiin merkkiensd mukaan omaan
karsinaansa ja sysétliin eteen-

ten arvata saattaakin, hanke top-
pasi sithen.

Ismo Parkkonen
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65-vuotias “Lauri” tutkinut S

Vesitieyhdistyksen puheenjohtaja

= |

Suomen vesitieyhdistyksen puheenjohtaja ja
Metsiiliitto osuuskunnan varatoimitusjohtaja Har-
ri H. Lallukka on hyrylaivamies. Hiin on seilan-
nut jo neljainnesvuosisadan halkokéyttoiselli enti-
selléi hinaajalla Saimaalla ja muualla Vuoksen ve-

sistossé.

Lallukka oli myds kuusi vuotta Suomen Hoyry-
pursiseuran kommeodorina. Siiti tehtivésta hén jéii
pois vuoden 1993 lopussa. Terhtiiviiéin hiin valmen-
tautui olemalla vuoden varakommodorina ja sitii
ennen hoyrypursiseuran sihteerini periiti 7 vuot-
ta. Eiké hiin siihenkiiin aivan pystymetsiistii tul-

lut.

Kaveriporukan kanssa hankittu parikymmen-
metrinen vanha Vapon héyryhinaaja "Lauri" on
puksuttanut Jisalmessa ja Pieliselld asti. Se on nih-
nyt "moalimaa" enemmin kuin moni ihminen.
Saimaan kanava, Koljonvirta, Koli ja Pielisen kuu-
lu saari, Paalasmaa, ovat sille tuttuja. ""Lauri'' on
hyvéssii kunnossa, Siitii pitdviit miehet itse huolta,

"Lauri" on jo ikéimies. Valtionrautatiet raken-
nutti sen keskelld synkkii#i maailmanlaajuista la-
maa eli 1931. Se olisi nyt jo normaalissa eliikeiiis-
sd. Mutta ei se vielikiidin haikaile rannalle lekotte-
lemaan ja eliikettd nauttimaan. Kesiisin se yhé
héyryii ympiiri Saimaan vesistod, tosin harkitum-

min kuin ennen.

“Laurilla”
tutkittu vedet
lLisalmessa ja Pieliselld

- Alussa tutkimme kaikki
vesistot, Nyt kun tunnemme ne
jo lipikotaisin, osaamme suun-
nitellaretket eri tavalla, Lalluk-
ka hymihtad.

Nykydiin matkat ovat lyhy-
empia.

- Perhekin on asettanut omat
rajoituksensa. Lapset ovat kas-
vaneet eivitkd ole endd niin in-
nokkaita hoyry veneilijoitd kuin
ennen,

On “Lauri” kidynyt Saimuan
kanavalla ja Viipurissakin. Vie-

“Lauri” matkaa Sulkavan vesilli. Kuvasta ei puutn romantiik-
kaa, kauneutta eiki kesdisti peluneyttd. Suomen siséivesien

par

saar

illaan.

I4 kiiytossi olevista hoyrylai-
voista monet ovat kulkeneet
vanhoja hansareittejé aina Lyy-
pekissi ja muualla Pohjois-Sak-
sassa asti. Mutta omat ongel-
mansa ndissdkin matkoissa on.

- Kattiloissa tarvittava vesi
oletaun jarvestd tai merestd, jos
siellii litkutaan. Ndmi laivat ei-
viit oikein tykk#d suolaisesta
vedestd. Sen vuoksi liik-kumi-
nen merelli ei ole oiken muka-
vaa.

Muttamuuten 19,9 metrid pit-
ki, 4,75 metrid leved ja 1,80
metrid syvid “Laun” kyntad Lal-
lukan mukaan kylld sisédvedet
myrskyssd kuin myrskyssa.
Toki matkan teko ei ole kovin
mielytlavid joissakin “Mauri”
tui “Manta™ -myrskyn tapaisis-
sa myllerryksissid. Niissdhiin
tuulen nopeus puuskissa oli jopa
yli 30 metriid sekunnissa.

Tositoimissa Vapon uitoissa,
“Lauri” oli viimeisen kerran
vuonna 1968 eli parhaassa ids-
siiin, 37 vuotiaana. Kun se tiyuti
40, Lallukka ja kolme muuta
miestd ostivat sen, Nyt osakkai-
ta on enid kolme. Yksi on siit-
tynyt sinne, mistii ei paluuta ole.

“Motilla” voi ajaa
jopa 2,5 -3 tuntia
Kiinnostus hgyrylaivoihin oli
heillid yhteen aikaan niin suur-
ta, ettd heidin hallusaan oli jopa
kolmen hoyryhinaajan laivasto
ja yhdelld heistd oli vield hoy-
ryniputtaja.
Hoyrylaivamiehelle ei tule
keviiisin vapaa-ajan ongelmia.
Viikonloput ja illatkin, jos ne
olisivat vapaita, menisivit ve-
neen kunnostuksessa, Hoyry-
koneen kunto on tarkastetlava ja
kaltilat huollettava. Niitten sisi-
tilvitlehan tehddan katsastus
neljin vuoden ja koko kattilalle
kahdeksan vuoden viiliajoin.
"Lauri" puksuttaa 6-7 solmun
tuntivauhtia. Halkoja kuluu yl-
littdvin vihiin. Lallukka kertoo,
ettii molilla ajaa 2,5 - 3 tuntia
eli nuin 35 kilometrii. Mutla
kun vn kysymys hoyrykonees-
ta S¢ vaatii tulta myos seisoes-
saan.

Lallukka kannattaa
sisiivesitiekuljetuksia

Lallukka on my®os vesiteitten
kannuttaja, kuten sopii odottaa-
kin Suomen vesitieyhdistyksen
puheenjohtajalta.

- Mini en ymmarri niité teol-
lisuusjohtajia, jotka jattdisivit
kilyttimatid hyvii kuljetusvaih-
loehtoja. Ja vesitiet ovat hyvid.

- Minusta teollisuudelle on
hyvilksi, elti on olemassa mo-
niy kuljetusvaihtoehtoja. Mon-
poli olisi kauhistus, vaikka se
olisikin nopea. Siini hinnat (ah-
tovat ajan mittaan nousta.

- Puolustan uittoa, vaikka
proomu- ja aluskuljetukset mie-
lellddn nihdiankin sen vaihto-
ehtona. Mutta ne eiviit ole uiton
vaihtoehtoja. Jos ne ovat jonkin

Harri H. Lallukk

la, jossakin Sai)

vaihtoehtoina niin maantiekulje-
tusten, Lallukka huomauttaa

Teollisuus pelki

vesiteiden kustannuksia

Lallukka arvelee osan teolli-
suusjohtajista pelkiavin, ettd
kanavien kustannukset tulisivat
yritysten kannettavaksi.

- Tuon pelon syyni on var-
masti liikkenneministerion virka-
miesten kanta. Hehin tiukkasi-
vat Kymijoen ja Mintyharjun
kanavista tehtyjen selvitysten
aikana, ettd kuinka paljon teol-
lisu™"i
varaa vesitse. Tiallaiseen kysy-
mykseen on kovin vaikea tis-
millisesti vastata. Kuljetusten
midrd riippuu kiyltotarpeesta,
hinnoista, nopeudesta, si4n-nol-
lisyydesti ja monista muistakin
ijoisti,

Lisiksi Keiteleen kanavasta
kayly keskusltelu haittaa hinen
mukaansa yhi suhtautumista
vesiteihin.

- Mutta Keileleen kanavan
suunnittelun ja rakentamisen ai-
kana koko puunkorjausketju on
muuttunut: metsissi ei endd ole
metsuri vaan monitoimikone,
jonka kasaamat puut lhtevit au-
toilla suoraan tehtaalle. Aika
puun kaatamamisesta ja tehtaal-

le tuloon on oleellisesti supis-
tunut.

Metsiliiton Keski-Suomen
tehtaat eivit paljonkaan kaytd
Keiteleen kanavaa, koska sen
puunhankinta-alueella matkat
ovat lyhyet.

- Auto on kilpailukykyisin
tilld alueella, Lallukka huo-
mautlaa.

- Olen kuitenkin sitd mieltd,
ettii kuljetuslogistiikan puolella
olisi toivottavaa kiyttid luontai-
set logistiset jarjestelmit hyvik-
sl

Sellutehdas ei eniid
sijoitu “korpimaihin”

Lallukka arvioi, etlid endi ei
ole helppo sijoiltaa esimerkiksi
sellutehdasta neitseellisen maa-
perdin. Hiin muistuttaa, ettii ai-
kanaan Kajaani oli vahvoilla,
mutta sitten 1980-luvun fopun
porssipeli nurkanvaltauksineen
ja valloitusyrityksineen sotki
kaiken Omistukset sementoitiin
jametsiiteollisuus lystiin isom-
piin kokonaisuuksiin.

- Nyt se sellutehdas on Rau-
malla,

Nyt ei kily endid samat mene-
telmit kuin vuosisadan vaih-
teessa, jolloin kauppias Kalle
Viilimaa ja Paloheimon veljek-

viiylien laiturilla.

set ajelivat polkupydrilld Kajaa-
nin seudulla tutkimassa rakaa-
ainevaroja ja etsiméssi paikkaa
sellutehtaalle. Kuusta 16ytyi
vanhoilta terva- ja kaskimailta
niin ettd nikoa haittasi, voimaa
Ammiin-koskesta ja tehtaalle
paikka Tihisenniemesta.

Nyt menetelmit oval toiset.

Suomessa joundutaan hyddyn-
tdimddn raaka-ainevarat tar-
kemmin kuin monissa kilpaili-
Jjamaissa.

-Meilld on hakkuusuunnit-
teista saatava hyotykiyttosn 90
prosenitia, mutta Ruotsikin sel-
vidd vield 75 prosentilla. Ja
muut maat paljon alhaisemmal-
la prosenttiluvulla. Meilld on
puun kokonaisksysynti niin
suurta, ettd on hyodynneuivi
tehokkaasti my®ds ensiharven-
nusmetsii.

Tassd Lallukka nikee erddn
argumentin kuljetuslogistiikan
kehittimiseen, kuljetuskustan-
nusten alentamiseen. Eiki tilld
alueella napilla pelata,

- Jo prosentin sizisté kuljetuk-
sissa merkilsee markoissa mil-
Jjoonia

Hoyrykiyttoisid
laivoja yli 60

Harri H. Lallukka joutui sat-
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arri H. Lallukka ja hoyrylaivat

tumalta hdyryveneiden pauloi-
hin. Eris hinen kavereistaan oli
innostunut niistd ju houkutteli
Lallukankin mukaan.

Hoyryvene ja -laivakulttuur
ei ole kokonaan kuollut Suo-
mesta, vaikka aikanaan niin suu-
resta laivastosta on jiiljelld vain
viihiin yli kuusikymmentd lai-
Vil

- 'I'ihiin sisilty viit myos kym-
menkunta matkustaja-alusta,
Jjotka oval vakituisessa liiken-
leessil.

Lallukan mukaan Suomen si-
sivesiti seilusi aikanaan huomat-
tavasti yli 1000 boyrylli 1oimi-
vua laivaa. Osa kuljetti mutkus-
tajia, mutta oli myos hinaajia,
niputtajia, varppaajia, jokialuk-
siy, satamahinaajia, Padosa hoy-
rylaivoista palveli puutavaran
kuljetuksessa. Ja siitahin kerto-
vat monet laulutkin,

Hoyrylaivat saavuttivat lien-
sii piiin itse asiussa jo 1960-lu-

maalla viimeinen hinaaja lopetti
tydnsd 1972.

Lallukka nikee sisdvesilli lii-
kennetti harjoittavilla matkus-
tajalaivoilla olevan monia on-
gelmia. Mutta epdilmittii yksi
on tirkein.

- Avainkysymys on, miten
saadaun turistit ja ennen muuta
laiset vesille. 1t
urbanisoituminen, kaupungis-
tumingn, on tapuhtunut niin nu-
peasti, ettei ihmisid maaseutu-
matkailu ju timéntyyppinen ve-
neily juuri kiinnoista. lhmiset
menevit pidasiassa kaupungis-
ta kaupunkiin.

1
ulk¢

Suomen luonnolla

on suuri arvo

Lallukun mielesti Suomen ja
erityisesti Jiivi-Suomen kau-
niilla luonnolla on suuri arvo.

- Mutra metséimieheni koros-
Lan, ettd ei saa liikua pelki 1}
suojeluniikokohtia ja sitd, ettd

vulla, Silloin Jjarau-
tateitten kehitys oli jo niin mit-
tavaa, ettii piliosa puutavaran
kuljetuksista siirtyi kumi- tai
rautapyorien piille. Ja toisaalta
vesilli dieselmoottorit syrjiiyr-
\ivat halkotuupparit, Toki Kei-
teleelli oli vield 1970-luvulla
joitakin hoyrylaivoja ja Sai-

)
Suomi olisi jonkinluinen Euroo-
pun reservaatti. Minusta Suo-
messa kiytetdin metsid laiten
Ei meilli ole sellaisia puupelto-
Jja kuin Keski-Euroopassa.

- Suomen metsiteollisuudes-
s suurin yksittdinen keskuste-
lunaihe on ympiistonsuojelu ja

Hoyrypursiseura
kansanperinteen vaalijana

Vuonna 1968 perustettu Suo-
men Hoyrypursiseura vaalii
hoyryveneperinnettd, Sen rekis-
terissd on kuutisenkymments
alusta, Sielld on savolaisittain
“Kaulle Tihveriistd” ja “Heikki
Peurasta”, tuvanomaisempia ja
mielikuvituksettomampia “Kar-
jalankoskea”, “Otsoa”, “Rau-
haa”, “Hallaa”, *Joh-Parvi-ais-
12", "Haapaniemeii”, *Keite-let-
td", “Kajaania” ja monia muita.

Seuralla on myds orua vuosi-
julkaisunsa, “Korsteeni”, joka
on mielenkiintoinen ju virikis.
Se untaa nykypolven hoyryve-
neilijille Kiisityksen siitd, mil-
luista se hoyrylaivojen, ponttoo-
nien ja lauttojen aikakausi oli,
josta Kippari-kvartettikin sodan
jalkeen lauloi

Hoyrypursiseura on harjoitta-
nut myds melkoista julkaisutoi-
mintaa. Kirjoja on mn. suoma-~
laisista hoyrylaivoista, Mikke-
lin hoyrylaivoista, virkautelai-
sesta luivanrakentaja Albert

Krankista, Hackmanin laivois-
ta ja “Keiteleelti-lisvedelle”.

Esimerkiksi vuoden 1993
“Korsteenissa' on tietoja latva-
vesien laivoista, Gummerusten
“Sadusta”, joka alunperin kan-
toi nimed “Mary”. Se oli Tam-
pereen Finlaysonillu tygsken-
nelleen englantilaisen tekstiili-
insin6orin Percy Albert Sharple-
sin rakennuttama. Timé myi sen
oriveteliiiselle Hicdan sahalle,
Jjosta sen osti Pihtiputuan rovas-
lin Aleksander Gummeruksen
Alarik-puika. Vene vietiin Pih-
tiputaalle, jossa se oli Torna-
tor Oy:n kanssa perustetun rul-
latehtaan hinaajana, nyt “Puri-
taniksi” nimettynd, Sittemmin
vene jili Alarikin pojalle Jaakko
Rollin Gumimerukselle. Jaakon
mukana se siintyi Tamperecn
seudulle ja nimi muutettiin “Sa-
duksi”.

Suvun kuuluisuuksia olivat
kuitenkin Alarikin nuorimmut
veljet, jotka ottivat itselleen

“Lauri” kuululla Kolovedelld, jonka suojeluohjel,

Kuvat Lallukan perheen

on saatu

ihteeksi aikaan kii

metsien kdyts. Me kiytimme
metsiiimme tehokkaasli, mutta
siten eltd ne sdilyvit.

Ei Lallukka ole kovin innos-
tunut siitikidn, ettd Pihlajave-
den saaristosta tehtiisiin kansal-

“Pihkala” -nimen. Rurik oli
maatalousprofessori, Martti
1K1 .:n ja Lapuanliikkeen merk-
kimiehii ja Lauri urheiluprofes-
sor

Korsteenissa on my0s virk-
kiiitd ju havainnollisia tarinoita
Keski-Suomen pohjoisosien
ponttuista, Péijinteen héyry-
varppaajista, Vuoksen vesiston
ensimmiisistd luolseista, Jyvis-
kyliin kuuluista laivamiehisti,
Verkkosista, Saimaan Saimasta,
Nisilahdesta, Tampereen kau-
niista satamasta ja Jimsiinjoen
hoyrylaivaliikenteestd Ja miki
mehevinti, niissid on valtavasti
murteellista muistitieotoultta.
Niin Hoyrypursiseura tekee
myUs arvokasta historillista ja
Kunsuntieteellisti tyStd. Siitd
voisi olla ylped jopa edesmen-
nyt lyon, ammattien, ilonpidon
jd tapojen (untija, akateemikko
Kustaa Vilkuna.

Korsteens

lispuisto.

- Noissa saarissa on asukkai-
ta. Heidin vanhempansa ovat
eldneet ja nykyiset asukkaat eli-
viit maasta ja metsistd, Melsit
siiilyviit ndiden ihmisten hallus-

1

sa melsind ilman siti, ettd alu-
eesla tehtiisiin kansallispuisto.
Saimaan ja Piijénteen vesis-

ndmi mahtavat rannat, kauniit
saaret ja leppoisat vedet. Sen
“Putkinotkon” ja Juutas Kik-
ridisen kylld

16t ovat upeita ja ainutl
Lallukka ei olisi murhegllinen
siitd, jos muu maailma 16ytiisi

sivat.

Korsteenin kuvitusta.
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Yrityksilld kiinnostusta myds integroituihin vesitiekuljetuksiin

Ympirivuotisen sdsinnollisen reittiliikenteen ja
tiedon puute ovat kehityksen esteita

Monet suomalaisyri-
tykset voisivat liséti jon-
kin verran integroituja
vesitiekuljetuksia, mikii-
li systeemi saadaan toi-
mivaksi. Tdhiin saakka
esteinii ovat olleet mm.
ympiirivuotisen liiken-
teen ja riittdvén tiedon
puuttuminen, vesitiever-
kostojen osittainen ke-
hittymiittomyys ja nii-
den siséiset pulmat, ka-
lusto-ongelmat ja myds
Suomen ja Keski-Eu-
roopan vilisen siinnol-
lisen vesitieliikenteen
puuttuminen.

Jos koetut ja havaitut
ongelmat kyetiin rat-
kaisemaan, siirtymii
integroitujen vesitiekul-
jetusten kiyttiimiseen
saattaisi jonkin verran
olla.

Ympiirivuotisuuden

puute on ongelmana

Suomessa unkara (alvi ja sen
seurauksena ympirivuotisen lii-
kenteen puultuminen on lietys-
ti ollut vakavana esteeni vesi-
tieliikkenteen kehiltymiselle.
Mutta siihenkin on jo mmu. Sui-
maalla loydetty eriiti ratkaisu-
ja. Ja varmasti my&s muissa ve-
sisloissd kyetiiin tamii este pois-
tamazsn. Oahan patentuilu sel-
laisia ratkaisuja, jotka pitdvit
sulut my6s talvisin sulina hyvin
pienclld energian kulutuksella,
Saimaan kanavalla se tuskin lie-
nee mahdollista, mutta varmas-
tikin jo Kymijoen ja Méntyhar-
jun kanavien rakentamisen yh-
teydessi imi haitta voitaisiin
jo eliminvida. Multta timén puo-
len selvittiminen ei kuulunut
tutkijoiden tehtiviin,

Jos yritykset siirtiivit huo-
mattavan vsan vieatikuljetuk-
sistaan vesiteille, ne odottuvat
siltd sidnudliistid, toimivaa ja

virisia yhteyld, Suomessa
puutteans koetuun myos koti-
mdisen pientonniston vihyys,
miki oo osaltun estinyt si
vesiliikennettd kehittym
nykyistd luajemmaksi

Yritykset ovat

varauksellisia

Suomaluisyritykset
vat selvityksen mukaan varavk-
sellisesti integroituihin vesitie-
kuljetuksiin. Ne kokevat nykyi-
sen jagjestelmin toimivaksi. Ne
ovat tottuneet maantiekuljetuk-
siin jopa niin, ettei muita vaih-
tochtoja juuri edes mietitii. Eikd
tilannetta vesiteitten kannalta
paranna se, eltid Suomessa ei
vield ole sdinnollistd sisdvesi-
linjaliikennettd, Selvid tietysti
on se, el yritykset asettavat
viennissddn ja miksei myos
tuonnissaankin toimitusvar-
muuden ja -nopeuden hyvin
keskeiseksi tekijiiksi.

VTT:n selvityksessd tode-
taan, ettii “vaikka Keski-Euroo-
passa on si@nnollisti sisdvesi-
linjaliikennettd ainakin kaikis-
ta suuriminista Benelux-maiden
valtamerisatamisla, eivit suo-
malaisyritykset ole hyodynti-
neet titi mahdollisuutta”

Muta silti 32 prosenttia haas-
tatelluista nikee integroidut ve-
sitiekuljetukset mahdollisena
vaihtochtona nykyiselle kulje-
tusjarjestelmille. Ja 45 prosent-
tia vastaajista siirtyisi todenni-
koisesti kiyttimiidn vesitiekul-
jetuksia nykyistd enemmiin,
mikidli taloudelliset pukotteet ja
muut pakkokeinot niin vaatisi-
vat. Yritykset viittaavat EU:n
kiristdmiin pHisto- ja muihin
rajoituksiin.

Kuljetusten oltava
nopeita ja tismillisii
Yrityksilli on integroiduille
vesitiekuljetuksille omia “reu-
naehtojaun”, Niiden kokonais-
kustannusten vn oltava kilpai-
lukykyiset, linjaliikenteelld on
oltava sidinnolliset aikataulut ja
niltivi vuorotiheys, kuljetusten
on oltava nopeat ja tismilliset,

kaluston oltava kehittynytti ja
lastinkisitelymahdollisuuksia
onoltava fittévisti, ja tavaraon
voilava kuljettaa yksikoityini
Periaate on, etti miti vihemmin
tavaraa kisitelldiin, sen parem-
pL
Kun yritykset valitsevat kul-
jetuksilleen reittejd, tirkein
on ehdottomasti laatu, “Laatu”
muodostuu monesta tekijasts,
joiden jirjestykseksi tutkijat
ovat saaneel: luotettavuus, kul-
jetusten miird ja kisitteley, pal-
velujen hyvyys, turvallisuus,
satamapalvelut, liikkennditi-
vyys, tietoliikennepalvelut, las-
Kutus, toimintavarmuus ja ym-
piristotekijat.
Kuljetusten koke

oy

ovat erittdin tirkeiti., Mutta
myis ns. hinta-laatusuhteella on
suuri merkitys. Yritykset etsivit
tietysti parempaa taloudellisuul-
ta, silld eihdn markkaa mark-
kaan kannata vaihtaa.

My®s lavaran ¢ isuvksil-

Keski-Euroopan sisiivesitieverkosto

Tarpeet ja
muutokset
Tutkimuksen mukaan kaikki

1a on merkitysti. Térkein on erd-
kuko, sild seuraaval asiakkaan
vaatimukset ja tarpeet, asiak-
kaan mahdollisuudet, kuljetus-
eldisyys ja asiakkaan sijainti jne.

Tavaroiden kuljetuksissa tdr-
keiini on my6s niiden nopeus,
aikataulunmukaisuus ja frek-
venssi, taajuns.

Niinpi kun yrityksiltd kysyt-
tiin reitinvalintaan vaikutlavia
tekijoita jirjestykseksi saatiin:
tavaran vahingoittumisriski, Loi-
mitusvarmuus ja -nopeus, laatu
ju kustannukset ja hinta, Niiden
jilkeen tulivat lastinkisittely-
muhdollisuudet, asiakkaan vaa-
timukset, tavararyhmit, eriko-
ko ja kuljetusten frekvenssi,
ruuhkat, asiakkaan sijainti, kul-
jetusetdisyydet ja ymparistoys-
tdviillisyys.

VTT:n tutkimuksesta selvi-
i, ettd integroidut vesitiekulje-
tukset eivit sovellu kaikille ul-
komaankauppaa harjoittaville
yrityksille eikd myoskiin kai-
kille tuotteille. Jos yhtisilli on
runsaat tuotevalikoimat, pienet
toimituseriit ja Kireidt toimilus-

liongelmat paikantuvat
Suomen satamiin. Niistd puut-
tuu limminti varastotilaa, sata-
mat eivit ole auki 0isin, lava-
ran ksittelyssé on havaittu huo-
limattomuutla, satamakustan-
nukset ovat isol, kasittelyvili-
neet ja niiden kapasiteetti eivit
ole riittavii ja monissa satamis-
sa on liikennerajoituksia. Viime-
mainittu johtuu yleensi joko lii-
an matalasta tulovAyldsta tai sa-
taman pienuudesta ja ahtaudes-
ta.

ler

Kalusloa ei mydskiin ole riit-
tivis( suurien tavaraerien Kisit-
telyyn, ja jadvahvisteluista lai-
voisla on puute. Viimemainitul-
la seikalla on Suomen erityis-
olosuhteissa suuri merkilys,
Tietoliikennek#in ei pelaa
toivotulla tavalla. Ei ole riittd-
visti reaaliaikaisia kuljetusten
seurantajirjestelmis, tietoliiken-
teen kehityksessd on eri maiden
kesken suuria eroja, jolen niiden
yhteensovittaminen tuotiaa vai-

keuksia. Silti Suomi on till4 alu-
eella edellikavijd.

Yritykset kaipaavat satamien
kehittamistid, Saimaan liiken-
teen parantamista, kuljetusten
kokonaishallinnan, merikulje-
tusten, integroitumisedellytys-
ten ja tietoliikenteen kehittémis-
td ja kaluston saatavuuden tur-
vaamista.

Siindpi sitd toitd onkin.

Uhkakuvia

taivaalla

Yritykset uskovat, etté lihim-
pien 5-10 vuoden aikana Kes-
ki-Eurooppa on edellenekin
vahvin markkina-alue. Mutta jo
60 prosenttia niista uskoo, ettd
myos itdinen Eurooppa ja erityi-
sesti Puola tulevat nousemaan
Kauko-Idan kanssa hyvin mer-

aikavaatimukset, itegroidut ve-
sitiekuljetukset hylitdan suoral-
ta kideltd

Kohdemaa Vienti (tonneja) 1
Saksa 7 31000
Ruotsi 477000
Isobritannia 4 053 00
Hollanti 3404 00
Belgia 2 140 00
Tanska 115900
Ranska 992 000
Espanja 880 000
Norja 618 000
{talia 414 000
Puola 406 000
Idanti 119 000
Portugali 78 000
Slovenia $ 000
Kroatia 4 000
Suomen vienti.
Maanlie Kulutus

Tuotanio

Moeritie
Rautatie j
Sisdvesi
» Suora veshle ulk. satamaan—
Suora vesitie asi

[—>Raulatie —
|—>Sisivesi —

* 4 4 i
VTT selvitti laajasti integrat vesiekuetusaioshio merktyivaval
integroituja
. to k lo t k v Vientituotteiden peri kuljetusketjut ja integroitu vesitiekuljetusvaihtoehto.
Valtion teknillisen tutki- Muhonen ja dipl.ekon. Tonis Ei ole kayhianyt Kyila.mahd
mukseskuksen, VIT:n yh-  Segercrantz niin ikiin VIT . —— 30,0% \/ach{oehto — "’E|u
dyskumatekuiikau tutkimus-  Yhdyskuntatekniikasta o (3115 G‘]'/(:s us 31 8% J" W 22T%
yksikko, Matrex Oy ju Kym-  ‘Futkimusta varten haasta- i ' "
mene Logistics Oy ovat i~ telliin noin 30 yrityksen edus-
kenneministerion toimek- tajiu, Heidin arvioidensa \
sizmnosta tehneet vaslikidn inukaan integroiduille vesi- ; _J
vulmistuneen tutkimuksen tickuljewksille on useita es-
Suomen ja Eurgopan vilisis-  teitii Kuten tiedon ja siiinnol-
\i integroiduista vesitickulje-  lisen vesitieliikenteen puute,
1uksistit. talven aibeuttmnat ongelmat,
Tyostion vastannat tehnii-— Kalusto jue. Yrityksille on eri- ===
Kan tohtori Wladimir Segere-  tyisen tirkedii, ettd hinnat |
.. i IR Kayttaa tai kaytian: P
vantz VI Yhdyshuiateknii-  vvat KilpailukyKyisiil ju etti & 55 (l)%y 4 KV"3=:|?S
Kustu. Pidosan ovat rehueet  tavara hulkee nopeasti, tur- 45.5%
diplins, Hanna Pajunen- vallisest ja varmasti perille. H lututkimuksen osallistuneiden yritysten integroitu; o, Fatrnth kseen osallistuneiden yritysten vastaukset.
vesitiekuljetusten nykyinen kiyttoaste.
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Kittéviin asemaan kaupassa,

Suorien kuljetusten tuotan-
nosta asiakkaalle uskotaan li-
sddntyvin,

Uhkakuvina viennin ruusun-
punaisella taivaan rannalla nih-
diéin maantieliikenteen kasva-
vat ongelmat, kilpailun kiristy-
minen paimarkkina-alueilla,
energiakysymykset, pakkaus-
materiaalien jiteongelmat, ym-
paristokysymykset ja mybs
mahdolliset poliittiset muutok-
set Venajalld,

Kuljetushaarukka on
1,2-3 miljoonaa tonnia
VTT esitti arviot niistt tava-
ramadristd, jotka enimmillddn
voisivat siirtyli kdyttim44n in-
tegroituja vesitiekuljetuksia.
Ensimmadisessi perustana on
Euroopan sisdvesitieverkoston
varteen (ai liheisyyteen suun-
tautuvat tavaravirrat, joista val-
taosa (92-94 prosenttia) ei hyt-

Se on tiedetty jo pit-
kéiin, ettd Euroopan
Unionin ydinalu-eiden
maantielilkenne on pa-
hasti ruuhkautunut,
EU:n laajentumisen
my6td kysynnéin usko-
taan yhii kasvavan ja li-
sédiviin tavaravirtoja.
Tiimii puolestaan paisut-
taa liikennettii ja ja pa-
hentaa yhi enemmiin
maantieliikenteen ruuh-
kautumista - ympiéristo-
haittoja.

Infarkti uhkaa jo

infrastruktuuria

Suomen logistiikkayhdisyk-
sen puheenjohtaja Paul Salmi-
nen muistutti jo kevittalvella
Kauppalehdessd julkaistussa

dynnid sisdvesitiekuljet h
dollisuuksia. Arvion mukaan
Suomen vienti- ja tuontikulje-
tuksista noin 1,2 miljoonaa ton-
nia voitaisiin siirtd4 integroi-
duille vesitiekuljetusreiteille,
mikili jirjestelmin toimivuus
tayttiisi sille asetetut vaatimuk-
set ja muut edellytykset olisivat
suotuisat.

Toisen vaihtoehdon mukaan
jopa noin 3 miljoonaa tonnia
voisi siirtyi vesiteille, mutta se
toteutuisi siin tapauksessa, etti
EU ryhtyisi kdyttimain liiken-
nepoliittisia pakkokeinoja ra-
joittamalla rekkaliikenneted ja
midrdimilld se maksamaan
my8s aiheutamansa liikenteen
ulkoiset haitat.

Perusarvion mukaisesli noin
6 prosenttia Suomen ja lihinnd
Keski-Euroopan maiden valisis-
téd kokonaistavarvirroista voisi
tulevaisuudessa siirty4 hytdyn-
(dmddn integroituja vesitiekul-
jetuksia.

Mutta jos EU asettaa maan-
tieliikenteelle suunniteltuja ra-
joituksia ja ryhtyy tukemaan
sidsvesiliikennettd, siirtymisti
voisi harkita jopa 17 prosenttia
Suomen ja sen kaupan kannalta
merkityksellisten maiden vili-
sistd kokonaistavaravirroista.

Viime mainittu malli ldhtee
siitd, et Euroopassa koko lo-
gistiikkaj4rjestelmiiz muutettai-
siin vahvasti ja sisivesitiekulje-
tuksia kehitettdisiin ja edistetti-
siin tehokkaasti.

Vertailun vuoksi muistetta-
koon, ettd Suomen viennin ko-
konaisarvo oli viime vuonna
174,4 miljardia markkaa ja mai-
ri 30,3 miljoonaa tonnia. T4std
misicdstd periti 93 prosenttia
vietiin meritse. Piiikohdemaat
olivat Saksa, Ruotsi ja Iso-Bri-
tannia, joihin upposi runsaat 16
miljoonaa tonnia eli enemmiin
kuin 50 prosenttia kokonais-
viennistid. EU-maihin maamme
viennisti suuntautui noin 70
prosenttia.

Ismo Parkkonen

1 ettd EUtn integ-

pelkiivit, etts Keski-Euroopan
infrastruktuuria uhkaa infarkti,
Salminen varitti tilannetta.

Tieverkon laajennus

ei ratkaise pulmaa

Tétd ongelmaa ei voida endd
ratkaista tieverkkoa laajenta-
malla, koska monissa maissa
tieliikenne on saavuttanut jo ns.
kylldstymispisteensd. Siti on
alettu rajoittaa mm. Sveitsissd,
Itdvallassa ja Saksassa, Eik4
tierverkon laajentaminen yli-
pidinstkdan ole misstin maas-
sa ratkaissut ruuhkaongelmia.
Piinvastoin kokemuksesta tie-
detiidin, et tiestdn lisi#minen
on johtanut vain auwtokannan
kasvamiseen - ja yh¥ rajumpaan
ruuhkautumiseen.

Myds rautatieliikenteelld on
omat ongelmansa, Rataverkot
ovat tuotapikaa yht4 kuormitet-
tuja kuin maantietkin, niiden
kapasiteetti ei end riitd, ne ei-
viit toimi asiakkaittensa kanssa

raation laaj ja itliisen
Euroopan mullistukset ovat li-
stinneet tavaravirtoja maanteil-
14 rajusti.

- Vakavasti keskustellaan
Keski-Euroopan tihe4sn asutun
alueen maantieliikenteen tuk-

L f D,

tavanc liikeyrityksen ta-
voin (“niiden asiakassuuntautu-
neisuus on heikko", sanovat
VTT:n tutkimuksen tekijit) ja
rataverkot ovat myds rapistu-
massa monissa maissa, koska
liikkenteen painopistetti on siir-
retty vuosikymmenien kuluessa

maanteille. Rautatiet ovat jii-
neet tissd kisassa auttamatta jil-
keen ja samalla pienemmiille
rahoitukselle. Uusiar ei

hes ennallaan.
Kun vield 1970 rautateilli
kuljetettiin tavaraa runsaat 200
iljardia tonnikilometrit (27,8

pystytd rahoituksellisistakaan
syistd johtuen kovin nopeasti
rakentamaan riittavésti.

Eris lahko julistaa: Jeesus tu-
lee, oletko valmis? Téth lauset-
ta voitaisiin mukailla: Sisavesi-
tieliikenne tulee, oletteko val-
miita? Suomen osalta vastaus on
lihestulkoon yksiniitinen:
emme ole valmiita. Se johtuu
vuosikymmenien liikennepoltii-
kakasta tai -politiikattomuudes-
ta. Meilli ovat painopisteend

prosenttia), midri ei ollut kas-
vanut lainkaan vuoteen 1990
mennessi. Mutta sen prosentti-
osuus oli pudonnut 15,4:84n.

Vesitiekuljetukset olivat sdi-
lyneet myds jokseenkin sama-
na eli runsaana 100 miljardina
tonnikilometrin4. Mutta samas-
ta syystd kuin rautateittenkin
niiden prosenttiosuus oli pudon-
nut 1970 olleesta 13,6:sta
9,2:een.

Mutta maantiekuljetusten
miiré oli aikaan liséiin-

yksiselitteisesti olleet
Rauta- ja vesitiet ovat saaneet
rappeutua ja ji4dy auto- ja rek-
kaliikenteen varjoon.

Maantieliikenteen kas-

vu ollut rajua

Euroopan Unicnin alueelia on
liikkenne kasvanut suurinpiirtein
bruttokansantuotteen kasvu-
vanhtia. Tavaraliikenne on
1970-1990 lisédntynyt keski-
médrin 2,3 prosenttia vuodessa,
Eri liikkennemuotojen kehityk-
sess nikyy sama ilmi¢ kuin
on paisunut, mutta rauta- ja ve-
sitie-liikenne ovat pysyneet 13-

a
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tynyt noin 400 miljardista ton-
nikilometristd yli 800 miljardin
tonnikilometrin. Maanteilld siir-
tyvin tavaramiirin osuus oli
1970 noin 50,5 prosenttia, mut-
ta 1990 jo periti 69,9. Ei siis ole

EU linjaa liikennepolitiikkaansa uusiin uomiin %

Vesitiekuljetuksia kasvatetaan
maantiekuljetusten kustannuksella

lainkaan ihme, jos Euroopan
Unionin alueella valitetaan lii-
kenneruuhkia ja raskaan liiken-
teen valtavaa osuutta. Sen ku-
luttava ja haitallinen vaikutus
tiest8dn ja ympiristdén on val-
tava.

EU, YK ja Euroopan liiken-
neministerineuvosto ovat selvit-
tineet mahdollisuuksia maantie-
kuljetusten vihentimiseksi ja
niiden ohjaamiseksi muille kul-
jetusmuodoille. Keinoina on
ajatellu kiyttdd yhdistettyjen
kuljetusten kehittiimists, maan-
tieliikenteen rajoittamista nos-
tamalla huomattavasti polttoai-
neen hintaa ja verottamalla ras-
kasta liikennettd ja kehittimal-
14 rautatiekuljetuksia ja siséve-
sitieverkkoja. Myts uutta tekno-
logiaa (nopeat laivat, meri/joki-
alukset, telematiikka) tulisi hyt-
dyntiii,

KyWa [

e

B I S

[0 i %

“Siirtiisittekd yrityksenne ulk

W% A% SR

Lriliotirdotn cfetineotlod

voille, jos pystyisitte kulj

suoraan esimerkik-

si Rubhrin tai Seinen alueelle?” Ndin vastattiin,

Kemia
14%

Milja
Kapp;ela:varz 1%
Meotsd ja
puutavara
15%
Malmit ja bulk
I%
Sellu
1%
Oljy
12%
Pahvi ja papen
25%
Suomen viennin jakauma tavararyhmittin.
L] e O
Mitk:i ihmeen
L [
integroidut
04 0 L]
vesitiekuljetukset?
Integroiduissa vesitiekulje-  Joki/meriliikenteess sama
ksissa merikuljetuksiin liit- alus kulj lastin merellt ja

tyy sisdvesikulj ainakin sisd: Tissd kulje-
ketjun toisessa pliissd. tusmuodossa voidaan alusten

Kuljetusketju muodostuu
joko suorasta vesitiekuljetuk-
sesta tuotannosta asiakkaalle
tai siihen voi sisiltyd kulje-
tusmuodon vaihto tai kulje-
tusvilineen siinéminen tava-

syvdystli ja niiden korkeutta
vaihtaa. Sisivesiliikennett
harjoitetaan aluksilla, jotka
eiviit ole merikelpoisia. Proo-
mut ja proomuyhdistelmat
ovat tillaisia aluksia.

Joko S,

J: Ja alempi ki

vettd meritielle, josta jatko
taas sisdvesireittid kulutuk-
seen; suora vesitie ulkosata-
maan, josta tuote matkaa ku-
lutukseen maantietd tai rau-
tatietd pitkin.

toiseen k vili- groiduiksi vesitiekulje-
neeseen. Ketju voi olla esi-  tuksiksi katsotaan Suomen ja
merkiksi: tuote laivalla suo- Euroopan vilisten meritiekul-
raan asiakkaalle; tuote sisi- jetusien osalta lthimeriliiken-

ne, rannikkoliikenne, joki/
meriliikenne ja sisfvesistod
hy&dyntéivien kuljetusten
osalta joki/meriliikenne ja si-
shvesiliikenne.
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Sisivesiteille suuria

muutoksia

Lihtokohtana sisivesiliiken-
teesiikin on EU:n toimintaa oh-
Jjaava liberalisoint- ja harmoni-
sointiperiaate. Sisdvesiliiken-
teessd painonpisteiksi tulevat
lainsdxdanto, sisdvesiviylisto ja
-kalusto.

Lainsiididnnossi tirkeimmiit
osakokonaisuudet ovat kabotaa-
silainsaadanto, paallyston pite-
vyyskriteerit ja miehiston sosi-
aalikysymykseL.

EU pyrkii aluksi stantardisoi-
maan Euroopan sisivesi-viylis-
tojen mitoituksen ja harmonisoi-
maan viyldaston merkinnit.
Myos kalusto saa aikaan yhtei-
sen standardin.

EU on pannut alulle useita
tutkimuksia, joilla selvitelidin
yhdistettyjen kuljetusten ja sis-
lisddmismahdol-
lisuuksia Euroopan sisiisessi
litkenteessd. EU:n kuljetuskiy-
(dvatkimuksessa taas selvite-
taéin kahdeksan pohjois-eteli- ja
ili-ldnsissuuntaisen kdytivin
tavaravirrat ja myds ne tavara-
ryhmit, jotka voisivat soveltua
rannikko- ja sisivesiliikentee-
seen. Samalla selvitetiddn, mik-
si ndma tavaravirrat eivit jo nyt
kulje rannikko- ja sisdvesilii-
kenteessd ja miten mahdolliset
esteet voilaisiin poislaa

vesikulj

Reinin-Mainin-
Tonavan kanava
pidtiend

Keski-Euroopan sisivesitie-
verkoston ehdoton piiiviyli on
Reinin-Mainin-Tonavan kanava
sivahaaroinen. Se nikyy lento-
koneesta keskisen Euroopan
mahassa kuin rosoreunainen
puukonviilto luoteesta kaak-
koon. Siti 1dydentivit Saksan,
Benelux-maiden ja Ranskan jo-
kiverkot.

Euroopan talouskomissio on
jakanut Euroopan sisivesitiet
alueellisesti ju kansainvialisesti
merKkitldviin viyliin, jotka on
lugkiteltu niille soveltuvien
alustyyppien ja syvdys- ja kor-
keusmiltojen mukaisesti seitse-
miiin péiluokkaan. Keski-Eu-
roopan sisiivesiviylaston keski-
syvyydet on tilastoitu ja niiden
muuttuvia vedenkorkeuksia
seurataan ja tilastoidaan siiin-
nollisesti.

Joki/merikuljetukset ovat li-
sidntyneet. Esimerkiksi Duis-
burgin satamassa joki/merialuk-
silla kuljetettiin rahtia 1972 vain
295 000 tonnia, mutta 20 vuot-
la myShemmin jo | 322 500 ton-
nia. Joki/merialuksitla kuljete-
tun rahdin médira on kasvanut
kokonaiskulj ritteesta 1,4

P

Kanavien ikdd juhlittiin pitkin kesdid

dajohtaja Kyosti Vesterinen
antoi tunnustusta sisavesivielle

“Téssd kanavajuhlassa

haluan antaa tunnustuk-

sen koko sisévesiviielle. Tavarankuljetusten tarvit-
sijat ja tarjoajat, matkustajaliikenteen varustamot

ja asiakkaat, palvelujen

tuottajat, kunnat, pursi-

seurat ja muut yhteisot seki yksittiiiset kansalai-
set ovat aktiivisuudellaan luoneet uskoa sisdvesien
mahdollisuuksiin. Joskus tuntuu jopa, etti kaikil-
la mittareilla mitattuna huomattavasti suuremman
suolaisen veden liikenteen edustajat jéivit toiselle

sijalle.”

Niin puhui Merenkutkulai-
toksen padjohtaja Kydsti Veste-
rinen sydinkesilld Viiksyn ka-
navan 125-vuotisjuhlassa.
Viiksy eli alkuperiiseltd nimel-
tasin Vesijirven kanava on Suo-
men suurten nilkdvuosien lap-
sia. Sen (Bitten alkamista kiireh-
dittiin juuri vuoden 1867 kesit-
tomin kesin jal 868 alkupuolen
hirvittévien kuolonkuukausien
jalkikrapulassa. Ne voitiinkin
aloittaa 1868 syksylld.

Vaikka Vesterinen antoi tun-
nustusla sisdvesi-ihmisille ja
toivoi heidin ponnistelujaan si-
sdvesiliikenteen puolesta, hin
samalla myds toppuutteli heiti.

“Muistutan kuitenkin yhdes-
t4 kylmisti tosiasiasta, Kun ta-
loudellisesti tiukkana aikana
kansakunta joutuu linkimiin
mm, sosiaaliturvasta ja sivistys-
toimesta, aivan kaikkia toiveita
ei pystytd tiyttaimain harrastus-
toiminnan, esimerkiksi veneilyn
edellytysten parantamiseksi.”

Kotimaiset hankkeet

sovittava EU:n kanssa
Vesterinen huomautti myds,
eltd EU:n jdsenind suomalaisten
velvollisuutena on pohtia, miten
kotoiset hankkeemme nivelty-
vit suurempiin kokonaisuuk-
siin. Hin tulkitsi, elti sisivesi-
asioissa ilmapiiri on suoluisa,
silld Euroopan Unionin liiken-
nepolitiikan yksi keskeinen ta-
voite on siirtid kuljetuksia
maanteiltd kiskoille ja vesille.
Vesterisen mukaan kuljetus-
muotoja kehitettiessd yhi
enemmin merkitystid saavat
mm, energian kulutus, padstot,
ruuhkat, maan Kiylts ja vaaral-

prosentista 8 prosenttin.

Suomella siséivesi-
reittejd 6100 km

Suomen sisdvesiviyliston pi-
tuus on ylldttivin suuri: 6100 ki-
lometrid. Padreitti on Saimaan
vesisto ja Saimaan kanava, joiden
pituus on yhteensi noin 800 ki-
lometrid. Muiden piiviylien pi-
tuus on 1300 kilometrii (syviys
2,4 metrig).

Saimaan kanavalla liikenne-
kauden pituus on eteldosassa noin
10 kuukautta, pohjois-osassa 8-9
kuukautta.

Keski-Suomessa Piijinteen-
Keileleen kanava yhdistid nimi
kaksi suurta jirved, mutta niiltd
puuttun meriyhteys. Kanavaa
voitaisin kiyltii tiysimiiriises-
1i hyviksi vasta, kun Kymij

listen aineiden kuljetusten riskit.
EU:n tavoitteisiin kuuluu my&s
lainsidddznnon harmonisointi ja
viylaston ja kaluston standar-
dointi

Piijohtaja palautti mieliin,
ettd erityisesti Suomen sisdosis-
sa on mietitty, miten piista me-
relle ja sen yli.

- Miki olisi hienompaa kuin
seilata sisémaan teollisnuslai-
toksen laiturista suoraan Keski-
ja Linsi-Euroopan suurille
markkinoille. Unohtaa ei sovi
mydskadn Vendjin markkinoi-
ta ja laajaa sisiivesiverkostoa.

- Valitettavasti toistaiseksi
ratkaisua ei ole loydetty. Vield
ei ole kehitelty sellaista kalus-
toa, joka pystyisi purjehtimaan
sekd omat sisdvesiosuutemme ja
selvidisi meriosuudestakin jat-

kanavan kaulta avaltaisiin yhte-
ys Suomenlahdelle ja ltimerelle.
IsmoParkkonen

kaakseen eurooppal ka-
navaverkostossa. Vaihtoehtona
on myds vilidytetty proomu-
emdlaiva -yhdistelmii, jossa

runkokuljetus hoidetaan isoilla
aluksilla ja jakelu pienemmilld
laivoilla.

Ratkaisut

olemassa

Eridit telakka-asiantuntijat
viittdvit, ettd ongelma ei ole
tassi. Tiedeldin, ettd Suomessa
on rakennettu enemmén kuin
puolet maailman ji#nsirkijois-
td. Alusten kidyttdytyminen eri-
laisissa jidolosuhteissa tunne-
taan. Mm. Wirtsild Marinen
hallussa ollut arktinen teknolo-
giakeskus, Warc, edusti alansa
huippua

Sanotaan, eltd suomalaisilla
tutkijoilla ja tiedemiehilld on
tieto siitd, millaisia aluksia Ves-
terisen tarkoittamiin tehtdviin
pitdisi rakentaa. Tdmii on var-
masti totta. Ja viitetddn, eltd te-
lakoillamme - myds pi il-

nen arvioi, etti “timi (siis
‘Warc) on yksi syviillisimpia eri-
koisosaamisen alueita, miti
Suomessa on". Ja lailoksen en-
tinen johtaja, professori Ernst
Enkvist viitti, ettd Warc on ai-
nutiaatuinen ilmi6 koko maail-
massa.

“Muuallakin on lailoksia ja
henkiloitd, mutta misséiin ei ole
ollut ndin kokonaisvaltaista toi-
mintaa. T4l laivojen rakenta-
minen, suunnittelu, tuotekehitys
ja perustutkimus eli koko ketju
on ollut samman katon atla.”

Warcin tekemi jad oli jota-
kuinkin yhtd hyviid kuin alku-
perdinenkin. Warcissa testattiin
laivoja Itimeren, Barentsin me-
ren, Siperian jokien, Koillis-
viyldn, Ohotanmeren ja Antark-
tiksen jailld ja jddolosuhteilla
Sielli tiedetiiin, millaisia laivo-

vedelld kesdlld. Koivupuron
mukaan “vudet suuret kanava-
hankkeet, esimerkiksi Kymijo-
en ja Miintyharjun kanavat, ovat
kuitenkin himirin peitossa”.
Hénen mukaansa niiden toteu-

siirtyy ensi vuosituhan-
nen puolelle.

- Uskon ettd kannattavuus-
pohjaa 16ytyy ainakin joillekin
uusille hankkeille. Vireilla ole-
vista mainittakoon Kutilan ka-
nava Taipalsaarella, Orraintai-
paleen kanava Savitaipaleelia,
Juankosken kanava Kallavedel-
ti Vuoljirvelle ja Hoytidgisen
yhdistiminen Saimaaseen.

Koivupuro arvioi, ettd Savon
kanava on niin mittava hanke,
etld sita harkittaessa on otetta-
va huomioon EU:n liikennepo-
litiikka ja koke Iti-Euroopan
arvioitavissa oleva kehitys ja

hdollisuudet

rahoi

ja mihinkin olosuhteisiin pitii
rakentaa.

Warcissa tiedettiin, mitki
muodot laivalla tulee olla kul-
lakin alueella, millainen ja mis-
t4 aineesta sen pinta pildi raken-
taa, mitd maalia missikin on
kiytettavd, Reinin antamilla
eviilld ei menty Obille, Jeniseil-
le tai Lenalla eikd Itimeren
opeilla Barentsille tai Antarktik-
selle. Ja Soininen vakuutti, ettid
uusiin olosuhteisiin ja kdytttar-
koituksiin kyetadn 18ytimidn

14 - on kyky rakentaa juuri sel-
laisia aluksia kuin larvitaan ja
tilataan.

Uskomaton
tietopankki

Jo ammoin nukkunut Uusi
Suomi kirjoitli Warcista aika-
naan:

“Keskuksen tielopankki sisal-
td3 uskomatloman méérin kor-
vaamatonta tieloa arktisesta
merenkulusta, jignmurtajista ja
jéiin rakenteesta. Jiin murtoko-
keista sen tielopankki tiennee
enemmin kuin mikiidn tutki-
muslaitos koko maailmassa.”

Lehden johtopaitostd ei ku-
mottu,

Warc teki aikanaan maailman
parasta jddtd. Sen johtaja, tek-
niikan lisensiaatti Harri Soini-

aina opti ratkaisut,

Missé timi tietous makaa,
kun sitd nyt haikaillaan? Vai
onko kysymys vain tiedonkulun
katkoksesta? Ja tukisiko EU
niin viisasta projektia?

Jéarvi-Suomen
vesiliikenteelld

hyvi tulevaisuus

Vesterisen lisdksi myos Jdrvi-
Suomen merenkulk
koin elikkeelle jaiva
Seppo Koivupuro uskoi, etld
sisdvesiliikenteelld on edessiin
hyvi tulevaisuus. Hinkin viitta-
si EU:n liikennepolitiikkaan,
joka suosii sisavesi- ja rautatie-
liikennettd maantieliikenteen
kustannuksella.

Koivupuro arvioi vesiliiken-
neltd puhuessaan Karvion kana-
van 100 -vuotisjuhlassa Heini-

Koivupuro kalsoi, ettd mat-
kailu on eris nopeimmin kehit-
tyvisti elinkeinoista. Siksi Jar-
vi-Suomen alueella tulisi panos-

taa palveluihin, vuokravenekes-
kuksiin, veneiden talvisailytyk-
seen, opastukseen. Hin keholti
markkinoimaan koko Jarvi-
Suomea yhtendiseni ja ainutlaa-
tuisena vesistéalueena mm
Keski-Eurooppaan. Silla on yh-
lendisend enemmiin velovoimaa
kuin jollakin yksittsiselli kun-
nalla tai jirvelld

Péiit yhteen
ja toihin

Tietoa olosuhteista ja laivois-
ta on siis Suomessa. Jopa niin
paljon, ettd maamme saattaa olla
maailman johtava maa (114 alu-
eella. Periaattessa - eiké kaytin-
nossakddn - ei tarvita muuta
kuin yhdistid Merenkulkulai-
toksen, telakoiden, tutkimuslai-
tosten, etujirjestsjen ja poliitik
kojen voimat ja ryhtyd mietti-
miédn ratkaisuja. Ja silten “eika
muuta kun toihin”.

Ismo Parkkonen

I1sepal on saatu

Mydis

Karvion kanava siirtyy lihiaikoina-téhiin jirjestelmdin.

—

SUOMEN MUKAVIN MOKKIKUNTA

MANTYHARJU

Suomen mukavin mékkikunta on Lihelld ihmistd. T4zl loytyvit
erinomaiset puitteet mokkeilyyn ja lomailuun.

Mintyharjun luonnossa yhtyvit Jirvi-Suomen kauneus ja Etels-
Suomen rehevyys.
Vietilpd lomaasi vuokramokilli tai harkitset oman mokin
hankintaa, niin Mintyharjusta 18ytyy sopiva kohde jokaiseen

makuun,
Tarjoamme sinulle hyvat palvelut, luonnonléheisen ja viihtyisan
ympériston

-Yrittimiseen -Asumiseen

-Lomailuun -Viihtymiseen

Tervetuloa Méntyharjuun, palvelemme teiti taidolla ja sydimelli.

Mantyharjun kunta puh. 015-770111

fax 015-7701212
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Tievaltion pddjohtaja uskoo vesiteihin

Jouko Loikkanen kaipaa ideoita,
rohkeutta ja kelpo yrittimishalua

Suomella on ainutlaatuinen jéirvi- ja jokiluonto.
Mistiin muusta maailman maasta ei 16ydy niiden
vertaista. Vesiteitii on tuhansia kilometreji. Ne kiy-
viit ja kelpaavat uittoon ja tavarankuljetukseen. Ja
my6s matkailuun ja ns. huviveneilyyn. Niissi on
eksotiikkaa keski-eurooppalaisille ja kauko-Idéin

kansalaisillekin.

- Tarvitaan vain oivalluksia, ideoita, yrityshaluk-
kuutta ja tarmokkuutta tehdi tyotd, niin kyllid
monipuolinen toiminta Suomen siséivesillii liihtee
kiyntiin, sanoo pé#ijohtaja Loikkanen. Eiki epii-

le yhtééin.

- Lapissa on jo kantapiéin kautta opittu, ettii pel-
kéin mokin rakentaminen tai hotellin pystyyn pa-
neminen ei riitd. On 16ydetty uudet matkailun val-
tit: lohoiimisen tilalle ovat tulleet eliimykset, oma
tekeminen, koira- ja moottorikelkkasafarit, vael-
lusretket, metsiistys ja kalastus. Jirvi-Suomella on
kiisissiiéin jopa herttasuora juuri elimysmatkailun
kehittimiseen, vakuuttaa piiijohtaja Jouko Loik-

kanen.

- Toistan: miss#in muuassa maassa ei ole niin
upeata, monipuolista ja ainutlaatuista jéirviluon-

toa kuin Suomessa,

Kuka aloittaa? Ja missid?

Tievaltion mies
monessa mukana
Monilla on vakas usko, ella
Tielaitoksen pitdjohtaja Jouka
Loikkanen on ehdottoman
vankkumaton m.mulln.llrhu-
teen mies, Mutta se sadtt
ulli jo iso yllltys, et
myds vesitieliikentee
Tievaltion" pidjohtaja
el katso kilpailevan sisdvesitie-
Jnraulntieliikennetti pahalio sil-

siihen Sunmessa ole oi-
kein tarvettakaan, silli niin yli-
vertaiseksi meillid on moaantielii-
kenne paisunut, Tevaltion bag-
notlla kaahas nitn suun milic
rekkoja ju kulkee sellaiser tava-
ramidnd, eltd heikkopiistd jo
hirvitiii. Ju myds niid ihmisis,
jotka ovat huolestuneel ympi-
visthmne filisra. Ja heitil on yhi
eNemmin.

Jouky Loikkasen vaikutus

kautt mydhemimin sopimuksen
solmiminen ei olisi enli onnis-
tunutkaan, Loikkanen mulstelee
lapabiumaa,

Ja maaliskuun alusia 1990
TVL muutul Tielaitokseksi, il-
T verti

Kovat nimet vesitie-
vhdistyksen hallintoon
Piilijohtaja Jouko Loikkanen
on yksi niistl michisl, jotka
uikanian panivit alulle Suomen
vesitieyhdistyksen. Hin ottad
myiis osan siiti kunniasta itsel-
leen, et Suothen vesitieyhdis-
tyksen hallintoelimiin valitiin
“kuovat nimer”, Niissihin on
maaherroja, vuorineuvoksia,
kenrauleja, ministerididen kans:
liapadllikkapd, yritysjohtajia,
poliitikkoja ja woita paikullisia
Jja valtakunnallisia vaikuttajia.
- Puhuin Nesteen vuorineu-
vos Uolevi Raaden yhdistyksen

Piijintesn-Keitel Kunavan
rukentuniseen oli huomattavi.
Paijohitajn Loikkunen pubui jao
toimi wikanann skiivisest myds
Savon kanavan ja Kymijoen
kunsvan ideoinnin jo sannmitie-
lun puolesta.

- Me puhuimme Keiteleen-
kanavista niin paljon, et mei.
i leikillisesti syylettiin jo lai-
toksen muun winminnan unohia-
sta, Mutta pulieet ja esityk-
set vaikuttivat niin, etd valta-
kunnallisten plidiifienkin aja-
(ukset muokkaantuival ajan mit-
tuan miylinteisiksi kanavally,

Loikkanen ylpeilee mydskin
stlld, et hiinen viimeinen -
konsa TVL:n paiijohujana 1990
helmikuussa oli allekirjoitas
sopimug, jolla neuvostoliittolai-
set mkensivat mydhemmin Kei-
teleen kanavai.

< Ja kalkki wili aivan viinwe
hetkelld, silli bilaterualinen
kuuppa loppui sithen silloisen
Neuvostoliiton kanssu. Kuu-

johtajaksi. Minusta va-

lm!a oli onnistunut, silld Neste

Kiyua paljon vesiteiti ju Raade

oli vahva luonne. Hinen vaiko-

tuksensa tavoitleiden edistimi-

sessll oli siten hyvin mierkini-
¥a,

Raade sanoi, et hiin tules
kylld pubeenjohtajaksi, jos mini
tulen varapuheenjohtaaksi; Ja
niin me sovimme, muistan Loik-
kanen

- Olin vesitieyhdistyksen va-
rapubeenjobtijany niin kavan
kuin TVHIL 1l oli vesiticosas-
o, Yuonng 1990 se siirrettiin
Merenkulkulaitokselle, Sen jil-

Piidjohtaja Jouko Loikkanen
Kuva: Tielaitoksen arkisto

Hin oli myds innolla mukana
vesiteitten kehittamisessi. Hus-
tichin ennakkoluulottomuutta
kuvaa laval]aan sekin eltﬁ eli-
11 Henmantsiin pelkistiin kunnan
nimen vuoksi, Hin totesi, euth
Jun pitifalla on noin kaunis
nimi, sen tiytyy olls mustenkin
sopiva asuinpaikka ihmiselle.
Timid ssenne oll minusta mai-
niota.

= Tosin on samalla lodetiava,
etil kilytinntn asioiden hoita-
minen fii hyvin pitkiila TVH/
TVL:m kontolle. Meillihin oli
sit varen olemassa organisan-
tio ju voimavarat. Yhdistyksel-
Jihlin piith ei tetenkibn voinut
ol eikii ole viekikiin Sen mer-
kitys onkin siinl, etia se ideoi,
esitiy, perustelee ja tekee asi-
oiti tunnetuksi.

“Tievaltio” syntyi
koskenperkauksesta

Vesitiet eivit sinéinsi ole Tie-
taitokselle vieraita. Lolkkanen
muistuttay, ettd koko TVH
(TVL, Tielaitos) syntyi vesitie-
pohjalle.

- Koo homima alkol siitd, ewd
vuumng 1799 perustettiin “Ku-
ninknallinen Suomen kosken.
perkansjolitokunta”, Mydhem-
min, kun Suorh litetiin 1808-
1809 sodan jllkesn Venlijiiin,
nimen ensimmiingn sana, “ku-
ninkaallinen” muuttu “keisaril-
liseksi™. Vuonna 1840 nimi
muutettiin Tie- ja vesikubkolai-
toksen johtokunnaksi, Sillomn
painopiste alkol siirtyé teitten
rakentamiseen ja niiden yllipi-
Lo,

Vesitiet olivat vuosisatoja
S tiirkeimpid kulkovily-

keen wati viihiin omituiseia,
Jos pelkiksi Tielaitokseksi
muuttuncen organisaation pll-

Johtaja olisi Suomen vesitieyh-

distyksen johtoelimissi aktiivi-
sesti mukana.

- Vesitievalluuskunnan pu-
heenjohtajuksi saimme profes-
sori Hmari Hustichin, eliikkeel-
L olevan talousmasntieteilijiin

lidi, Bikii ihmekiilin, silld onhan
maa tuhansien jirvien ja jokien
pirstoma ja tiplittimi. Talvisin
toki kiiytettiin hevosta, paros ja
suksia, mutta kesiisin soutu- ja
Jokiveneet olivat kuormajubti-
no, michet moottoreing. Sudret,
pitkit, mutkniset ja kiviset kos-
ket olivat monilla isoilka ju pit-
Killii jokiviylilli vakavina estei-

ni venekuljetuksille ja vitolle,
Kosket haluttiin perata kuljetta-
viksi. Sen vuoksi laitoksen ni-
meksikin tuli koskenperkaus-
johtokunta.

Mutta sini vaiheessa, kun
Merenkulkulaitos sai kontal-
leen vesitier, niiden osuus “ve-
stviltion” budjetista oli enid 2
prosentiia,

Onko Tielaitos
valtio valtiossa ?

Tieluitos on vahva valkota-
Ji. ST op suu jaerinomaisek-
si mutty samoally isekkiaksi ke-
huttn twtkimus- ja suunnit- te-
luseasto. Sen valkutus imm
k iristeriin ja halli
Tiikennepaliitisiin ratkatsuilin
o mickitivi, Ja, kuten esimer-
kiksi laitoksen historiassa tode-
Laan, kansanedustijot kvl
Tielaitoksen nikemyksid hy-
vikseen tehdessilin esityksis
oman vaulipinnsi tie- ja silta-
hankkeista seuranvicn vuosien

budjetteihin,
Sanotaan, etti Tielaitos eli
citinen “vesivaltio" on valtip

valliossa. Mutta padjohtaja
Loikkanen ei ninakuan hetimi-
ten allekirjoity lauswman,

- Tielaitoksells nhitd asioi
kiisittelee tuhatkunta thmistd,
Joten totts kal me vakutamme.
Se on selvii fa seliin on meidin
tehtivitmmekin, Mutta kylli lo-
pulliset plilitSkset tehdiin val-
tioneuvostosss, hiin Kuittan viit-
leel.

- Ja suapaitsi on muistetiva,
ettii lilkenneministeritissitkin on
niiti astoita kisittelemiissd 200-
300 thmisti. Hekin ovat astan-
tuntijoita, joten emme voi mii-
i1, mitd Suomen likennepo-
litiikassa tehdiin

Lobbausjiirjestit
ajavat etujaan

Ei ole hi vikansa, eltei
Suomen vesitieyhdistystl vieli
tunnustets likenmepolitiikassa
tusavertusseksi valkuttajuksi
Suomen Tieyhdistyksen, Kuor-
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ma-autoliiton, Linja-autoliiton
tai Suomen Maarakentajien kes-
kusliiton ja Oljyalan keskuslii-
ton kanssa. Ne ovat alan todel-
lisia lobbaus- ja vaikuttajajéirjes-
16jd.

“Mutta kukas kissan hdnnin
nostaa ellei kissa itse”, tiesivit
jo vanhat suomalaiset. Vesitie-
yhdistyksen on itse hankittava
oma oikeutuksensa, taisteltava
itselleen selked ja vaikuttava
asema.

- Mind olen murheellinen sii-
td, etti vesitickuljelukset oval
menneet alaspiin. Nithin pitii-
si panostan enemmiin, pilijohts
ja mieuii Pasilan virastokolos-
sin 6:nnen kerroksen suhteelli-
sen vaatimattomassa ty6huo-
neessaan. Se muistuttaa karuu-
dessaan Rautarunkin entisen
patruunan, vuorineuvos Helge
Haaviston tyShuonetta Raken-
nusmestarien talon ylakerrok-
sissa, kuulun Vanhan M n

kilaistuneille suomalaisillekin.
Mutta muualla maassa timi
puoli on minusta miltei unoh-
dettu.

- Saimaan ja Piijinteen vesis-
toalueet tarjoaisivat valtavia
mahdollisuuksia. Nyt on vain
niin, etti talli jarvi-Suomen alu-
eellaei ole tarjontaa, Pitisi olla
vuokratravia purje- ji moottor-
veneitlh, kunoutteja, ohjatuja
veneretkill, kalastusta, macjas-
tusta ja miksei mydshemmin syk-
sylld myds metsistysti. On sel-
i, ettgiviit keski-eurnoppalai-
sel liydi Suomen jirviil omilla
veneilliin. Ne oval kalliita ja
Iyhyet lomat ehtiviit kulua esi-
merkiksi Saksasta pelkkéin
Suomeen tuloon ja tidltd paluu-
seen.

- Tapasin itse kesdmokkini
lihelld Haukivedelli hollantila-
pariskunnan, joka vietti lomaan-
sa meloen. Olivat jo toisen ker-

yldpuolella.

Jérvisti ja joista
matkailuvaltti

Lotkkasen mukann Suomi on
monessukin mielessd ainutlaa-
LR Thi.

- Meilld on valmvat metsit i
ilmeisen ainutlaatuinen fhrvi-
luonty. Edellisiil osataan, mutta
Jilkimmlisili emme osia kilyl-
L Iy vitksemme. Minusia La-
plssaon vasta nyt alettu ymmli-
Ll n matkailuelinkeinen ua-
det mahdollisuuder. Sietll ei
eniid panosteta kuvoosien ta-
poan hurgaan rakentamiseen
vaun enemminkin elimyksien
tarjoamiseen thmisille, Se on
vikea linja,

- Lapissa on havaittu, el

ran pai matkalla ja
pitivat luonnosta. He olivat ihas-
tuksissaan siiti, ettd voivat va-
paasti liikkua jérvillimme ja lei-
riytyld asumattomien sanrten ja
rantojen maisemmissa, Ju kalas-
tella fa oleilla. Sellaista mahdol-
fisuutta heilld el kotimanssaan
kertakaikkisan ole,

- Kun keskustelin heidin
kanssaan, minulle tulikin mie-
leen, etth me suomalaiset emme
tnida oiken ymminid mahdaol-
lisuuksiamme, Saimaan ja Pai-
Jinteen vesisiGille mahtuisi
usedla yritjii, jotka vookraisi-
vail ulkomaisille ja miksel myis
kotimasitle turisteille veneiti,
kanootteja, telttoja, mert- jo
miistokartioja ja kalastusvili-
neitid, Ja he voisivar jlirjestia
iyt opastusia niistd harrastuk-
sista Kimmnostuneille. Nilin he

varsinkin keski-e
le poro- ja kotrasafarit, metsis-
tys- ja kalastusmitkat fa erfiret-
ketlyt ovat todella elimyksii. Ja
samilly tavalla ne oval kaupun-

yppalaisil-

JUURL SAAMANRNY

H\Ceerm

TICDOMN HUXAAR
QULLILN MYAPRETY T TICRAWAT ON
ANNETTL VALTATIG D PARANTA -

Onnea Vo rTiaAE !
1

voisivit heritlil tarpeen ju di-

heutan viihitellen kovankin ky-

synnin juue niisti palveluista
Siiniipi se,

LT

Ei Jouko Loikk aina ole k

Ity silkkihansikkailla, kuten

tistikin pilakuvasta kdy ilmi.
Kuva: Tielaitoksen arkisto.
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Liikennejaoston puheenjohtaja Kari Rajamdki:

ymijoen ja Mantyharjun kanavien
vaikutukset selvitettava nopeasti

Rajamiki on kiireinen mies. Puhelin un kasvanut kiiteen kiin-

ni.

Niin todellakin: valtiovarainvaliokunnan liiken-
nejaoston puheenjohtaja Kari Rajamiiki patistaa
hallitusta selvityttimiéin nopeasti Kymijoen ja
Miintyharjun kanavan kuljetustaloudelliset vaiku-
tukset. Hin vaatii samalla tekemiiin Kymijoen
kanavan rakentamis- ja muiden kustannusten tar-
kennuksen ja arvioimaan perusteellisesti niiden

ympiristovaikutukset.

Himan perusteellisiu selvityk-
el voida luotettavasti rehdii
toatid kanavien rakentami-
sesti i jo lehtyjen suunnitel-
mien hyllyliimisestd

Saimaan kanavaan
sulut tai uudet kanavat
Rajamiiki sitoisi valiokunnan
lailla Saimaan kanavan sulku-
Jjen pecuskorjuuksen Kymijoen-
Maintyharjun kanavaselvityk-
seen ju sen antamiin tloksiin
Maksuisihan sulkujen peruskor-
jaus periiti 500 miljoonaa mark-
kua eli neljiinnes suunnitelujen
Kymijoen-Miintyharjun Kanavi-
en Kustannuksista.
Valljovarainvaliokunta “kat-

Vililli on hoidettava myos
““pienten ihmisten” asioita,

Kuvar Ismo Parkkonen

500, el Kymijoen kanavointi
cdistiiisi vesiliikenneverkon
cheyltd ja toimintua ja parantai-
si huomattavisti Suomen ulko-
maan yhteyksiii esimerkiksi
suorilla kuljetuksilla vientisata-
miin ulkomailla.. Valiokunta
Katsoo, elti vasta niiden  kul
Jje-tustaloudellisten ju ympi
\Gvaikulusarviointien) selvitys-
ten valmistutivg voidaan piiit-
tiid mahdollisesty Saimaan ka-
navan sulkujen perusparannus-
hankkeesta”

Se on harvinaisen selkeiisti
sanottu, miti ei suinkaan voi
vitkamiesten juridiskoukeroi-
sesta kielestd yleensi sanoa,

Jatketaanko Saimaan
kanavan vuokra-sopi-
musta?

Saimaun Kanavan sulkujen
peruskorjuuksen tekeminen
edellytidisi siis myOs kanavan
vuokrusopimuksen jatkamista,
sillii nyt vounassa olevin supi-
muksen voimassavloaika um-
peutuu ju tunsiin 15 vuoden Ku-
luttua 2013

Jos vuokiasopimusta ei jatke-
L, silloin sulkujen peruskorju-
uskin on turpeeton: Jos Luas jut-
Ketuan, sulkujen lisiiksi Suimian
Kanavau jouduttaisiin nmuuten-
Kin parantamaan ju moderiisvi-
maan

Suimaun Kanavasopimuksen
jatkuminenhan on miti suuri-
massa wnidirin Kiinnt myos Ve-
niijin tahdosta. Heillid wskin lie-
nee mitidn vuokrusopimuksen-
Kuan jatkaimista vastaan. Mutta
itk ovat ehdot uudessa tilun-
teessa? Onko henki enidd sama

kuin Nikita Hrushtshevin ja
Urho Kekkosen aikana, jolloin
nimi kaksi valtioidensa suve-
reenia pidmiestd periaalleessa
phidttivdt kanavan vuokraami-
sesta ja uudelleen rakentamises-
ta.

Rajamiki muistuttaa, ettd
Kyimijoen ja Mintyharjun kana-
vat vojlaisiin pildd auki 1api vuo-
den, mihin Saimaan kanavalla e
pystytd. Senhin (ukkivat talvi-
sin eteldssd Viipurinlahteen
tiukkaan ahtautuvar jiimassat,
Jja my®s varsinaisen kanavaan
tulevat tiukat suppoutumat es-
tdvil liikkennetti.

Kanavien ympérivuotinen lii-
kenne mahdollistaisi samatla

huomattavat varat - liikkennepo-
litiikassa,

- Ihmettelen mydskin sitd,
etli ympéristoministerio ei ole
liputtanut selkeidsti kanava- ja
vesitieliikenteen puolesta. On-
han se paljon saasteeitomampaa
Jja huikean paljon enemmin ns
kestdvin kehityksen periaatieen
mukaista kuin maantieliikenne.

Kansanedustaja Kari Ra-ja-
maéki uskoo ylipainsé vesiteihin
ja tietysti myds kanaviin, Hinen
mukaansa ne eivit ole missiin
Lapauksessa vanhentuneila kul-
kuviylid,

- Jo Euroopan Unionin hah-
mottama liikennepolitiikka
edellyttdad muutoksia nykyiseen

my0s Saimaan ja Paijint
vesistdjen talviliikenteen. Ta-
mahin olisi ensiarvoisen tarke-

mm. metsiteollisuudelle ja
sitahiin kummallakin jirvialta-
alla on runsaasti.

Hallitus ei noteeraa
yleislausumia

Valtiovarainvaliokunnan lii-
kennejaoston puheenjohtaja
Rujamiki tietdd varsin hyvin,
ettei hailitus lihde jaoston yleis-
luusuman perusteella liikkkeelle.
Sen vuoksi on tehtivii tismilli-
set selvitykset ja esitykset, joi-
den perusteella asiaa voidaan
viedii eteenpiin,

- Nythiin kanavahankkeita
selvittdii lyéryhmi, jonka on
saatava lausuntonsa valmiiksi
ensi vuoden helmikuun lop-
puun mennessd. Se ei tie-lysti-
Kiidn voi itse wikia kaikkia ka-
navointiin liittyvii asioita ju
ongehnia, multa sitd varien on
joolemassa laajat Merenkulku-
luitoksen ja eciiiden konsulttien
tuthimukset ja laskelmat. Myos
VTTmn tekemil lagja selvitys
Kanuvien integroiduista liiken-
nejirjes-lelmisti antaa selkedtd
ju twkkaa tietoa piitoksenteon
tueksi

- Kaikesta huolimatta liiken-
neministerion asettaman toimi-
kunnan nimedminen oli omitui-
nen juttu. Minusta se ei ollut
hyvii. Siild paistaa lipi ajatus,
ettii kunavapuuhat hajutaan am-
pua alas tavalla taikka toisella.
Toimikunnassahan ei ole lain-
Kaan alueellista edustusta ja
mydés eduskunta pidetdan val-
mistelun ulkopuolella

- Multa silti asiaa ei pidi jit-
tiiii pelkkien selvitysten varaan
Esimerkiksi Saimaan kanavarat-
Kuisussa painoivat poliitikkojen
(Kekkonen) nikemykset ju sa-
natenemmin kuin joidenkin ns
usiantuntijoiden. Eiki ratkaisua
ole tvinnut katua

Liikenneministerio

pensed kanaville

Rujamiiki toleaa, etti litken-
nennisteridé on ollut kanava-
hunkkeille erityisen peased.

- Niitd piti potkiu liikkealle
Minusta wntuu, ertd ministeri-
Ossil olisi kallistettu korva
enenimiinkin niiiden maaliiken-
teen painostusryhmien puoleen
Kaikkihan me tiedimme, etti
niillii on suuri vaikutusvalta - ja

liikennejah Meillihin
valtaosa raskaasta lavaraliiken-
teesti kulkee rekoissa, USA:ssa
ja Keski-Euroopassakin kana-
villa, joilla ja rautateilld. Maa-
pallon saastumisenkin vuoksi
jokaisessa maassa on pakko ryh-
tyd miettimian litkennepolitiik-
kaa uusiksi.

Maatalous ajoi

liikenteen ohitse

Kansanedustaja Kari Rajamii-
ki ei kyllasty edellisen hallituk-
sen moitlimiseen.

- On anteeksiantamaltonta,
ettéi edellinen hallitus keskittyi
EU-neuvolteluissa paa; Sa
maatalouden pulmien ratkomi-
seen eiki otlanut vakavasti esille
kuljetusasioita. Esimerkiksi
niinkin pieni saarivaltio kuin
Irlanti saa satoja mitjoonia ecu-
ja (miljardeja markkoja) omien
liikenneonglmiensa ratkaisemi-
seen. Ju meilld toki laajana maa-
na on monta vertaa suuremmat
tarpeet ja ongelmat kuin Irlan-
nilla

- Edellinen hallitus hukkasi
infrastruktuurin kehittamisen ja
modernisoimisen kauralaariin,
parodioi Rajamiki EU-neuvot-
teluja

- Ja me olisimme toden teolla
tarvinneet EU-rahaa mm. rata-
verkkomme parantamiseen ja
entisten vesiteitten kehittimi-
seen ja uusien rakentamiseen.
Ylipiinsa nimi liikennepoliiti-
set hankkeet pitiisi aseltaa lir-
keysjirjestykseen sen mukaan,
miten ne lukevat vientiteolli-
suuttamme. Jos niin meneteltai-
siin, vesi- ja rautatiet aselluisi-
val kehityksen kirkeen.

Suomi
puheenjohtajaksi,
liikenneratkaisut
uusiksi ?

Mutta niikee Rajamiiki sen-
Liiin valoakin timiin synkkyy-
den keskelld.

- On toki hyvi, atti voim-
me palata niiihin asioihin tule-
vaisuudessa. Ju se tulevaisuus
on vuonna 1999, jolloin Suomi
on EU:n puheenjohtajamaa. Sil-
Ioin on toden teolla ja kokonai-
suudessaan selvitettdvi ja tutkit-
tava meidan liikenneongelmam-
me. Ja etsittavi yhdessi EU-
maiden kanssa niithin myoniei-
set ratkaisut. Sithen mennessd

Kari Rajamniki lupaa panna vauhtia kanava-asian kisittelyyn

eduskunnassa.

olemme varmasti viisaampia
nostuksesta EU:n ja Ven
viiliseen ( mm. Saimau-Laatok-
ka) sisiivesiliikenteeseen,

Rajamiiki uskoo myos sii-
hen mahdollisuuteen, etti jo
ensi vuosituhannen alkupuolel-
la rakennetaan timi Saimaan
Laatokkaan ja samalla EU:n
Venijin sisdvesiteihin yhdisti-
vi kanava. Sen merkitys Veni-
jan lounaisosien ja Sumen kaak-
koisosien kaupalle, teollisuudel-
le ja kehitykselle olisi erittiin
suuri.

Missid Suomen

liikennepolitiikka?

Rajamiien mielestd suoma-
laista liikkennepolitiikkaa ei ole
ollut olemassakaan.

- Kun meill on ollut yleensi
heikkoja ja tietamittomii liiken-
neministereild, varsinainen pia-
tosvalla on siirtynyt liikenne-,
sisd- ja ympdristoministerion
virkamiehille, Tielaitokselle,
VR:lle ja liikenteen eri lobbaus-
Jjirjesioille kuten Suomen Kuor-
ma-autoliitolle, Oljyalan kes-
kusliitolle, Linja-autoliitolle ja
Suomen tieyhdistyksellé? Ja
tiimi linjahan ei ole oikein, Ra-
Jjamiki puhkuu.

- Eduskunta on ollut koko
lailla syrjéssii liikennepolitikan
linjauksista, Multa nyt on asen-
teiden muututtava: eduskunnan
on otettava sille kuuluva valta
myos niissd asioissa, Rajamiki
Korostaa

Rajamien kielessd timi edus-
kunnan valtu ei merkitse (Ole)
Norrbackin tai (Mauri) Pekka-
risen siltoja, (Urho) Kekkosen
teitd tai (Arvo) Korsimon mut-
kia. Se merkitsee aitoa ju lujaa
paneutumnista koko ongelma-
kentlddn, kalsomista vuoteen
2010 ja kauemmaksikin, silld
nyt tehdyilld ratkaisuilla sulje-

taan pois monia muita mahdol-
Jisuuksia.

Rajamiki puhuu nopeasti,
kuin Kalashnikov-rynnikkdki-
viiri. Hin saa sanotuksi sata
sanaa siini, missi paaministeri
kymmenen. Hinen keskittymis-
kykynsi niy(lad oivalta. Haas-
tattelun, eduskunnan kuppilan
takahuoneessa, keskeytlivit
tuon tuostakin puhelut, mutta
Rajamiiki jatkoi lausettaan juu-
ri siitd, mihin oli sen joutunut
keskeyttamiin,

Missi on Konnuksen
ajan yhteishenki

- Minii kaipaan siti yhteis-
henked, miki vallitsi Savossa jo
160 vuolta sitten, kun ensim-
miistd Konnuksen kanavaa ryh-
dyttiin puuhaamaan. Silloin asi-
alla olival papit ja talonpojat,
maaherra ja muut virkamiehet.
Samalla esitettiin koko reilin
perkaamista aina Tisalmesta asti.
Myds Saimaan kanava noslet-
tiin vahvasti esille,

Vesiteitten rakentaminen on
pilkijinteistd puuhaa, Savolai-
set saavuttivat aloitteallisuudel-
laan sen, ettii maan ylemmiit eli-
met ja myds tieviranomaiset
ryhtyivit vakavasti wikimaan
koko vesireitin perkaamista ja
tiettyjen kovien koskien ohit-
tamista puhkaisemalla kanavia,
Kun my®os senaatti ja kenraali-
Kuverndiri saatiin asialle suope-
aksi, tsaarin taivutlelu ei endi
ollut kovinkaan vaikeala

Kanava- ja koskenperkaustii-
hin ryhdyttiin tosissaan. Ne ra-
kennettiin aikansa tarpeille ja
niille vilineille, joilla silloin ta-
varaa ja ihmisid kuljetettiin,
Mutta nyt (arvitaan aivan uuden
mittaluokan ratkaisuja.

Ismo Parkkonen



