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Uusiin ratkaisuihin
ennakkoluulottomasti

Europarlamentaarikko Mikko
Pesiiliin mielestd Suomen on
tarkasti, perusteellisesti ja en-
nakkoluulottomasti tutkittava
veniildisen osapuolen esitystd
maiden vilisen vesitieyhteyden
rakentamisesta. Peséldn mu-
kaan silléd voisi olla suuri mer-
Kitys ennen muuta [td-Suomen
kehittamisen kannalta. Alueella
tarvitaan uusia nikdkantoja,
aloitteita, tekoja, ty0ti ja toi-
mintaa. Nythin raju muuttolitke
kaventaa Iti, Keski- ja Pohjois-
Suomen maakunticn mahdolli-
suuksia kehittdd ja lisdtd tule-
vaisuudessa teollisoutta ja
muuta elinkeinoeldméi. Parhai-
ten koulutettu ja muu tyGikdinen
viesto siirtyy ns. kasvukes-
kuksiin.

Sivu 7

Vesitieyhdistyksellia
huhtikuussa vuosikokous

Suomen Vesitieyhdistys pitid
vuosikokouksensa torstaina
huhtikuun 11:ntend péivini
2002 klo 14.00 Merenkulkulai-
toksen kokoustiloissa Porkka-
lankadulla Helsingissi. Sdints-
miirdisten asioiden lisiksi
kuullaan kokouksessa litkenne-
ja viestintiministerion raken-
nusneuvos Juhani Tervalan
alustus viylitySryhmin tydstid
ja sen toiminnan tuloksista.
Sivu 2

Saimaan kanavalla
liikenne-ennitys

Kuva Seppo Piironen
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Valkoinen kirja
lilkenteen perusta

Raimo Holster, europarlamen-
taarikko Samuli Pohjamon
erityisavustaja, katsoo ettd
EU:n komission liikenteen
Valkoinen kirja muodostaa
yhteisoén tulevan liikenne-
politiikan perustan. Holster
tuntee kirjan” hyvin, koska
binen "rooteliinsa” kuuluu
seurata nimenomaan liiken-
nepolitiikkaa, liikennetti,
matkailua ja alueiden kehitti-
mistd. Holsterin mielesti
vesiteilld tulee olemaan suuri
merkitys tulevaisuuden liiken-
neratkaisuissa.

Sivu 3

Laatokka-yhteytts
tutkittava tarkasti

Kansanedustajat Matti Kangas
(vas), Erkki Kanerva (sd) ja
Pekka Nousiainen (kesk)
katsovat, ettéd venildisten aloi-
tetta Laatokan saattamisesta
kanavalla yhteyteen joko
Saimaan kautta tai suoraan
Suomenlahteen on tutkimisen
arvoinen asia. Se on erds ns.
pohjoisen ulottuvuuden kon-
kreettisista aloitteista ja il-
mauksista. Se edistiisi etenkin
Iti-Suomen mutta my&s Keski-
Suomen elinkeinojen kehitty-
mistd ja se parantaisi ndiden
alueiden taloudellisia edelly-
tyksid ja vihentiisi rajua
muuttoliikettd, joka uhkaa
romuttaa laajojen alueiden
taloudellisen toiminnan.
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Saimaan kanavalla ylitettiin viime vuonna ensimmiiisen kerran 2 miljoonan
tavaratonnin miiiivii. Erityisesti eteliiiven Saimaan satamien Hikennemiifiriit
kasvoivat rajusti, jopa 50 prosentilla. Sen sijann Kuopiossa ja Varkaudessa
koettiin taka : molemmissa { viiheniviit. Joensuussa tapahtui
kokonalsmiiiriissid kasvua, mutta se johtui philiasiassn Saimaan sisiiisen
liikenteen lisitintymisestii. Snimnan kanavan tavaraliikennettii haittaa
ympiirivuotisuuden puuttuminen. Kun yritykset tarvitsevat kaksi
liikennejiirjestelmiiii (laiva/auto tai lalva/juna) se estiii tiysipainoisen
suuntautumisen vesiliikenteeseen, vaikka se on tuntuvasti maakuljetuksia
edullisempl.
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Paakirjoitus

Kulunut vuosi 2001 toi lo-
pulluan merkittivii ilonaihei-
ta seki yhdistyksellemme eud
vesilitkenteelle. Joulukuun
alkupuolella saavutettiin
Saimaan Kanavan liikenteessi
2 miljoonan tonnin merkki-
paalu. Kaikkien aikojen
liikenne-enniitys syntyi ai-
kana, jolloin metsiteolli-
suuden suhdanne oli jo
Kidntynyt laskuun ja konei-
den kiiyntiasteet olivat merkit-
tiviisti Jaskeneet, Saimaan
alueella Jisiintynyt tuotanto-
kapasiteetti nikyi siis myds
odotetulla tavalla liikenteen
lisddntymisend. Lisdiintynyt
raaka-ainetarve kasvanut
tuotteiden kuljetustarve ta-
kaavat myds jatkossa kana-
valiikenteen volyymin siily-
misen korkeana.

Kysymys Saimaan kunavasta
onkin nyt entisti ajankoh-
taisempi. Kanavan vuokra-
ajan  jatkoneuvottelujen
kdynnistiminen ja piilitos
ympirivuotisen liikenteen
vaatimista investoinneista on
saatava syntymiiin pikaisesti.
Asia nousi nikyvisti esiin
myds yhdistyksemme jir-
jestimissd talviliikennese-
ninaarissa Lappeenrannassa
mariaskuun lopussa. Kun asia
esitettiin kanavaliikenteen
suurimman rahdinantajan
suulla on kyse vakavasta
tarpeesta, johon toivoisi
reagoitavan nopeasti myos
vultiovallan taholta, Semi-
nuarissa saatiin mys veni-
ldiisen viranomaistahon va-
kuutus Viipurinlahden jiiin-
murtokapasiteetin  riitti-
vyydesti Koiviston 0ljysuta-
man kilynnistymisen jiilkeen.

Yhdistyksemme 20-vuotis-

Jjuhlaseminaari oli kokonai-
suutena erittdin onnistunut
tapahtuma. Kiitos siiti vieli
kerran sekii korkeatasoisille
alustajille etti kaikille osal-
listujille. Saimme todella
kattavan ju ajankohtaisen
katsauksen maumme laivun-
rakennusteknologian korkea-
tasvisuudestu ja talviliiken-
neosaamisestal Tasokkaat
esitykset ja alkutalven jiiriit-
teessil suoritettu lyhyt purjeh-
dus tekiviit tupahtumasta
mieliin jidvin alkupaukun
seminuarisarjalle, joka jatkuu
kahden vuoden pidstid Tuk-
holmassa.

LVM:n johdolla tehtivii meri-
ja sisdvesiviiylien kehittd-
misohjelma linjau lahivuosien
vesi-intrastruktuurin kehit-
tamistd. Toivon, ettd siini
ohjelmassa Saimaan liiken-
teen ympiirivuotisuuden ohel-
la myGs nuita vesiliikenteen
kehittiimishankkeita saadaun
ainukin selvitysasteelle. Sa-
von kanava odottaa lopullista
investointipiitosti. Vapaa-
gjan vesiliikennettd ja puu-
raaka-aineen kuljetusta pal-
velevan Heinola-Kuusankos-
ki- vesireitin perusselvitystyot
ovat maakunnallisena hank-
keena jo kiynnissii. Tulevai-
suuteen tihtidvinid hank-
Keena myOs seaiinaarissati-
me esille nostettu Luatokan ju
Saimaan yhdistiiviin vesireitin
esiselvitys on em. hankkeiden
ohella kokonaisuus, jonka
wivoisi saavan riittiviin kan-
natuksen myos valtiovallan
taholla,

Savonlinnassa
tammikuussa 2002

Harri H Lallukka

Kimolan kanava ja Verla

paaministerin kohteina Jaalassa

Teksli ja kuva: Veijo Tervonen/
Kotiscutulehti Jaalalainen

Piiéiministeri Paavo Lipponen
vieraili myds Jaalassa 26.
marraskuuta. Tutustumis-
kohteina olivat Verlan teh-
dasmuseo ja Kimolan kanava,
jossa Lipponen kuunteli
mielenkiinnolla projekti-
péillikké Antero Pulkkasen
selvitystd Heinola-Kuusan-
kuski vilisen vesitien kunnos-
tushankkeesta.

Pidministeri ei mitenkiin
suuremmin kommentoinut
astua, mutta oli sitd mielts,
ettd vesitien nykyaikaistamis-
ta kannattaa tutkia. Kysy-
mykseen voisi tulla yhteistyd
valtion ja elinkeinoelimiin
kesken, my6s eu-rahoitus
pitiisi kytkedi mukaan,
Projektipdillikké Antero
Pulkkanen pitdi tirkesin sité,
ettd pddministeri niki paikan
pédlli kanavan ja nippunos-
turin. Hén kertoo panneensa
merkille, ettd Lipposelle
avautui kyseisen vesitien
olemassaolo konkreettisesti.
- On uivan eri asia nihdi
kohde paikan péilli kuin etti
siti esiteltiisiin paperilta
Helsingissi, Pulkkanen ar-
viol

Pitministeri Lipposelle an-
nettitn  kanavavierailusta
muistoksi Kimolan kanava —
paita, jonka ojensi Jaalalai-
sen piiiitoimittaja Veijo Ter-
vonen. Hin kertoi kanavan
seudun yrittdjien odottavan
mielenkiinnolla Kimolaan
mahdollisesti tulevan sulun

Paiiministeri Paavo Lipponen sai perusteellista selvitystd myds Kimolan kanavan osalta
projektipaallikkoé Antero Pulkkaselta. Nlppunosturm luona sillalla vas. piéministerin

h

johtaja Ilpo Puolakka,

erityisavustaja Mikael Jungner, Jaalan k v
piéministeri, projektip4illikké Pulkkanen ja hinen takanaan litin valtuuston

puheenjohtaja Esa Lehtinen.

piristivid vaikutusta seudun
elinkeinoeldmille lisa4ntyvin
matkailun myti.

Lipponen kehaisi maisemia
ndin talvisaikaankin, vaikka
péivi oli varsin utuinen
Kimolasta littiin ldhtiessdin
padministerin auto koukkasi
Eiraskanmutkan kautta,
nihtivisli paiministeri halusi
silmiillda Kimolan maisemia
enemmainkin.

Sulkukanavasta jo
vanhat suunnitelmat

Pulkkasen mukaan Kimolan
sulkukanavasta oli jo valmiit
suunnitelmat vuonna 1962
kustannusarviota mydten.
Tuolloin kuitenkin pazadyttiin
nippunosturiin, jonka hinta oli
noin 12 miljoonaa. Sulku-
kanava olisi maksanut vain
puolisen miljoonaa enem-
min!

- Kun nyt 40 vuoden kuluttua
tarkastellaan tehty4 ratkai-

sua, voidaan vain kuvitella,
mikd merkitys sulkuratkai-
sulla olisi ollut seudun kehi-
tykselle. Mutta silloin teol-
lisuaden ja witon tarpeet rat-
kaisivat, Pulkkanen sanoo.
Heinola-Kuusankoski vesi-
tien nykyaikaistamista ajetaan
nyt kuntien ja maakuntien
voimin. Projektin ohjausryh-
missd on edustajat Piijat-
Hidmeen ja Kymen-laakson
liitoista, Kouvolan seudun
kuntayhtymistd sekd Heino-
tan kaupungista.

Kutsu Suomen Vesitieyhdistyksen vuosikokoukseen

Erillistd vuosikokouskutsua ei liihetetii

KUTSU VUOSIKOKOUKSEEN

Suomen Veuneyhd:stvs ry:n jdsenet kutsutaan

T

yhdistvksen

diseen v,

kseen, joka

pidetdiin rorstaina huhtikuun 11. pdivéing 2002 alkaen
klo 14.00 Merenkufkulaitoksen kokoustiloissa osoit-
teessa Porkkalankatu 5, Helsinki, 2. kerros neuvot-

telutila.

Vuosikokouksessa kiisitelliidn sciiintisjen 12 §:n mukaiset

9. Mddriitdin yhdistyksen jasenmaksujen suuruudet

Ja erdipdivd.

10.  Vahvistetaan talous- ja toimintasuunnitelmat

vuodelle 2000.

11, Kdsirelldin muurt esille tulevar asiat oftaen
kuitenkin huomioon yhdistyksen sééintéjen 12 §:n

yhdistyslain 14 §:n mddréykset.

Valitaan kokoukselle puheenjohtaja.

Valitaan kokoukselle sihteeri.

asiat:

1. Kokonksen avaus.
2

Sh

4.

5. Todetaan kokouksen laillisuus ja pdérdsvaltaisuns.

6. Tark hallituksen kertomus, tilinpédtos

Ja tilintarkastajien lausunto pédttyneeltd tilikaudelta.

7. Pdafemdn nlmpdmoksen vahw.rmmuesra Jja vastuu-
p L) 4 hallitukselle ja muille tilivelvollisille.

8. Valitaan

- hallituksen puheenjohtaja vuodeksi 2002

- hallitsiksen jisenet erovuoroisten filalle v:ksi 2002 - 2004.
Eroviiorossa ovat: Leo Barman, Urpo Leikas, Antti Mustonen,
Antti Vehviliiinen ja Ahti Vielma.

- kaksi tilintarkastajaa varajisenineen tarkastamaan kuluvan
vuoden tileja.

Valitaan kaksi péytikirjantarkastajaa, jotka
tarvitiaessa toimivat dintenlaskijoina,

Vi ibnb

sitelmd: Rak vos Juhani Tervala
esitieelee vayldtydryhmdn tuloksia.

Antero Pulkkanen

toiminnanjohtaja

Osallitumisilmoitukset puh: 05-5354198 tai
Fax: 05-5354199




VESITIET

EU:n liikkenteen Valkoinen kirja liikennepolitiikan
perustaksi

‘Tédmin artikkelin kirjoittaja Raimo Holster on EU:n Valkoisen kirjan asiantuntija, Hiin on euroedustaja Samuli Pohjamon erityisavustaja Brysselissi.
Holsterin tehtéiviind on seurata EU:n parlamentin aluepolitiikkaa ja liikenne- ja matkailuvaliokunnissa kisiteltiivis asioita. Lisiksi Holster pitii tiiviitid
yhteyksié Suomen ministeridihin ja liikenteen jéirjestdihin ja asiantuntijoihin. Luonnollisesti hiinelle kuuluu yhteydenpito EU:n komissioon Brysselissii
Jja myds eurooppalaisiin alan jirjestoihin. Eiviitki tyot lopu tihin: Holster joutuu seuraamaan europarlamentin teollisuus-, ulkomaankauppa-, tutkimus,
energia- ja ympiristovaliokuntien tyoti, joissa kiisitelléizin liikenteen kannalta tiirkeitii ja merkittiivia asioita.

"y

Raimo Holster

Suomi on inerentukainen
man, Kun katsotuan keskises-
tii Euroopasta péin. Maainime
asutus ou harvaa ja etiisy ydet
oval pitkid. Sen vuoksi on
erityisen tirkeiid, etti kulje-
tusjiirjestelmit ovat joustavia
Ja toimivia,

Liikenneviiylit ja niiden
kunto on tirkeid osa kansal-
lisvarallisuuttamme. Suomen
kansainvilinen kilpailukyky
on riippuvainen koko maan
hyvin toimivasta logistisesta
Jirjestelmistii,

Liikennepolitiikkaa tulee
edistiiéd kestiviin liikkuvuu-
den periaatteella, Litkennetti
on kehitettiivii kokonaisval-
taisesti ottamalla huomioon
litkenteen tuloudelliset ja
ympiristolliset vaikutukset,
Samoin on huomioitava elin-
tasoon, eliminlaatuun ja
tyGllisyyteen liitty viit tekijiit.

Tavoitteena joustavampi
liikenne

Euroopun univnin liiken-
nepolitiikan tavoitteita ovat
liikkenneverkkojen yhteen-
sopivuuden ja Kilpailukyvyn
patantamninen seki ympi-
ristonsuojelun ja liikkenne-
turvallisuuden edistiiminen.
Niisti varsinkin viimeinen on
viime uikvina  noussut
vahvasti esille,

Tirkedd on my0s edistiiii
litkenneyhteyksii kolmansiin
maihin. Erityisesti tulisi
parantaa sellaisia yhteyksii,
jotka ovat koko unionin

tuvara- ja henkildlifkenteen
kannalta tirkeita,

EU: valkoinen Kiga liiken-
nepolitiikasta vuoteen 2010
Jjulkistettiin syyskuussa, Siini
puinotetaan raskaiden kulje-
tusten siirtdmistii maanteili
vesi- ju rautateille

Yhdistetyt kuljetukset ja
kullekin kuljetusmuodolle
supiva rooli sekii eri kuljetus-
muotojen tasapuolinen ju-
Kauma ovat valkoisen Kirjan
merkittdvimpiid viesteji ji-
senvaltioille. Siini on nostet-
tu vahvasti esiin ulkoisten
kustannusten huomioiminen
eti Kuljetusmuodoille sekii
aiheuttaja maksua perizate,
Niiden soveltaminen voisi
Jjohtua merkittéiviin muutok-
siin eri kuljetusmuotojen
keskiniiisissii suhteissa,

Edellisen litkenteen valkoi-
sen Kirjun tirkein anti koski
lifkennemarkkinoiden va-
puuttamista, mikii on toteu-
tunut kohtuullisen hyvin,
Toisena kehittiimisalueena on
ollut intermodaaliliikenteen
nykyaikaisten tekniikoiden
kehittiminen.

Liikennerniiirit seki henkils-
el tavaraliikenteen puolella
kasvavat huimasti koko ajan.
Tiettyjen valtaviiylien yhii
paheneva ruuhkautuminen
sekd siitd johtuvat haitat ovat
ymmirrettiviisti Keskeiselli
stjalla valkoisen kirjan lih-
tokohdissa. Ruuhkautumisen
ongelmat heijastuvat myos
Keskusalueiden ulkopuolelle

mm. viivistymisind. Siksi
niiden ratkominen on koko
yhieisen sisiimarkkinalueen
edun mukaista,

Reuna-alueet mukaan

Sumanaikaisesti on kuitenkin
kunnettava huolta syrjiisim-
pien ja ohuempien liikkenne-
virtojen alueiden ongelmista.
Valkoisen kirjan periaalleissa
todetuan, ettd syrjiseulujen
yhteyksien parantamisen
tarve keskeisille markki-
nuille on edelleen todellinen,
jotta voidaan vahvistaa
unionin alueellista kehitysti.

Keskiosan halvaantuessa
laitaosat lamaantuvat. Mutta
onko ongelman ratkaisemi-
seksi esitelty toimenpiteitii?

Keskittymistd hillitsemalli ja
luomulla edellytyksii tyShon
ja toimeentuloon keskusa-
lueiden ulkopuolella viilil-
lisesti vihennimme ruuh-
Kautuvien alueiden liiken-
nehaittoja. Samanaikaisesti
hun mielitddn keinoja
viihentdd ruuhkautumista
tarvitaan konsteja edistiii
syrjliisimpien alueiden suo-
tuisua kehitysti.

Liikenneinfrastruktuurissa
on pullonkauloja ja puuttuvia
yhteyksid sekid liikenne-
muodot toimivat huonosti
yhteen, TEN- verkon kehitti-
minen on viiviistynyt. Tama
on haitannut myos yhteyk-
sien luomista syrjiiseuduille
ju liikenteellisesti eristyk-
sissid oleville alueille

TEN -verkon piiriin ollaan
ajumassa uusia hankkeita.
Ongelmana on kuitenkin
rahoitus, silld rahaa ei ole
riittiviisti edes nykyisille
hankkeille. Samoin EU:n
luajentuminen tuo lisi-
tarpeita liikenneinfrastruk-
tuurin parantamiselle,

Onko julkisen rahoituksen
oltuva entisté valikoivampaa?
Tuleeko sen keskittyi vain
suuriin hankkeisiin? Kun
valtavdylien ruuhkia pure-
taan rakentamalla lisdi
infrastruktuuria, ne imuroivat
taas uutta liikennettd ja ajan
my0Otd uudetkin viyldt
ruuhkautuvat,

Yli puolet liikkenneinfras-
truktuuriin  osoitetuista
rakennevaroista on kiytetty
ticverkon edistdmiseen.
Valkoinen kitja lihtee siitd,
eltd yhteisén rahoitus olisi
suunnattava uudelleen siten,
eltd painopiste siirretiisan

rautateille, merenkulkuun ja
sisivesiliikenteeseen,

Kestivimmit tulokset saa-
daan kehittimilld tasapuoli-
sesti kaikkia liikennemuotoja
huomioiden kuitenkin kunkin
maan erityispiirteet. On
ryhdyttivi toimiin jokaisen
liikennemuodon suhteellisten
etujen  hyddyntimiseksi.
Liikenteen sisdisten ongel-
mien lisiksi myds mm. polt-
toaineiden saatavuuden ra-
jallisuus, Euroopan riippu-
vuus tuontidljystd sekd ilman-
laadun jatkuva heikkene-
minen pakottavat arvioimaan
sitd, miten henkils- ja tavara-
liikenne jatkossa kustannus-
tehokkaasti hoidetaan

EU:n liikenteen valkoisen
kirjan tavoitteisiin tihtddvia
toimenpiteitd on jo alettu
toteuttaa, Rautateiden osalta
on ensisijaista pystyd palaut-
tamaan luottamus sen tavara-
litkenteen sddnnsllisyyteen ja
tismillisyyteen. Maantielii-
kenteen harjoitiajia wlisi voida
suojella lastinantajien
ylivoimaa vastaan. Hintoja
lulisi voida tarkistaa poltto-
aineiden hintojen noustessa

lisuuksia tulee hyédyntid,
kun pyritdiin lieventdaméin
maantieliikenteen ruuhkista ja
rautatieliikenteen puutteista
johtuvia ongelmia. Sisidve-
siliikenne on meriliikenteen
luonnellinen jatke. Sen
merkitys kasvaa koko ajan
Pohjanmeren satamissa, jotka
hyddyntavit sisivesilitken-
teen mahdollisuuksia kontti-
liikenteessi.

Sisidvesiliikenne sadistid
energiaa. Se tuottaa vihiin
melua ja vie vain vihén tilaa.
Sisdvesiliikenne on turval-
lista, minkd vooksi se sovel-
tuu erityisen hyvin vaaral-
listen aineiden kuljetukseen.
Luotettavuus on myds sisi-
vesiliikenteen etu, joten se
soveltuu varsinkin suurten
miirien koljetukseen. Muun
muassa raskaat Luotteet,
teollisuustuotteet irtota-
varana, rakennustarvikkeet ja
jétteet soveltuvat erityisen
hyvin vesireiteille, koska
kuljetuskustannukset saadaan
athaisiksi pitkilldkin reiteilld

Soveltuvilla reiteilld sisdve-
siliitkenne onkin hyvin kil-
pailukykyinen vaihtoehto

kuvan liikennéinnin mahdol-
listamiseksi.

Satamien edistyksellisii
telematiikkapalveluja kehit-
timilla voidaan mydés lisiitd
toimintojen luotettavuutia ja
turvallisuutta. Siksi on har-
kittava logistiikkaketjun
kaikkien eri toimijoiden
uudelleen ryhmittelyd. Niin
intermodaaliset tavaratoi-
mitukset ja meri- ja sisi-
vesikuljetukset saadaan yhi
luotettaviksi, joustaviksi ja
helppokiyttdisiksi kuin
maantiekuljetukset.

Toimivat lilkenneyhteydet
ovat myds tirked osa Poh-
joisen ulottuvuuden politiik-
kaa. Suomen ja Veniijin vesi-
teiden yhdistidminen ja siten
ympirivuotisen kuljetus-
reitin avautuminen EU:n ja
Venijin vililld olisi konk-
reeltinen hanke.

EU:n liikenteen valkoisen
kirjan periaatteet voidaan
nihdid Suomessakin mah-
dollisuutena eikd vain
uhkana. Liikenteen kehit-
tdminen ja siirtymiit liikenne-
muodoista toiseen riippuvat

Liikennettii ja teollista toimintaa Brysselin satama-alueella

jyrkisti. Tervettd kilpailua
haittaavat kiiytinnot tulisi
saada Kitkettyi pois.

Lentoliikennettd ollaan ke-
hittdimissd yhtenidistimailla
liikenteenhailintajirjestelmiz
Tavoilteena on Euroopan yh-
tendinen ilmatila, Intermo-
daaliliikenteestd on kehi-
tettdvii todellinen, kilpailu-
kykyinen ja taloudellinen
vaihtoehto mm. konttijiir-
Jjestelmid

Vesiliikenne todelinen vaih-
toehto

Lyhyen matkan merenkulun ja
sisiivesiliikenteen mahdol-

maantie- ja rautatieliiken-
teeile. Euroopan unionin
laajentuessa siitd voi olla
huomattavaa apua iti-linsi -
suuntaisten viylien ruuh-
kautumisen helpottamisessa

Sisdvesiliikenteen infrast-
ruktuuri- ja aluskapasiteetti ei
kuitenkaan ole kokonaan
Kiytdssi, joten niiden puo-
lesta litkennemiirie voisivat
olla nykyistd suurempiakin

Lisdksi satamapalvelujen
laatua on parannettava ja
niistd on luotava toimivam-
mat yhteydet rautatie- ja
sisidvesiverkkoihin. Sisi-
vesiliikenteen infrastruk-
tuuria on vahvistettava jat-

enemmin kansallisista tai
alueellisista valinnoista kuin
yhteisiin tasolla toteutet-
tavista toimenpileisti.

Jarkevilld litkennepoliittisilla
ratkaisuilla tuemme teol-
lisuutemme kilpailukykyi-
syytti ja sen mahdolli-
suuksia siilyttii toimintonsa
ti@illa EU:n dirikolkalla.

Raimo Holster
HM
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VESITIET

Suomen Hoyrypursiseuran tapahtumarikas toimintavuosi

Suomen Hoyrypursiseuran mennyt toimikausi oli jilleen erittiin tapahtumarikas. Hoyrylaivat olivat vuoden aikana esilli useissa tapahtumissa ja
yhteyksissi, jotka kaikki eiviit olleet ennalta suunniteltuja.

Seuran rekisterissi olevien héyryalusten miiéri 1

isééntyi jilleen, kun seuran toimintaan saatiin ”virallisesti” mukaan yksi uusi héyrysluuppi ja UPM-

Kymmenen omistama mahtava héyryhinaaja Hurma Lappeenrannasta. Héyryalusten omistussuhteissa tapahtui vuoden aikana pienti muutosta ja
nuorennusta. Saimaalla viimeiset vuodet hdyrynnyt Toimi-alus siirrettiin takaisin synnyinvesilleen Jyviskyléin Piijinteelle, jonneka laiva rakennettiin

yli satu vuotta sitten.

Toimikauden aikana jisenist oli mukana useissa hiyryaluksiin 1

kurssilla ja punaluksen korjaukseen keskittyvi tilaisuudessa.

Toimintavuoden ensimmiii-
nen merKittdvii tapahtuma oli,
osullistuminen hdyrypursi-
seuran omalla pienelli osas-
tolla Helsingin Vencmes-
suille. Osastolla oli esilld mm,
vanha sluupin entisoity hoy-
rykone lisiiksi osastolla oli
myynnissii hOyrylaivakir-
jullisuutta.

Varsinaisen purjehduskauden
ensimmiinen hoyrylaiva-
tapahtuma oli Piiijinteen ve-
siston Kesiiregatta Kuhmoissa
9.-10. kesiikuuta. Sateisessu
kesiisiidssi tupalitumaan otli
osua urhoollisesti nelji hoyry-
alusta Pdijinteeltii ju yksi alus
Keitele-Piijinne kanavan
kuutta Suolahdesta asti,

Hoyrysluuppi Sadun 100-
vuotisjuhlat pidettiin Luopi-
oisissa Pilkiinevedelld 16,
Kesiikuuta, Nijissii juhlissa oli-
vat mukana, varsinaisen syn-
tymiipdiviisankarin lisiiksi vii-
si pientii hdyryalusta ju Suo-
men stsdvesien viimeinen
kahdella hoyrykoneella va-
rustettu hdyryhinauju, lse
juhla-alus Satu oli viimeistel-
ty talven aikana arvoiseensa
kuntoon mun. uudella hoysy-
Kattilalla ju pronssipotkurilla,
Juhlien ensimmiisen koho-
Kohta oli, kun sutaman edus-
talla kokoontuivat satamasta
Ightenyt piiviinsankari Satu ju
juhlavierasalukset. Asian-
mukaisten visselitervehdys-
ten jilkeen kaikki alukset
kiinnittyiviit suuren jubla-
yleison edessii aurinkoiseen
Alitoon satamaan.  Alusten
rantautumisen jilkeen oli
vuorossa juhlapuheet, esitel-
il luivaliikenteenhistoriasta
Jja juhlakirjan julkaisu ”Satu-
Kirja”, Kuten aina syntymé-
piiiviijuhlissa juhlavieraat toi-
vat piivinsankarille (Sadulle)
tunsaasti luhjoja. Juhlassa
pildtettiin, ettid niistid hoyuy-
alusten 100-vuotisjuhlista Ko-
Kemienjoen vesistdssil teh-
diiin uusi perinne, joten seu-
raavat juhlat ovat ohjelmassu
vuonna 2003,

Saimaan regatla suuntasi tini
vuonna 7-8. Heiniikuuta
Vuoksen vesiston koilliskul-
maan. Joensuuhun. Regutta
on oli erittdin hyvin jirjestet-
ty ja helteinen siid suosi koko
tapahtumaan. Hoyrylaivoja
oli mukana puikkeuksellisen
vihiin, silli mukana oli aino-
astaan 11 laivaa. kun yleensi
Saimuan Kesdregatassa on
mukana noin 20 hoyrylaivaa
Kaupungin edustajat olivat

iittyviissi koulutuksessa: hdyrykoneenhoitajan koulutuksessa Savonlinnassa, tulityo-

Hiyrysluuppi Kirvesniemi matkalla Satu-laivan juhliin

hoitaneet tiedotuksen hyvin,
koska viikei oli paikalla to-
della runsuaasti ja ohjelmaa oli
Jidrjestetty laivaviielle. Joen-
suun kaupungin perinteisesti
lahjoittamat regattahalot oli-
vat luadukkaita ja niiti oli vie-
Lii riittdiviisti, joten Kaikki va-
rustamot saivat varmasti tar-
vilsemansa mairin. Alukset
poikkesivat matkan variella
mennen tullen useissa suta-
missa, mm, Oravissd, Suvon-
rannassa, Enonkoskella ja
Riiikkylin Paksunicmessii,
missé erityisesti ofi hoyrylai-
val otettu huomioon. Tilai-
suudessa oli myds kunnun-
johtajan lyhyt vastaanotto
musiikkeineen. Kaikin puolin
hieno retki, jonka ainvana
ikiiviinid muistona on regatan
kotimatkalla Hallalle tapahtu-
nut haveri

Tisti karillegjo haverista sel-
vittiin onneksi ilman henki-
16vahinkoja, henkiset ja tu-
loudelliset tappiot olivat kui-
tenkin joka suliteessa mitta-
val, Aluksen nostotyon suo-
ritti Laitaatsillan Telakka
mallikelpoisesti, viikon-
Kuluttua haverista, Nostot-
yOssii Kiytettiin kahta suurta
autonosturia, jotka oli ajettu
kahden ison pouttoonin pil-
le. Aluksen pohjaan ei tullut
Karilleajosta varsinaisia
repeiimid, muttu aluksen poh-
Jjuan wli kujtenkin painuma
Jjohonka hiertyi pieni reiki.
Vuodon pienuutta kuvaa par-

huiten se, ettii alus pysyi nos-
ton jilkeen pinnalla useita pii-
vid tavallisen uppopumpun
turvin, ennen laivan tela-
kointia..

Saimaan regatan lisiiksi hoy-
rylaivat olivat sauneet jo pe-
rinteisen kutsun saapua juhlis-
tamaan elokuussa Lappeen-
runnassa vietettyd “Linnoituk-
sen Yotd". Tissd ohjelmaltaan
Jjdlleen monipuolisessa tapah-
tumassa oli mukana yhteensi
kihdeksan seuramme héyry-
alusta, Tapahtuman jirjestdjit
olivat jilleen muistaneet hoy-
ryaluksia mittavalla halko-
pinolla.

Kolmannet “Vanhan Porvoon
Hoyryjuhlat” jirjestettiin elo-
kuussa. Juhlien sanotaan ol-
leen kaikkien aikojen parhaat.
Yleisod oli mukana ennitys-
miiiirii, ja tapahtuma sai run-
saasti julkisuutta paikallisissa
tiedotusvilineissi. Juhla-
aluetta oli laajennettu tuntu-
vasti edellisien vuosien juhliin
verrattuna, Tapahtuman aika-
na  Porvoonjoella  oli
risteilemiissi kolme héyry-
alusta,

Suomen Hoyrypursiseuran
perinteinen "karvalakkire-
gatta” pidettiin lokakuun alus-
su ja kohteena oli seuran tuki-
kohta Savonlinnan lihettyvil-
li, Laukansaaressa. Regalta-
alukset kokoontuivat aluksia
Savonlinnan matkusltaja-
satamaan, josta lihdettiin

letkana kohti tukikohtaa. Y1-
ldttavisti tistid kauden péitss-
regatassa muodostui kauden
vilkkain tapahtuma, kun mu-
kana oli yhteensd 13 hoyry-
alusta. Tdstd voi vain todeta,
ettii hyrylaivalla on mahdol-
lista liikkoa vieli myshiin
syksylli, kun laivassa ei tar-
vitse palella, silla hoyrykatti-
lasta riittdd kylld 1ampoa lai-
van hyttien lammitykseen.

Vaikka Karvalakkiregatan pi-
tikin olla kauden piitdsregat-
ta, niin menneen kautena jir-
jestettiin hoyrylaivaristeily
Jyviiskyldssi matkustajalaiva
Kaimalla vield lokakuun puo-

tivilissd. Talld iltaristeilylid
riitti tunnelmaa, silld kysei-
nen alus oli liikkenteessé en-
simmiisid kertoja ldhes
20:een vuoteen, lapikiy-
neeni tiydellisen peruskun-
nostuksen.

Kesin 2002 regattasuunnitel-
mat ovat vield kesken, mutta
tdlld hetkelld on varmistunut,
ettd hdyrylaivat ovat esilld ai-
nakin Savonlinnassa pidetti-
villd loma-asuntomessuilla
kesdkuun alussa. Keski-
kesilla jdrjestetiiin Saimaan
hoyrylaivaregatta, mutta ti-
min paikka on vield avoin-
na. Keitele-Piijinne vesiston

Hayryaluksia Satu-laivan 100- vuotisjuhlissa

kesiiregatta jirjestetidin Viita-
saarella. Kesin loppupuolella
hoyryalukset tulevat olemaan
esilld ainakin Lappeenrannas-
sa "Linnoituksen Y6" -tapah-
tumassa ja Vanhan Porvoon
hoyryjuhlilla. Lisitietja tule-
van kesdn tapahtumista voi
katsoa keviiin aikana Suomen
Hayrypursiseuran uusilta koti-
sivuilta osoitteesta:
www.steamengine.cc

Kuvat ja teksti
Lauri Elo
Lauri.elo@tut.fi
Puh 050-5967671



Vesiteitse Pisan maisemiin

Vene- ju matkustajalaivalii-
kenteelle avautuu uusi vesitie
Kallavedelti Syviiille, kun
Nilsiin reitin parantainistyGt
valmistuvat heti vuosituhan-
nen vaihteen jilkeen. Vesi-
matkailijoille tulee niiin mah-
dollisuus piidistii tutustumaan
Koillis-Savon “suariin ja
salalmiin” seki kesiiseen
Tahkovuoreen

Syviiriltic Vuotjirven kautta
Akonvedelle ju edelleen Juu-
rusvedelle kulkevaa vesistoi
Kutsutaan Nilsiéin reitiksi
Timin vesitien parantaminen
Kisittéid Juankosken ja Kar-
jalunkosken sulkukanavien
rakentamisen, vene- ja laiva-
viylien kunnostamisen ja
merkitsemisen sekii tarvit-
tavan laituriverkoston raken-
tamisen.

Keséimatkailua Tahkolle

Nilsiiin reitin maisemaa hallit-
sevat Pisa ja Tahkovuori.
Pisan korkein kohta kohoaa
270 metriin ja miielti on hulp-
peat niikoalat yli pohjoisen
Savon

Tahkovuoren alue on mat-
kailun kannalta Nilsiin reitin
tirkeinti seutua. Matkailukes-
kuksen toiminnat ovat tois-
taiseksi painottuneet talveen,
mutta aluetta kehitetiiiin
ympiérivuotiseen matkailuun
Jja siind uudella vesitiellii on
tiirked merkitys. Kesiilli 1999
otetaan mm. Kayuson golf-
kentiin ykkdsvaihe,

Ruukkimiljéé ja Ukke-
Paavo

Nilsiiin reitin vaikutusalueella
toimii noin 60 mujoitus- ja
ravitsemisalun yritysti ho-

telleista naatilamatkailuun,
lomakyliin omavaraismok-
keihin ja leirintimajoituk-
seen. Veteen liittyvid akti-
viteetteja kuten koskikalas-
tustd ju uistelua sekii veneilyd
—moottorilla tai ilman - on jo
nyt mukavasti tarjolla,

Nihtivyyskohteista mielen-
kiintoisimmat reitin varrella
ovat Juankusken historial-
linen ruukkimiljos tehtaan- ja
tybviienmuseoineen sekii
Kameramuseo viiylin tuntu-
massa. Muuruveden Viini-
tictokeskuksessa voi tutustua
kotimaisiin tilaviineihin

Nilsién tunnetuin nihtivyys
on Aholansaari, jossa heriin-
niiisjohtaja Puavo Ruotsa-
lainen asusti ju vaikutti. Saa-
ressa on vieli jiljelld Ukko-
Puaavon savupirtti ja museo.
Suareen on nykyisinkin siifin-
nollinen vesibussiyhteys,

Jarviliikenteellii pitkiit pe-
rinteet

Syviirin ja Vuotjiarven alueella
on noin 80 kilometrii venei-
lyyn soveltuvaa reitistoi
Lustukosken kunava valinistui
vuonna 1906. Jirviliikenne ja
vasinkin aittotoiminta oli
Sy varilld hy vin merkitdiviissa
asemassa vuosisadan vaih-
teessa.

Vilkasta oli laivaliikenne
myds Kuopiosta Muuruveden
Ja Pieksinkosken suuntaan,
Hoyrylaivat seilasivat ahke-
rasti niilli vesilld vield 1950-
luvulla.

Risteilyji ja vuokraveneilyi

Laivaviyliston kulkusyvyy-
deksi tulee 1.8 metrid, Viy-

141l voisivat siten liikennoidd
vanhat hdyrylaivatkin, mutta
Lastukosken sillan pieni
alikulkukorkeus rajaa laivojen
péidisyn Lastukosken ylipuo-
liselle jirvialueelle. Sen sijaan
pienemmilld matkustaja-aluk-
sillua ja veneilld voidaan lii-
kennoidd Kuopiosta Tahkolle
ustl

Yuokraveneily matkaveneilld
on hyvin svosittua Keski-
Euroopassa ja Brittein saa-
rilla. Meilld timi matkailu-
muoto on vield varsin uutta,
mutta mahdollisuudet ovat
erinomaiset.

Tuulilta ja voimakkailta myrs-
kyilti suojaisa Nilsidn reitti
lukuisine matkailukohteineen
Jja palveluineen soveltuu eri-
nomaisesti juuri vuokrave-
netoiminnassa kiiytettiviksi
yhteydeksi.

Matkailutulolle hyvit en-
nusteet

Nilsidn reitin vaikutusselvi-
tyksessd on arvioitu, ettd
Juankosken ja Karjalankos-
ken kanavissa talee liiken-
ndimidn 600 — 700 venettd
vuosittain. Tutkimuksen
mukuan venekunta kuluttaa
500 — 800 markkaa vuorokau-
dessa. Niin huviveneilysti
kertyy vuosittain matkailu-
tulva puoli miljoonaa mark-
kaa.

Huviveneilyn, laivaliikenteen
Ja vuokraveneilyn yhteiseksi
matkailutuloksi arvioidaan
runsaat kaksi miljoonaa
markkaa vuodessa. Mikili
mauksimiennusteet toteutuvat,
tulo on jopa nelji miljoonaa
markkaa.

Lastu-koskelle jo valmistunut auto-maattisulku on mitoiltaan 30 x 7 metrii ja kulkusyvyys
on 1,8 metrii.

Karjalankosken sulku

Uusi vesireitti avataan

vuonna 2002

Saimaan vesistd tarjoaa
veneilijoille laajan sisive-
sialueen, joka on vertaansa
vailla koko Euroopassa.
Saimaan pohjoisille alueilla
avautuu vuonna 2002 uusi
vesireitti TAHKON VESI-
REITTI. Reitti alkaa Kalla-
vedeltd Kuopiosta ja piittyy
Syviérinjirven Pohjois-osiin
Varpaisjirven kuntaan asti.
Reitin varrella ovat Tahko-
vuoren matkailukeskus,
Muuruveden Viinitietokeskus
Jjamonet muut veneilijoille ja
muille kesimatkailijoille
matkailupalveluja tarjoaval
kohteet. Tahkon Vesireitin
varrelta 16ytyvit myos Nil-
sidn ja Juankosken kaupungit
seki Siilinjarven kunta.
Kaksi uutta kanavaa
Tahkon Vesireitti aukeaa, kun
Karjalankosken ja Juankos-
ken kanavat valmistuvat
vuonna 2002 ja vesistomat-
kailijat voivat jatkaa lipi
kauniin savolaismaiseman
Tahkon vierasvenesatumaan
ja aina Syviirin pohjoisosiin
asti. Juankoskelle rakennetr-
tavat sulkujen mitat ovat 35
x 8 metrid ja vdyldn kulku-
syvyys on 1,8 metrii.

TN

I Juankoski
Joansuu




EU:n liikennepolitiikka tarjoaa Suomen
sisavesiliikenteelle valoisan tulevaisuuden

Valintojen aika

Liikennepolitiikka on tienhaarassa koko Eurcopaassa. Samalla’kun yleisesti
tunnustetaan riittévien liilkennemahdollisuuksien perustavaa laatua oleva
merkitys nykyaikaisille yhteiskunnille ja nykyaikaiselle talousel:imiille, huoli
lisdiintyvisti ympiristovaikutuksista ja onnettomuuksista kasvaa. Ym-
mirretiin yhi paremmin, ettii nykyiset vallalla olevat liikennepoliittiset
linjaukset eivit ole kestiivii. Elleivit liikennemallit ja investointikohteet
muutu huomattavasti, viiviistykset ja kustannukset liséizntyviit varmasti.

Timin oivaltaminen on sua-
nut aikaan liikennepolitiikan
uuden tarkastelun EU:ssa ju
sen useissa jisenvaltioissa, Jo
Cannesin huippukokouksessa
vuonna 1995 vaadittiin toi-
menpiteiti liikennepolitiikan
uudelleen arvioimiseksi ja
oikeudenmukaisermman Kkil-
pailun luomiseksi er liiken-
nemuotojen vilille.

Tarvitaan vilittomid pon-
nisteluja sisiimarkkinoiden
kehittdmiseksi niiden liiken-
nemuotojen osalta, jotka ovat
ympiristoystivillisid ja joissa
on olemassa olevaa varaka-
pasitecttia. Tilluisia liiken-
nemuotoja ovat etenkin vesi-
tiet ja my&s rautatieliikenne
tietyin osin

Kiyttdji maksaa periaate

Komissio katsookin, etti koko
yhteisGssd on usteittain yh-
denmukaistettava hinnoit-
teluperiaatteet kaikkien mer-
kittivien kaupallisten liiken-
nemuotojen osalta, Ehdo-
tuksen mukaan hinnoittelu-
jérjestelmid perustuisi kiyteiji
maksaa perisatteeseen, ts
kaikki liikenteen infrastruk-
tuurin Kiyteijit maksaisivat
aiheuttamansa Kustannukset.

Niilti liikenteen kiyteijilti
Kattamatta jidiivien kustan-
nusten mici on hyvin suuri
Jjopa varovaisten arvioidenkin
mukaan. Ruuhkautumisen on
arvioitu maksavan unionille
vuosittain noin 2 prosenttia
BKT:sti, onnettomuuksien
noin 1,5 prosenttia ja ilman
piluuntumisen ju melun aina-
Kin 0,6 prosenttia, Kaikkinan
tistd koostuu noin 250
miljardia markkaa eli noin 42
miljardia euroa vuodessa
unionin alueelly, ja yli 90
prosenttia niiistd kustannuk-
sista liftyy tieliikenteeseen,

Kiiytettivissii vlevien tutki-
musten perusteella voidaan
pddtelid, entd “kiytidjd mak-
saa” - hinnoitteluperiaatteen
kiyttgdnotto voisi johtaa
ainakin 30 - 80 miljardin
markan eli 5 — 13,5 miljurdin
euron yuotuisiin sédstoihin

Lisdéntyvii ruuhkautuminen
ja saastuminen asettavat
litkenteen nykyjirjestelmiin

kestidvyyden kyseenalaiseksi.
Liikenteen maksuilla on
hyvin selkeid asema, koska
maksujen muutokset vaikut-
tavat hintoihin, mikii vuoros-
taan muuttua litkenteen kiyt-
totapoja. Lithestymistapa
tulisi ottaa kilytt6on vaiheit-
tain, jotta liikennepalvelujen
Kiyttdjille ja tarjoajille olisi
aikaa mukautua siihen,

Kiiyttijd maksaa perinatteen
mukaisten maksujen myotd
tulee tarkastella myds oikeu-
denmukaisia hinnoittelun
miidriytymisperusteita ja
timiinhetkisen kiisityksen
mukuaun rajukustannuksiin
perustuva laskentamalli huo-
mioisi parhaiten muuttuvat
Kustasmukset, jutka heijustu-
vat infrastruktuuria Kiyei-
vésti ylimiiiriisesti ajoneu-
vosta tai kuljetusyksikosti
aiheutuvia yhteiskunnallisia
menuerid.

Rujukustannuksiin sisilly-
tetiiiin muun muassa kiytos-
tid, infrastiuktuurin vaurioi-
tumisesta, ruuhkautumisesta
Jja infrastruktuurin niukkuu-
desta aiheutuvat kustan-
nukset, Niihin lasketaan
myds ympiristokustannukset
ju onnettomuuksista ajheu-
tuvat kustannukset

Liikenneministerio on teet-
tinyt vuonnu 1997 selvityk-
sen ylijohtuja Niilo Laakson
johdolla Saimaan vesis-
toalucen tavaruliikenteesti ju
selvityksessii piiddyttiin
rujukustannusvastaavuuden
osalta tieliikenteen vsalta 90
%:iin, rautatieliikentecn
osalta samoin 90 %:iin ja
vesiliikenteen osalta 150
Goiin,

Vesiliikenteen osalta tulee
huomioida valtion vesilii-
kenteelle kohdentamat vira-
nomaismaksut ja kilpailu-
edellytyksiii huonontava
ympiirivuotisen meriyhtey-
den puuttuminen ju Saimaan
Kanavan sulkukoon aiheut-
tamat rajoitukset ja yhteys
vieraan vallan alueen Kautta
sekd kotimaisen syoteolii-
kennesataman puuttuminen,
nitkii yhdessd vieviit vesilii-
kenteeltd runsaasti volyy-
meja,

Lyhyen matkan merenkulku

Euroopassa painotetaan Short
Sea Shippingin merkitysti
timin hetken ja tulevaisuuden
merkittivini kuljetusmuo-
tona, Tilastojen mukaan SSS-
kuljetukset  lisddntyivit
vuosina 1990 - 1997 kaikkiaan
23% tonnikilometreini las-
kettuna. Vastaavana ajan-
kohtana maantiekuljetukset
lisiitintyivit vield enemmiin eli
26% tonnikilometreini mitat-
tuna. ( $SS-kuljetukset pitdvic
sisiillddn myds sisidvesilii-
kenteen kuljetukset)

Lyhyen matkan merenkulku
on ympiristoystivillinen
kuljetusmuoto verrattain al-
haisten ulkoisten kustannusten
Ju hyviin energiatehokkuuden
ansiosta. Vesiliikenteen laa-
Jumittaisempi hyddyntdminen
auttaisi EU:n jisenvaltioita
paiisernéin Kioton pdytikirjan
mukaisiin hiilidioksidin piiis-
totavoitteisiin, ja kun samanai-
kaisesti kuljetusten tehos-
tumisen myotd saavutetlaisiin
siifist0jd jopa edelld mainitun
30 - 80 miljardin markan ver-
ran vuositasolla, tuntuu jh-
meeltii ellei siirtymai kohti
ympiiristoystivillisid kulje-
tusmuotoja tapahdu

Myds vesiliikenteen ympiiris-
titehvkkuutta tulee edelleen
parantaa. Meriliikenteen
rikkidioksidipddstét ovat
edelleen lian korkeita ja niitd
tuleekin pikaisesti vihentii.
Luonnon kannalta jirkevim-
it Kuljetusratkaisut paran-
taval entisestidn lyhyen mat-
kan merenkulun yhteensopi-
vuutta kestivin kehityksen
kanssa, ja ne todennikdisesti
lisiiivit  kuljetusmuodon
kiyttod, koska kuljetusten
kiyttijat ja loppukuluttajat
tulevat yhd ympiriststietoi-
semmiksi ja jo nykyisinkin
kestiviin kehityksen mukaista
kuljetusjijestelmad, vesiteiti,
kiytetiin markkinointivalt-
I

Ennakkoluulot

Vesiliikenteen laajemmalle
kédytolle ehki merkittivimmiit
esteel ovat ennakkoluulot
Kiyttdjien nykyista kisitysti
vesilitkenteestii jossain mia-
rin vanhanaikaisena, hitaana ja

monimutkaisena kuljetus-
muotona on muutettava todel-
lisuutta vastaavaksi. Vesilii-
kenne on ja se tulee nihdd
nykyaikaisena ja dynaami-
sena osana ovelta ovelle
ulottuvaa logistiikkaketjua,
jollainen se todellisuudessa
onkin.

Vesiliikenteen tulee tarjota
mahdollisimman suuressa
miidrin nopeutta (koko-
naisnopeutta), luotettavuutta,
joustavuutta, sidnnénmu-
kaisuutta, tiheitd yhteyksii ja
rahtiturvallisuutta. Kun ote-
taan huomioon perusajatus,
ettd kiyttdjalld tulee olla
vapaus valita haluamansa lii-
kennemuoto, vesiliikenteen
kuljetusten edistimisessi olisi
ensisijaisesti pyrittivi tar-
joamaan kestidvi ja turval-
linen vaihtoehto sellaisten
tuotteiden ja kuormayksi-
koiden siirtimistd varten,
jotka voidaan kuljettaa myds
useita eri kuljetusmuotoja
kayttien.

Lyhyen matkan merenkulku
on Euroopassa myés tirked

maita ja alueita yhdistivi ja
koheesiota vahvistava liiken-
nemuoto. Sen avulla voidaan
lisiksi antaa syrjiseutujen
satamille uutta elinvoimaa ja
edistidd niiden nykyaikais-
tamista ja kapasiteetin tehok-
kaampaa kiytt6d.

Uusi julkisuuskuva

Lyhyen matkan merenkulusta
on tehtdvi varteenotettava
vaihtoehto kuljetusketjussa.
On ensisijaisesti alan itsensi
asia osoittaa, ettd todellisuus
ei eniid vastaa vanhoja kisi-
tyksid. Vesiliikenteen on
tiytettivi, ja sen on myos
uskottava pystyvinsd tiyt-
tdmiin, nopeuteen, luotet-
tavuuteen, joustavuuteen,
sdiinnollisyyteen, toiminta-
taajuuteen, rahtiturvalli-
suuteen ja kustannuksiin
liittyviit kiyttdjavaatimukset,

Vesiliikenteelle on luotava
uusi julkisuuskuva, missi
tulee selkeisti esille ympiris-
toystivillisyys, nykyaikai-
suus, muuntautumiskyky ja
halu toimia yhteistyossi ovel-
ta ovelle ketjuissa niiden

ekologisina lenkkeini. Timi
uusi julkisuuskuva on myés
viilitettdvi liikennepalvelujen
kayttijille niin, ettd nimi voi-
vat tehdi tietoisia liikenne-
muotovalintoja tosiasioiden
eiki vanhentuneiden kisitys-
ten perusteella.

EU:n liikennepolitiikka ja
"Valkoinen kirja" antavat
erittiin suuret mahdollisuudet
myds kotimaisen sisdvesi-
liikenteen kehittimiselle.
Kehitys ei kuitenkaan tapahdu
itsestéidn, vaan kaikkien nsa-
puolien, niin palvelujen kiyt-
tijien kuin niiden tarjoajien-
kin tulee olla aktiivisia ajaes-
saan liikennemuodon etuja.
Vesiliikenne ja sen kehittimi-
nen nykyaikaiseksi, ympiri-
vuotiseksi varteenotettavaksi
kuljetusmuodoksi tulee pitii
niikyvisti esilld poliittisella
asialistalla ja alueiden tulee
yhteisin ponnistuksin valvoa
etujaan jotta tienhaarasta
mentdisiin oikeaan suuntaan,

Antero Pulkkanen
Toiminnanjohtaja
Suomen Vesitieyhdistys

Puutavaran uitto ja

aluskuljetukset vuonna 2001

Kuluneen kesin uitto sujui
odotusten mukaisesti. Uitto-
miiiiri kasvoi edellisestd vuo-
desta runsaat 10 % ja oli 1,45
milj.m?. Miiird kasvoi Pieli-
selld periiti yli 50 % ja oli 422
500 m*. Kallavedellidkin kas-
vua oli runsaat 20 % méirin
ollessa 411 000 m* Sen sijaan
Kymijoella piddyttiin vain
160 000 m uittomidrazin, joka
on lihes 15 % edellisen vuo-
den midrdd pienempi. Sai-
maallakin veteen ajettu maira
laski 15 % ja oli 427 500 m*.
Tosin on huomattava, etti Sai-
naalla uitetlu puumidri kas-
voi n. 10 prosentilla, koska
Varkauteen jidnyttd n. 100
000 m*lukuun ottamatta koko
Pielisen ja Kallaveden mairi
uitettiin Saimaan alaosassa
oleville tehtaille

Kesin uiton erikoisuus oli
Nisijdrvelld suoritettu saari-
metsien korjuu ja niisti tul-
leiden puiden uitto. Puut kor-
jattiin useista saarista. Muro-
leen kanavan pohjoispuolelta
puut hinattiin Vilppulaan ja
eteldpuolelta Lielahteen,
Jjoista ne kuljetettiin edelleen
eri Metsiliitto-ryhmin teh-
taille. Kokonaisuittomiari
Nisijédrvelld oli 28 000 m?.

ajettiin veteen Tlisalmen ja
Nurmeksen pudotusiaitu-
reilta, joten uiton kuljetus-
suorite kasvoi selvisti maii
enemmiin. Suorile nousi n,

390 milj. m*km:iin, jossa on
kasvua edelliseen vuoteen
ldhes 20 %. Nidin myds uiton
kustannukset laskivat edel-
lisestd vuodesta jo toisena
vuonna perikkiin.

Hinaukset hoidettiin koko
uittoyhdistyksen alueella
Perkauksen kolme hinaajaa
(AULIS, TARMO ja 15 vuo-
den jilkeen ajoon varustettu
CHR. KONTTURI) hoitivat
60 % suoritteesta. Loput
Jjoista valtaosan hinasi Mopro
Oy:n MATARL

UPM-Kymmene Oyj:n Kau-
kaan tehtaat oli edelleen
suurin uittopuun Kiyttdpiste.
Hyviind kakkosena oli Oy
Metsi-Botnia Ab:n Joutseno
Pulpin sellutehdas. Uitto-
miidirddnsid kasvatti merkit-
taviisti my6s Oy Schauman
Wood Ab:n Ristiinan vaneri-
tehdas.

Mintykuitupuu on edelleen
uiton valtapuutavaralaji. Sen
osuus kaikesta uittoon ajetus-
ta puusta on lahes . Uutena
puutavaralajina tuli uittoon
haapakuitupuu, jota kiyttis
uusi M-Real Oyj:n Joutsenon
kemihierrelaitos.

Puutavaran alus- ja proomu-
kuljetusten méird faski viime
vuonna runsaat 10 %.
Aluksiila kuljetetiu mira oli

yhteensin. 600 000 m*. Mas-
rd viheni Vuoksen vesistolla,
kun taas Kymijoen vesistolli
(54 000 m*) ja rannikolla (40
000 m*) miard siilyi edellisen
vuoden tasolla. Pienid maarii
kuljettiin myds Puulavedelld
(14 000 m *) ja Kuolimo-
jarvelld (18 000 m 3.

Tulevaa kesii varten uitossa
varaudutaan viime kesin
mukaisiin uittomadriin, M-
T tosin saattaa muuttua run-
saastikin riippuen tehtaiden
kiyntiasteista, kotimaan puu-
kaupan sujumisesta ym.
ulkoisista tekijdistd. Joka
tapauksessa uitossa varaudu-
taan lisadntyvisin ensiharven-
nuspuun méiriin lukuisin er
keinoin. Yhdessi puunhank-
kijoiden kenttdviien kanssa
lisitiin koulutusta niin ken-
tin esimicehille kuin korjuu-
kuin kuljetusvaiheen suorit-
tajille sekd varaudutaan
teknisin apuvilinein huonosti
uivien nippujen korjaamiseen
ja tarvittaessa uitosta pois
ottamiseen. Uiton uskotaan
Jjatkossakin siilyttivin kilpai-
lukykynsi pitkien matkojen
edullisimpana kuljetusmuo-
tona.

Teksti
UittopiizNikko
Harri Lallukka



EU-parlamentaarikko Mikko Pesili:

L.aatokan-Suomenlahden kanavaratkaisu
olisi suuri mahdollisuus myos Suomelle

Mikko Pesili
tuntee hankkeet

Europarlamentaarikko Mikko Pesili tuntee perinpohjin e BLELISE]
vsapuolen vesiteihin ja heididn uusiin hahmotelmiinsa. Euroopan Unionin parlamentin jiseneni hinellid on myés laajempi nikemys ja tictiimys Keski-Euroopan I||ken|1e0]on§ta ja
EU:n liikennepolitiikasta. Sen eriis lahtokohta on se, etti EU:n ja Veniijiin vesitiet saatetaan toistensa kanssa yhteyteen ja yhteistyéhin, Niin koko Eurooppaan syntyisi inaailman
laajin yhteniinen vesitieverkko, joka huomattavalta osaltaan tukisi Kioton il tosopi

Pesilii on sii
viilistid vesitie

VESITIET

k dustajana. Hiin on myos vihkiytynyt veniiliisen

laiset kanavahankkeet pitkiaikaisena ky SC

sen tiyti

o

s neuvotellut Pietarin edustajien kanssa mahdollisuudesta rakentaa ns. Karjalan kanava. Ideana se ei ole uusi. Suomalaiset selvitteliviit aikanaan L.aatokan ja Suomenlahden
syhteytti (kanavaa) varsin perusteellisesti viimeksi 1930-luvulla. Kanavan tarpeellisuutta perusteltiin juuri Nevan siltojen aukioloaikojen lyhyydelld ja Vienanmeren

kanavan (Stalinin kanavan) avaamisella 1933, Niihtiin, etti osa sen merelle ja ulkomaille menevisti lilkenteestd voitaisiin ohjata Laatokan ja Suomenlahden viliselle kanavalle. Timi
liikennemiidri olisi kasvattanut kanavan kannattavuutta.

J. Mikid merkitys EU:n
Valkoisella kirjulla ja sen
litkennettii koskevilla ndid-
riivksilld on koko EU-alueen
udevalle kehitykselle?

- Liikenteen valkoisessa
kirjassa on kyse strate-
giapapcerista, jossa tar-
kastellaan nykyisen EU:n ja
laajentuvan yhteisén on-

hdaolt:

messa totetttau ensimmdi-
senda?

- Kirjassa korostetaan
voimakkaasti yhdistettyjen
kuljetusten kehittéimistii,
Tihiin tihtiiiviit toimenpi-
teet tulisi olla toteuttamisen
kiirjessid niin, ettid tavarat
siirtyisiviit joustavasti kul-
jetusmuodolta toiselle.

- Esimerkiksi lyhyen mat-

g ja ksia
liikenteen vsalta. Sen poh-
Jjalta tehtiivillii toimenpide-
esityksillid tulee vlemaan
merkittivii vaikutus Euroo-
pan liikkennevirtojen jakau-
tumiseen eri liikenneviiy-
lille. Sen mydtii toteutetta-
villa toimilla on mahdol-
lisuus parantaa maano-
samme kilpailukykyii suh-
teessu Kilpailijoihin.

2, Sopivatke Valkoisen kirjan
periaarteet ja johtopdicitiikset
Suomen liikenmepolititkkaan?

- Valkoisen kirjan lihto-
kohta on vahvasti liikenteen
ruuhkien purkamiseen
tiahtiiéiva eli siltd osin
keskeisen Eurvopan ongel-
miin pureutuva. Siini
tuodaan kuitenkin esiin
myds Suomelle tiirkeiti
nikokulmia, kuten toi-
mivien liikenneyhteyksien
yllipitiminen koke EU -
lueella aina syrjiisimmille
alueille saakka. Monet
toimenpideesityksistid ovat
varsin mielenkiintoisia ja
tiirkeitid my6s Suomen kan-
nalta,

J. Mitkd Valkoisen kirjan
toimenpiteistd tulisi Stwo-

kan merenkulun ja sisiivesi-
liikenteen verkkoa koskeva
teknisten vaatimusten yh-
deminukaistaminen on no-
peasti toteutettavissa oleva
toirmni,

4. Millaisena koet raidelii-
kenteen ju sisiivesilitkenteen
nykytilan ja arvostuksen
Suomessa?

- Suomessa rautateiden
arvostus ja sen osuus tava-
roiden kuljetuksesta on
huomattavasti suurempi
kuin EU-maissa keski-
miidrin. Sisiivesiliikenteen
osalta meilld on paljon
parantamisen varaa.

- Sisiivesiliikenne on
meriliikenteen Juonnollinen
jatke. Sisiivesiliikenteen
merkitys kasvaa koko ajan
myds eri satamille, jotka
hyddyntiviit sen mahdol-
lisuuksia mm. konttiliiken-
teessii.

- Sisdvesiliikenteen intras-
truktuuri- ja aluskapasi-
teetti ei ole vielii kokonaan
kidytossd, joten niiden puo-
lesta liikennemiéiiriit voi-
sivat olla nykyistii suurem-
piakin.

ukuntaan jo liki vuosi sitten.
Heilld itsellidn on suuri
tarve 16ytdé Nevan korvaa-
va yhteys Laatokalta Suo-
menlahdelle. Nevan liiken-
nekapasiteetti on nykyi-
sellddin kiytossi tiysimdi-
riisesti, ja koska liikenteen
on mahdollista kulkea ai-
noastaan yoaikaan siltojen
ollessa ylhiidlla on todennii-
kaisti, ettei siltojen aukio-
loaikoja lisitid. Kun auto-
liikenne lisdiintyy rajusti
myos Pietarissa, paineet
ovat pdinvastaiset ja laiva-
liilkenne tulee supistumaan.
Samanaikaisesti olisi hyvi
selvittid mahdollisuus Laa-
tokan ja Saimaan yhdist&-
misesti vesitieverkolla,
Venilidinen osapuoli pitii
myos mahdollisena, etti
mikili Suomen omat vesi-
tiehankkeet edistyviit toi-
votulla tavalla he voisivat
etenkin talviaikana hy6dyn-

5. Miten ja missd eritvisesti
raide- ja sisivesilitkennettii
tulisi kehitedia?

- Raide- ja sisiivesiliikenne
soveltuvat varsin hyvin
suurten miisirien kuljetuk-
seen, jolloin kustannukset
suadaan mahdollisimman
alas pitkillikin matkoilla.
Siséivesikuljetuksiin
soveltuvat mm. raskaat
tuotteet, teollisuustuotteet
irtotavarana, rakennustar-
vikkeet ja jitteet. - Sisii-
vesiliikenne sdiistii ener-
gina, tuottaa vihin melua ja
tarvitsee vihiin tilaa. Lisik-
si se on turvallista ja luo-

tettavaa, minkd vuoksi se
soveltuun erityisen hyvin
vaarallisten aineiden kulje-
tukseen,

6. Pietarin aluehallinnon
Kuverndiori on toiminut aloit-
teellisena  Jirvi-Suomen
Kanavart Newvortelukuntaan
pdin ns. Karjalan kanava
hankkeessu. Voitko tarkemmin
selvittéid, misté néiissdi keskus-
teluissa on ollut kysymys. Ja
miti ja miten ne Karjalan
kanava vaikutaisi Suomen
vesiliikenteeseen?

- Pietarin aluehallinnosta
otettiin yhteyttd neuvottel-

tid S vesitieverkkoa
ja Kotkan - Haminan sata-
maparia sydttoliikenne-
satamana. Tiillainen lisi-
kapasiteetti luonnollises-
tikin saattaisi koko koti-
maisen Kymijoen - Miinty-
harjun kanavaparihank-
keen aivan uuteen valoon ja
sitid tulisikin tarkastella
niisti lihtokohdista kisin.
Luonnollisesti se on néhtiivi
myds ns. Pohjoisen ulot-
tuvuuden curooppalaisena
hankkeena. Siti kautta on
pyrittivi saamaan sille
myds tukea EU:lta. Tiedos-
sahan on, ettid jo talld het-
kelld Venidjilti tuodaan
raakapuuta Suomeen yli 10
miljoonaa kuutiota ja

suurin osa siité tulee Jérvi-
Suomen alueelle. Ei pidi
mydskidin unohtaa, etti
Veniijilld ja erityisesti
Pietarissa ja Moskovassa on
tulevaisuudessa  hyvin
voimakkaasti kasvavat
markkinat ja myés vienti
sinne tulee kasvamaan.

7. Onko mahdollista sovittaa
yhteen Valkoisen kirjan peri-
auteeet ja " Poljoisen wlottu-
vunden” tavoitteer EU:n ju
Vendijin sisdvesiliikentees-
sa’

- Toimivat liikenneyhteydet
ovat Pohjoisen ulottuvuu-
den politiikan perusedel-
Iytys, joten tavoitteet ovat
yhteneviiiset valkoisen Kir-
jan strategian kanssa. Var-
sinkin EU:n laajentuessa
sisdvesiliikenne on kilpailu-
kykyinen vaihtoehto kehi-
tettiiessd itd-ldnsi -suun-
taista liikennetti. Sisivesi-
lilkenteen infrastruktuuri
investoinneilla pystytiin
helpottamaan niiden viy-
lien ruuhkautumista,

8. Mikdli on, miti Suomessa
tulisi tehdé asian edistéimi-
seksi?

- Meidiin tulisi vauhdittaa
Suomen ja Venijin vesi-
teiden yhdistiimisti ja siten
ympiirivuotisen kuljetus-
reitin avautumista EU:n ja
Venijin vililld. Se olisi
konkreettinen Pohjoisen
ulottuvuuden hanke, joka
soveltuisi erinomaisen hyvin
myds EU:n liikenteen val-
koisen kirjan linjauksiin.

Eriarvoinen verotuskiaytinto

laivaliikenteessia

Sisivesilaivat merianluksia huonommassa asemassa

Merimiesverotus kohtelee eri
tavalla sisiivesi- ju merialuk-
sia, Ulhomerellid ja myos
eriiin rajoituksin rannikko-
liikenteessii kulkevilla alu-
ksilla maksetaan palkka ns
merimiestulona. Sen maksa-
minen edellyttii, ettd alusta
Kiiytetdin ulkomaanliiken-

teessi tai piliasiassa ran-
nikkoliikenteessi, ja ettii alus
on merenkulkulaitoksen
alainen ja sitd kiiytetiin
merialueilla, Myos Ahve-
nanmaan maakuntahallituk-
sen alaisilla kaivoilla so-
velletaan merimiestuloa,

Merimiesverotus perustuu
useamman vuosikymmenen
takuiseen kdytantaon, jolloin
miehet olivat pitkid aikoja
merillii. He eivit siten piis-
seet osallisiksi yhteiskunnan
sosiaalisista palveluista,
heididn verotuksensa oli eri-
laista riippuen asuinkunnasta,
Ja kulkuyhteydet kotiin saat-
toivat olla hyvinkin hankalat.
Siksi heitii kohdeltiin verotuk-
sessa eri tavalla kuin maakra-
puja

Sisdvesiliikenne ja osa ran-
nikkoliikenteestd jdi tdmin
verotusjirjestelmiin ulkopuo-
lelle, vaikka nykyisin esimer-
kiksi Saimaan vesistéissi ta-
pahtuva ympdrivuotinen lii-
kenne on olosuhteiltaan lihes
identtinen varsinaisilla me-
rilld kéytivin litkenteen
kanssa. Erilainen verotus-
kiytdnto aiheuttaa sisivesia-
luksille suuremmat kulut kuin
ulkomerillid liikkeessi oleville
aluksille. Eriiden laskelmien

mukaan sisivesiliikenteen
verotus on noin 20 prosenttia
kovempaa kuin varsinaisen
merenkulun. Sisdvesiliiken-
teessd on erditd muitakin
tekijoiti, jotka rasittavat sitd
enemmiin kuin ulkomerilii-
kennettid, Tiettdvasti nidistd
verotus- ja erindisistd taksa-
asioista on kuijtenkin lihen-
nytty eri osapuolten kesken.
Jos niin kdy, sisdvesilitken-
teen mahdoliisuudet kehittyii
ja lagjentua paranevat tuntuvasti.

SAIMAA
NAVIGARE
NECESSE
EST
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Saimaan kanavalla ylitettiin
2 miljoonan tavaratonnin raja

Eteld-Saimaan satamien liikkenne kasvoi rajusti viime vuonna

Saimaan kanavan rahtiliiken-
teessd saavutettiin viime
VUONNa ennétys: ensimméisen
kerran ylitettiin 2 niljoonan
tonnin raja. Erityisesti rauka-
puun tuontikiiyri nousee vii-
me vuosikymmenen lopun
notkahduksen jilkeen miltei
pystysuoraan ylospiin. Myos
metsiteollisunden ju mui-
den” osuus on kasvanut

Saimaan kanavan tavaralii-
kenteen kusvu keskittyi etelii-
sen Saimaan satamiin. Sen
sijaan Varkauden ja Kuopion
satamat kokivat takaiskun:
molemmissa rahtien madrid
aleni tuntuvasti. Joensuussa
nousua oli kymmenkunta pro-
senttia, mutta se perustui Sai-
maan sisdiseen liikenteeseen.
Vientiliikenne pysyi lihes en-
nallaan.

Varkaudessa taantumaan oli
kaksi syyti: Stora Enso lopetti
karbonaatin laivakuljetukset
ja Keski-Euroopan taantuma
hiljensi sahatavarakaupan,
Kuopivssa taas saha lopetet-
tiin, ja kun kaupungissa ju sen
ympiristossi ei ole raskasta
teollisuutta, ei satamassakaun
tavaralitkenne kasva,

Aikaisempina vuosina Sai-
maan litkenne on ollut vienti-
voittoista, mutta viime vuon-
na puntit olivat miltei tasan
viennin ja tuonnin kesken:
vienti oli 1 025 835 tonnia ja
tuonti 1 006 175 tonnia, Eten-
kin raakapuun tuonti kasvatti
eteliiisen Saimaan sutamien
rahtiméiiridi. Lappeenranta,
Joutseno ju lmatra hyotyiviit
tistii boomista eniten. Koti-
maan tavaraliikenneltii kana-
valla ofi 96 127 tonnia. Niin
kokonaismiiiriiksi tulee 2 128
137 tonnia.

Koko Suimaan alueella liikken-
ne kasvoi myds reippaasti:
kun sisdinen liikenne laske-
taan mukaan, koko tavaralii-
kenteen miidriiksi tulee noin 3
500 000 tonnia.

Edellinen kanavaliikenteen
enniitys on vuodelta 1990, jol-
loin tavarau liikkui 1 828 387
tonma,

1980 -lukua leimasi tasainen
kasvu: 1982 olleesta 1 112
726 tunnisla mainittuun | 828
000 tonniin. 1990 -luvulla ta-
varamiidrii vaihteli 1 500 000
tonnin molemmin puolin piii-
tyen vuonna 2000 jo rohkai-
sevasti | 758 409 tonniin.

{ o

Terminals Oy:n toimitusjohtaja Auvo Muraja ja Mustolan

sataman satamapiiiillikko Raimo Tiitinen ojentamassa kahden milj. tonnin
kunniakirjaa M/S Elisen kapteenille

Mustolassa
hurja kasvu

Yiime vuonna Mustolun sata-
massa nidhtiin ennennikemii-
ton rahtiliikenteen Kasvu

Edelliseen vuoteen verrattuna
nousua oli periti 49 prosent-
tia. Niinpi sataman kautta ta-
varua kulki viidennes koko
Saimaan kunavan rahtimiis-
ristd eli 420 232 tonnia.

Ulkomainen tuonti kasvoi 46
prosenttia ju vienti periti 62
prosenttia. Mustolassa odote-
taan myds tind vuonna hy viid
tulosta

- Emme toki havittele eniii
ndin mahtavia kasvulukuja,
sanoo vt esimies llari Vilmari
Saimaan kanavan luukulta,
Mustolasta,

- Silti uskomme, ettd myon-
teinen kehitys jatkuu. Sama
teollisuushan téilli yhii on
eikii sen puun tarve ainakuan
vilhene,

Mustolan kautta tuotiin raaka-
puuta 77 000 tonnia, kivihiil-
14 68 000 tonnia ja kalkkia 34
000 tonnia. Sataman Kautta
vietiin sahatavaraa 61 900
tonnid ja sellua 43 000 tonnia.
Luonnollisesti inyds muuta
tavaraa sataman kautta kulki,

kovin korkealle.

Mustolassa  laajennetaan
myds konttikenttdd. Kentidlld
mikasi joulukuussu 2000 vain
564 tyhjiid konttia, mutta vii-
me joulukuussa jo 1004
konttia

- Ympirivuotinen liikenne
nostaisi Mustolan sataman
1ahtimédcid huomarttavasti
Yuosi sitten tutkittiin mah-
dollisuutta pitii kanava auki
myds talviaikaan, mutta sel-
vitys ei onnistunut, koska tal-
vi oli tavattoman leuto. Ku-
luvana talvena kokeilu olisi
ollut paremminkin paikal-
laan, silli jo alkutalvesta oli
melkoisia pakkasia.

Veniildisten esittAmiin Laa-
tokan - Saimaan kanavaan
Vilmari ei oikein jaksa us-
koa. Hinen mukaansa jo sen
rahoittamisesta syntyisi on-
gehnia, vaikka muuten asias-
ta pidstdisiinkin yhteisym-
miirrykseen. Sen Vilmari
epiirdimittd myontid, etti
Kanava avaisi suuria mahdol-
lisuuksia myos eteldisen Sai-
maan tavaraliikenteen Kas-
vulle.

Joensuussa
pienti nousua

- Joensuun satamassa kasvua
oli 11 prosenttia. Tavaramii-
rid kasvoi 330 000:sta tonnis-
ta 370 000:een tonniin, tote-
a4 satamajohtaja Matti
Linervo.

Sataman kapasiteetti kestdi-
si vield huomattavan kasvun,
Tekninen valmius on hyvi.
Kestiiihidn Linervon mukaan
sellulaivan lastaus vain 5-6
tuntia, Kun laiva tulee aa-
mulla laituriin, se on valmis
Jjatkamaan matkaansa jo klo
14. Aikaisemmin sellulaivan
lastaukseen tarvittiin puoli-
toista tybvuoroa

Laatokan - Saimaan kanavalla
olisi Linervon mielesti huo-
mattava merkitys myos Joen-
suun satamalle. Se parantaisi
kaikkien Sisi-Suomen satami-
en toimintaedellytyksii ja li-
sdisi niiden kisittelemid
tavaramaaria.

- Esimerkiksi Uimaharjun teh-
das ei tule toimeen Pohjois-
Karjalan metsivaroilla. Sen on
tuotava ja se tno suuret madrat
puuta Vendjin Karjalasta. Uusi
halpa vesireitti kasvattaisi poh-
joiseen piin suuntautuvaa lii-
kennetti.

Ympirivuotisuus toisi tuntu-
vasti lisiid tavaraa Joensuun
sataman liikenteeseen. Myos
puolenkymmentd uutta tyd-
paikkaa syntyisi.

Laivaaja toivoo
ympiirivuotisuutta

Joensuun Laivaus Oy:n toimi-
tusjohtaja Markke Pennasen
mukaan ympirivuotinen lii-
kenne olisi vilttimitonti

- Kun teollisuus joutuu kiyt-
timéin kahta tai kolmea kul-
jetusjarjestelméi se ei ole ke-
nellekiidn eduksi. Minusta oli-
si tirkedd, ettd saataisiin ym-
pirivuotinen vesiliikenne. Sii-
hen on kaksi mahdollisuutta:
joko nykyisen Saimaan kana-
van liikenne saadaan ympdri-
vuotiseksi tai sitten rakenne-
taan kokonaan uusi kanava-
jarjestelmid Suomen maaperil-
le. Saimaan kanavan ongelmi-
na on jtse kanavan jdityminen
talvella ja Viipurin lahden ah-
tojddongeimat.

si vaiheessa olevan vaikeasti
ratkaistavissa. Tahtoa ei tun-
nu olevan. Saisivat edes Sai-
maan kanavan vuokra-ajan
Jjatkoneuvottelut kiyntiin. Se-
kin antaisi vahiin uskoa tanne
ylamaihinkin. On selvii, eutd
teollisuudella ei juurikaan ole
investointihalukkuutta tinne,
kun liikennejirjestelyt avat
mitd ovat.

Pennanen korostaa, etti vesi-
tiekuljetukset ovat monta
kymmenti markkaa halvem-
mat tonnija kohti kuin millidan
muulla Kuljetusjérjestelmalli,

vesitieliikenne on vihiten
saastuttava litkennemuoto.
Siltd on vastaisuudessa erit-
tdin suuri merkitys, kun kan-
sainvilisten sopimusten mu-
kaan kaikkia ns. kasvihuone-
paiistojd pitdd vihentad,

Pennanen muistuttaa, ettei EU
ole turhaan laatinut liikenteen
Valkoista kirjaa.

- Sitd ja sen asettarnuksia on
sovellettava Suomessakin,
vaikka jotkut virkamiehet ja
erdit muut vaikuttajat
viittdvitkin, ettei se sovellu
Suomeen. Miksi ei soveltuisi?
Vakavia perusteluja ei ole esi-
tetty. On vain heitetty viittei-
ti, sanoo Pennanen.

- Joensuun Laivauksella on
resepti tulevaisuudelle: on pa-
rannettava kilpailukykyi. Sil-
14 pdrjidgmme jo nyt ja hin-
noissa vieli paremmin, kehai-
see Pennanen.

Kuopiossa
harmaata

Kuopion satamajohtaja Lauri
Ruotsalainen valittaa, ettd
vuosi oli normaalia huonom-
pi. Sataman tavaraliikenne oli
vain noin 110 000 tonnia, kun
se normaalivuosina on ollut
140 000 - 210 000 tonnia.

Katlaveden kaupungin ongei-
maa on siind, ettd raskasta
teollisuutta ei juurikaan ole.
Ympiristokin on miltei puh-
das teollisundesta. Sahakin
lopetettiin.

- Kun nestemiiisten polttoai-
neiden kuljetus lopetettiin, se
leikkasi sataman rahtiméinii
huomattavasti. T4altd on nyt
viety raakakived ja kvartsi-
hiekkaa jonkin verran. Raaka-
puu on nyt pidosassa tavara-
liikenteessd, Ruotsalainen sa-
noo

Vanhalla kanavalla
kulki miljoona tonnia

Vanhan kanavan lipi kulki jo
1913 silloin suurelta tuntuvat
830 776 tonnia tavaraa. Suh-
teessa se tietysti oli paljon
enemmain kuin nykyiset kak-
si miljoonaa tonnia, sillid
maan bruttokansantuote, met-
sdteollisuuden kapasiteeiti ja
muu tavaratuotanto oli vain
murio-osa nykyisesti.

1800-luvulla vanhalla kana-
valla kuljetettiin vuosittain
tavaraa noin 200 000 tonnia.
Se oli silloisen Suomen
BKT:een ja teollisuuden
kapasiteettiin verrattuna var-
sin suuri luku. 1900 -luvun
alkuun tultaessa rahtimairi
nousi noin 300 000 tonniin.
Multta sitten alkoikin valtaisa
kasvu.

Vanhan kanavan enniitys saa-
vutettiin vuonna 1923, jolloin
ylitettiin miljoonan tavara-
tonnin miiri. Tarkkaan otta-
en fuku ali [ 041 000 tonnia

Laivoja kanavan ldpiisi 13
000. Oli se melkoista vilsket-
td. Uudella Saimaan kanaval-
Ia ylitettiin vuoden 1923 ton-

Koko 1920- ja 1930 -lukujen
ajan Saimaan kanavan tonni-
midrd pysytteli keskimidrin
800 000 tonnissa. Vililld vi-
hemmin, vilill4 enemmin,

Kanavaahan ryhdyttiin 1930
-luvulla laajentamaan ja
sulkuja suurentamaan, mutta
puuha jai kesken, kun talviso-
ta alkoi marraskuun lopussa
1939. Laajennetun kanavan
ldpi olisi voitu kuljettaa tava-
raa paljon enemmén kuin var-
sinaisen vanhan kanavan.

Se ettd Saimaan kanavan
rahtimiirit eiviit kasvaneet
sotien viliseni aikana johtui
paljolti rautatie- ja maantielii-
kenteen kilpailusta. Valtiohan
satsasi rauta- ja maanteiden
rakentamiseen runsaasti varo-
Jja, mutta jo silloin vesiteiden
kehittimistd jarruteltiin. Se
nikyy selvisti valtion bud-
jettien liikenteelle osoitetuista
miirirahoista,

Teksti Ismo Parkkonen
Kuva Raimo Tiitinen
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Laatokan - Suomenlahd

en kanavaa

pohdittiin vakavasti jo 1930-luvulla

Veniilidiset halusivat ohittaa Pietarin ”siltasumpun”

Ajutus Laatokan ja Suomen-
lahden viilisestii kunavasta ei
ole uusi. Siti tutkittiin jo 1800
-luvun puolivili ihi
sen jilkeen. Sitd ajoivat eri-
tyisesti Viipurin, Kiikisalmen
ja Sortavalan Kauppiuat ja
liikemiehet.

1930 -luvulla valmistuneen,
insinoori Reino Castrenin
tekemiin selvityksen perus-
teena oli kolme tiirkedid niko-
kulmaa: kanava edistiisi koko
Laatokan Karjalan elinkei-
nojen kehittymisti, Iyhentiisi
tuntuvasti Laatokan ju Suo-
menlahden viililli kiytettivid
kuljetusaikaa ja avaisi suo-
malaisella maaperilli olevan
vesitieyhteyden Laatokalta
“suolumerelle”.  Lisiksi
Castren arviol, ettil vastikiiin
avatulta  Vienanmeren -
Laatokan eli ns. Stalinin
kanavalta tulisi rahtia myos
uudelle kanavalle. Nevan
sillat Pietarissa olivat jo
silloin vakavana esteeni
vapaalle laivakululle Suo-
menlahdelta Laatokalle.

Samat perustelut ja niko-
kohdat pitevit tinikin
péivana.

Castren Kirjoitti kanava-
selvityksensi esipuheessa
enteellisesti, kuukokatseisesti
Ja varsin viisaasti:

"Liikenneyhteyksien paran-
tamisella kdsitetcicin monasti
kulloinkin muodissa vlevien
litkennereittien, meillé kymi-
menkunta vuottda sitten rauta-
teiden, nyt korkealuokkaisten
maanteiden, ulottaniista mah-
dollisimman syrjdisiin sewtui-
hin ju niiden tihentéimisti
rintamailla. Timd kanta on
perin juurin viiiird, Liikenne
ei milloinkaan ole oma tarkoi-
tuksensa”

Kanavaa puuhattiin
monta vuosikymmenti

Luatokan ja Suomenlahden
viilistii kanavaa ryhdyttiin
puuhaamuan jo 1800 -luyun
puolessa vilissd. Osin se jiii
Saimaan kanavan julkoihin,
mutta jo tuolloin Nevan ylit-
dviit sillat Pietarissa koettiin
hankaliksi ja paljon aikaa
vieviksi. Laivojen oli niiet
odotettava siltojen avaamista
yleensi noin 12 wntia. Har-
voin Kiivi niin, etti Suomen-
lahdeltu Laatokalle tai piin-
vastoin kulkevat laivat saivat
satutettua aikataulunsa juuri
aamuyon tunteihin, jolloin
Nevan sillat avattiin,

Vuosien 1884-1885 valtiopii-

villi Kiikisalmen edustaju tri
K. E. F. lgnatius esitti tutki-
muksen tekemisti kanavasta.
Samalla hin perusteli sen
merkitysti mm. niin: Samalla
kun muualla maassa on tehty
rautateitii autioitten ju harvaan
usuttujen seutujen kautta ja
kanavia Kaivettu myoskin
vilhipitdisten vesistdjen
villille, ovat Vuoksen viljellyt
Jutihediin asutut seudut ja sekii
Laatokan viikirikas rannikko
joutunut unchduksiin.

Kanavasta keskusteltiin vuo-
siu. Sindi aikana ehti tsaarin
valta rapautua ju kumoutuakin,
nutta valmista ei tullut. Kuna-
vasta tehtiin useita tutkimuk-
sia, joskin pidasiassa "mutu”
-menetelmilli, Kanavan ra-
kentamista perusteltiin monin
tavoin ja sitii vastustetiin lihes
yhtii mutkikkaasti ju vahvasti

Vihdoin Viipurissa kokoontui
4. hubtikuuta 1928 Viipurin,
Kikisalmen ju Sortavalan
kaupunkien, Luhdenpohjan
Rauppalan, eviiiden mialais-
kuntien, teollisuuslaitosten ja
taloudellisten yhdistysten
edustajat. Kokous asetti "Laa-
tokan - Suownenlahden ka-
navakomitean”, joka kuntien
ja teollisuusluitosten Kustan-
nuksella toimitti taloudellisen
tutkimuksen kanavasta ja
muutenkin ajoi ponnekkausti
asldu

Kun kanava-asiaa perusteel-
lisesti tutkittiin ja selvitettiin
usean vuoden ajan, komitea
péiitti mietinténsi 16, kesi-
Kuuta 1933 virkkeeseen:

"Kaikkeen edelli esirti-
mdidnsd nojautuen Kanava-
komitea téiten kunnioitta-
vimmin ehdottaa Kutkulai-
tosten ja Yleisten téiden
Ministericlle, ettii Ministeric
ryhtyisi kiireellisesti kaikkiin
tarpeellisiin roimenpiteisiin
Laatokan - Suomenlahden
kanavan rakennustyon toteut-
rumiseksi”.

Laatokan Karjalan kaupungit,
kunnat, yhdistykset ju teol-
lisuuslaitokset  osoittivat
esimerkillistd ryhtid ja aloit-
teellisuutta hankkeen pystyyn
panemisessa, kanavaprojektin
tutkimisessa ju maksamisessa,
Siitd voisivat nytkin ottaa
oppia Iti- ju Keski-Suomen
waakuntaliitot, kunnat, yhdis-
tykset ja teollisuuslaitokset
Maksu ei ollut eiki olisi
nytkétin yhtii toimijaa kohden
kovin suuri.

Reino Castren
selvittijiiksi

InsinGori Reino Castren siis
palkattiin selvittimiin ja
tutkimaan kanavan rakenta-
misinahdollisuuksia ja sen
kannattavuutta, Castren ei
ollut ennakkoluuloinen eiki
kanavakomitea asettanut
hinelle mitddn erityista-
voitieita tai rajoituksia, kuten
monissa jilkeenpiin teh-
dyissi kanavaselvityksissi
on asetettu. Sitd paitsi Cast-
ren ei ollut yhden asian mie-
hid. Han tarkasteli liikenne(td
kokonaisuutena.

Reino Castren teki suurtysn
selvitellesséiin Laatokan ja
Suomenlahden vilisen ka-
navan rakentamismahdolli-
suuksia, sen edellytyksii ja
pohtiessaan sen kannat-
tavuutta, Kun veniliiset nyt
esittivit Laatokan ja Suo-
menlahden tai Laatokan ja
Saimaan viilisen kanavan
rukentamista, se pohjautuu
paljolti Castrenin ideoihin ja
laskelmiin,

Castren oli vankasti siti
mieltd, ettdi Laatokan ja
Suomenlahden vilinen ka-
nava olisi kannattava. Lisiksi
hiin arvioi, ettd se edistiisi
varsin tehokkaasti ei ainoas-
taun Laatokan Karjalan vaan
koko Itd-Suomen talouden
kehittymistd, Jo silloin hin
tihysi sellaista mahdollisuut-
ta, ettii osa Vienanmeren (ns.
Stalinin ) kanavalta tulevasta
liikenteestd kulkisi titd uutta
kanavaa pitkin, koska Nevan
ylittivid nostosiltoja ei voitu
silloin eiki nytkiiin avata
Kuin muutamiksi aamuydn
tunneiksi. Nykyisilld autolii-
kennemiirillé Pietarin lapii-
seminen rahtilaivoilla tulee
yhé vaikeammaksi.

Kanavan edut

Castren ldhti selvityksessiin
siitd, ettd “yhiteison kannalta
viillillinen hydty ilmenee
uuden kulkutien aiheutta-
mand arvojen nousuna,
twotannon ja tavaravaihdon

vilkastumisena, verotettavan
omaisuuden ja tulon lisciyk-
send”. Han myds muistutti,
ettii lupaavampi tulevaisuus
houkuttelisi pddomia myos
muualta kanavan vaikutus-
alueelle

Reino Castren tulkitsi kana-
van taloudellisen merki-
tyksen myds niin, etti sen
"elvytténvd vaikutus tuntuisi
kaikkialla, mistid kanavasta
hydtyvir tehtaat tuovat raaka-
aineitaan, tai minne kanavan
valittomdstd vaikutuspiiristi
viedddn huomattavammin
mdidirin raaka-aineita jalos-

tettavaksi".

Reino Castren torjui Kiivaasti
ajatuksen, ettd kanavaa ei
kannata eiki voi rakentaa, kun
entisillikin kuljetusvilineilld
pystytiidn hoitamaan kulje-
tukset. Hin painotti ja toisti
tirkedd ajatusta, jota ei
tunnuta Suomessa nytkiin
muistettavan: Vel kulkuneu-
vojen lisdiminen, vaan
kuljetuskustannusten alenta-
minen on oikeata litkenne-
politiikkaa”.

Rahoitus

Castren niiki, ettd kanavan
rahoittaminen olisi tdysin
mahdollista jo senkin vuoksi,
el valtio joutui satsaamaan
tuohon aikaan suuria summia
ty6ttdmyyteen. Vuoden 1929
lokakuussa tapahtuneesta
New Yorkin Wall Streetin
porssiromahdusta seurannut
maailmanlaajuinen tama johti
Suomessakin ennen nike-
mitdmiin tysitémyyteen.

Kanavan karkea kustannus-
arvio oli 600 miljoonaa sil-
loista markkaa. Mutta Castren
arvioi, etti se voitaisiin raken-
taa halvemmalla, koska tys-
palkat ja muout kustannukset
olivat huomattavasti alentu-
neet laman ja suuren ty&tto-
myyden seurauksena. Hin
muistutti, ettd vuoteen 1933
mennessi valtio oli kiyttinyt
jo yli 500 miljoonaa markkaa
pelkkiin tydllisyystéihin ja
tydltomien avustamiseen

Kanavakomitea laskeskeli,
ettd niilld rahoilla, joita kana-
vaan sijoitettaisiin, voitaisiin
alentaa LyGttomyytti ja samal-
la my®6s siitd aiheutuvia kus-
tannuksia. Olivathan kanava-
ty6t 1930 -luvulla vield pal-
jolti ihmistyévoiman varassa,
Vasta sotien jalkeen “Hullu-
Jussit”, muut kaivinkoneet,
Caterpillarit ja suuret kuorma-
autot syrjayllivit lapiomiehet,
joita tosin kiiytettiin vield
1960 -luvun alussa runsain
mitoin maantietdissd ympéri
maata

Edelleen Castren ja kanava-
komitea laskivat, ettd kanava
maksaisi itsensd takaisin
melko nopeasti, koska kulje-
tuksista voitaisiin perid koh-
talaisia maksuja ja silti liiken-
ne kanavaa pitkin tulisi paljon
halvernmaksi kuin rauta- tai
maanteitd kdytettdessi.

Siihen aikaan ei ympiirists-
arvoja eiki saasteita notee-
rattu. Jos niille olisi annettu
sama painoarvo kuin nykyi-
sin, niin Laatokan - Suomen-
lahden kanavan kannattavous
olisi parantunut.

170 kilometrin
"ura” Kannakselle

"Castrenin kanava” olisi al-
kanut Laatokan puolella Ki-
kisalmen pohjoispuolelta
Kivisalmesta, jatkunut Kaki-
salmenselkdd ja Vuoksea
pitkin Torhonselille, sieltd
eteldin kaartaen Noisniemen,
Jjatkuen Pollakkilin, Paakko-
lan, Koskuanselsin, Nastalin-
jirven, Lyykylinjirven ja
Kirstildnjirven kautta Kivi-
siltaan Suomenveden poh-
jaan. Tissi se olisi tavoiltanut
Saimaan kanavan suun. Niin
myds Laatokka ja Saimaa
olisivat tulleet mutkan kautta
vesitieyhteyteen keskeniiiin,

Toki silloin mietittiin sellais-
takin vaihtoehtoa, etti Nois-
niemen (Kiviniemen lihelli)
mutka voitaisiin oikaista
rakentamaila 11 kilometrii
pitki muakanava suoraan

Paakkolasta Torhonselille. Se
olisi lyhentinyt kanavan
pituutra melkoisesti. Mutta
Castren epiili, etti se tulee
paljon kalliimmaksi kuin
Vuoksen valmista uomaa
pitkin vedeltdvi laivareitti,

Koko pituus kanavalla olisi
ollut noin 170 kilometrii.

Itsendisyyden alkuvuosikym-
menid nostettiin esille myés
ajatus Laatokan ja Saimaan
yhdistimisesti suoralla ka-
nihtiin Jinisjoen ja Janisjir-
ven kautta kulkeva kanava
Myos Hiitolanjoen kautta
tapahtuvaa yhteytti pohdit-
tiin. Mutta kaikki ndmi suun-
nitelmat ja ajatelmat kompas-
tuivat 1930 -luvun lopun
synkkiin syksyyn ja mar-
raskuun lopussa 1939 alka-
neeseen talvisotaan,

Yhdeksiin sulkua

"Castrenin kanava” olisi
ollut noin 170 kilometrii
pitkid. Luonnostaan kyllin
Syvai vilylid olisi ollut 83,44
kilometris, ruopattavaa merta,
jdrveid tai jokea 63,50 kilo-
metrid ja kanavoitavaa maas-
toa 23,98 kilometrii. Siihen
olisi rakennettu 9 sulkua
Kanavan syvyys olisi ollut
maaleikkauksissa keskelld 5
metrii, pohjaleveys 26 metrii,
kallioleikkauksissa pohja-
leveys 29 metrid, jirvissi ja
joessa pohjaleveys 40 metrid
Jja meressd 50 melrid,

Sulkujen syvyys kynnykselld
olisi ollut 4,4 metri, porttien
vili 81,5 metrid, sulkukam-
mion pituus 74 metri4 ja sulun
hyddyllinen pituus 72 metrid.
Sulkujen leveys porttien koh-
dalla olisi ollut 11,5 metri

Kanava-alusten pituus olisi
ollut 72 metrid, leveys reuna-
listoineen 10,5 metrii ja
syviys ("syviltivyys”, sanoo
Castren) 4,0 metrii. Niiden
“paattien” suurin kantavuus
olisi ollut 1350 tonnia.
Teksti

Ismo Parkkonen
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Talvimerenkulun ongelmat esilléi seminaarissa

Yhdistyksemme jirjesti marraskuun lopussa Lappeenrannassa Winter navigation in coastal and inland waterways -seminaarin. Tavoitteenamme oli
esitelld talvimerenkulkuun ja jiéinmurtoon littyvié edistyksellistii suomalaista tekniikkaa sekii kuulla sen kiyttijien kokemuksia. Alustajiksi saimme
maamme johtavat asiantuntijat kaikilta talvimerenkulun osa-alueilta, laivasuunnittelusta, propulsiotekniikasta ja jiinmurrosta. Saadut
kiyttdjikommentit tiiydensiviit alustuksia.

Toisen seminaaripiiviin ajan-
kohtaisaiheina saatiin tilun-
nekatsaus Saimaan Kanavan
ympirivuotisen liikenteen
kehittimishankkeesta ju Vii-
purintuhden  jidnmurto-
kysymyksisti. Tiysipainoista
ohjelmaa oli seuraamassa yli
70 osallistujaa, heistd runsaat
20 kunsainvilisti vierasta.
Semninaari huipentui mieliin
Jédineeseen purjehdukseen
hyiselli Saimaan kanavalla
monitoimialus ARPPENa

Seuraavassa lyhyt yhteenveto
seminadrissa esitetyistii pu-
heenvuoroista.

D1 Reko Suojunen/Kvaer-
ner Masa Yards esitti
talvimerenkulun teknisen
kehityksen ja tulevaisuuden
muhdollisuuksia. Esitys
siniilsi Katsauksen jidnmur-
tajien kehitykseen, propulsio-
tekniologiun antamiin mah-
dollisuuksiin  seki DAS
(Double Acting Ship)-alus-
tyypin hyviiksikiiyttéon j
olosuhteissa

Projektijohtaja Paavo Lohi/
Aker Finnyards OY, toi-
mitusjohtaja Jukka Varis/
ABB Azipod Oy ja varu-
toimitusjohtaja Risto Jir-
vinen/Rolls-Royce Oy esit-
teliviit alustuksissuan useita
eri tyyppisid alusesimerkkeji
kidyttdien eri propulsio-
Jirjestelmiii, niiden hyotyji ja
muhdollisuuksia alusten
jaissiikulkuominaisuuksien
parantamiseksi. Monitoimi-
alusten suumnittelu ja raken-
taminen sekit eri kiyttoulueet
olivat my&s keskeisesti esilld
en. alustuksissa

Laivasuunnittelija Jyrki
Lehtonen/ILS Oy esitteli
laivojen runkosuunnittelua ja
muhdollisuuksia yhdistiii
j Jja avovedessii kulkuo-
minaisuudet parhaulla tavalla
sumaan alukseen. Esimerk-
keini Kiiytettiin uusimpia
monitoimijidnmurtaja ja
suunnitteilla olevaa saariston
yhteysalusta,

Kiiyttidjipuheenvuorot
aloilti varatoimitusjohtaja
Juhani Laapio/Fortum Oil
and Gas QOy. Hin kertoi
arktisten Oljykuljetusten
twomisty vaatimuksista For-
tumin laivastolle sekii nykyi-
sen aluskannan soveltuvuu-
desta tulvimerenkulkuun.
Aluskannan uusiminen on
kiynnissi ja tilattuina on jo
uusiman teknologian DAT
(Double Acting Tunker)-
tyyppisii aluksia, joiden
luovutus on jo vuonna 2002.

Logistiikkajohtaja Antti

Vehvilidinen/Stora Enso Oyj
toi esiin turpeen Saimaan
ympirivuotisen liikenteen
nopeuan aikaansaamiseen
Samoin hiin Kiirehti Saimaan
kanavan vuokrasopimuksen
Jatkamista koskevien neuvot-
telujen aloittamista. Myos
Laatokan ja Saimaan yhdisti-
viin kunavan tutkiminen tuli
esiin tulevaisuushankkeeni.

Johtaja Jan Olov Sunds-
trom/Waxholms Angtar-
tygs AB esitteli Tukholinun
sawiston yhteysaluslitkenteen
tarpeet. Suunnitteilla on
uuden jiissi kulkevan yhteys-
aluksen tilaaminen, jonka
alustavat suunnitelmat tulivat
Jjoesiin alemunissa esityksissi

Johtaja Goran Holmberg/
Ahvenanmaan mauakunta-
hallitus esitteli puheen-
vuorussuan Ahvenanmaan
saariston yhteysalusliiken-
nettéi ju sielli kiiy tossii olevaa
aluskalustoa. Tukholinan
tapaun tarve wjanmukaisen
talviliikennekelpoisen alus-
Kaluston saamiseksi on
notsemassa ajankohtuiseksi.

Europarlamentaarikko
Mikko Pesiliin puheenvuo-
rossa  korostettiink EU:n
valkoisen Kirjun mukaisia
liikkennepolitiikan painotuksia
Ju vesiliikenteen edistimistii
Sisiivesi- ja runnikkoliiken-
teen ympéristOystiviillisyys
kilpaileviin kuljetusmuo-
toihin verrattuna tuli myos
niikyviisti esiin. Esityksessii
my0s kiirehdittiin Saimaun
kanavan  vuokasopiinus-
neuvottelujen Kiynnistimisti

Professori Kai Riska/Hel-
singin teknillinen korkea-
koulu esitti laskentamallin
avulla eri kuljetusimuotojen
Kuljetustehokkuutta tava-
rakuljetuksissa. Esityksessii
my0Os analysoitiin talviolo-
suhteiden vaikutusta kuljetus-
ketjuun Saimaalta Keski-
Eurvuppaun

Konsultti Ulrika Svensson/
SSPA Sweden AB esitti eri
liikennemuotojen viilillisten
Kustannusten laskentaesi-
merkin 3000 tn tavarakulje-
tuksessa viililli Goteborg-
Karlstad sekii esitteli ympi-
ristovaikutusten urviointiin ja
arvotukseen kiytettivii me-
netelimii.

Merenkulkuneuvos Keijo
Kostiainen/Meren-
kulkulaitos esitti talvi-
kaudella 2000-2001 suori-
tetun Saimaan Kanavan lim-
mityskokeilun tuluksia sekii
muita Kanavan ympiirivuo-
tiseen liikenteeseen liittyvid

teknisid selvityksia

Toimialapdillikké Jouni
Kokkonen/MKL Jérvi-
Suomen merenkulkupiiri
esitli Saimaan kanavan ym-
pirivuotisen  liikenteen
tekniset mahdollisuudet. Hin
arviol myos litkennemédrien
lisiiintyvin 25-50 % nykyi-
sestil inddristd, mikidli saa-
daan aikaan teollisuuden ja
varustamoiden toivoma ym-
pirivuotinen liikenne.

Johtaja Vadim Kluyev/
Volga-Baltic State Basin
Board of Waterways and
navigation esitteli Volga-
Baltic-kanavan liikenteen ja
sen talvikauden ongelmat
Liikenuekauden jatkamista on
selvitetty erilaisin sulkujen
ldmmitys- ym teknisin rat-

Yleiskuva seminaarin esanottajista.
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Waterways and navigation

Kaisuin. Lopputuloksena on
todettu, etts jirkevid taloudel-
lisia edellytyksid liikenne-
kauden jatkamiselle ei ole
tiilld hetkelld nakoplirissd.

Johtaju Oleg Kudryavtsev/
Pietarin merihallinnosta ja
johtaja Alexander Ushakoyv/
Liikenneministerién
pohjoisesta merihallinnosta
esitteliviit Viipurinlahden

sen toiminnan. Jdinmurta-
jakalustoa on tdydennetty
Koiviston 6ljysataman kul-
jetustarpeiden turvaamiseksi.
Loppupiitelméani voitiin
todeta, ettii Viipurinlahden
jddnmurto-ongelmat  on
ratkaistu ja niin ollen eriis este
Saimaan ympirivuotiselle
liikenteelle on poistunut.

Sekd seminaarin alustajilta
ettd osailistujilta saatujen
kommenttien perusteella
voidaan todeta seminaarin
olleen erittdin onnistunut.
Tavoitteena on jatkaa vastaa-
van tyyppisid asiantuntija-
kokoontumisia sainnéllisesti,
esim. joka toinen vuosi
Waxholms Angfartygs AB:n
edustajat esittivitkin kutsun

saapua Tukholmaan syksylld
2003. Suomen Vesitieyhdistys
lupautui tarvittaessa toimi-
maan tapahtuman jirjeste-
lyissd yhteistydssd ruorsa-
laisten jirjestijien kanssa.

Teksti Harri Lallukka
Kuvat Raimo Titinen

Merenkulkuneuvos Keijo Kostiainen/Merenkulkulaitos



Conference on winter navigation and its problems

At the end of November Finnish Waterway Association organized an international conference named Winter navigation in coastal and inland waterways.
The conference was held in Lappeenranta and it brought together over 70 participants, of which about 20 came from abroad.

The goal of the conference was to present modern Finnish winter navigation and ice-breaking technology and hear user fee_dback. ’!‘he present.ati(fns
were held by the leading Finnish experts on naval architecture, propulsion technology and ice-breaking, Representatm.es ?f international and Finnish
companies using the technology then told about their experiences. The central topics of the second day were the project aiming at round-the-year traffic
on the Saimaa Canal and the ice-breaking situation at the Bay of Vyborg.

About the presentations in short:

Mr Reko Suojanen (Kvaer-
ner Masa Yards) told about
the future possibilities of
technical development in
winter navigation. His themes
were for example the histori-
cal development of ice-
breakers, introduction of the
podded propulsion (Azipod)
and the DAS (Double Acting
Ship) concept.

Mr Paavo Lohi (Aker
Finnyards Oy), Mr Jukka
Varis (ABB Azipod Oy) and
Mr Risto Jérvinen (Rolls-
Royce Oy) introduced many
types of vessels for ice
operations. The advantages of
the vessel types and their
different propulsion systermns
were pointed out very careful-
ly. Other ceatral topics of
these presentations were
designing and construction of
multi-purpose vessels, their
application areas und future
possibilities for developing
ice-breaking capabilities,

Mr Jyrki Lehtonen, naval
architect at ILS Oy gave a
presentation on designing
ships for winter conditions.
He told how excellent ice-
breaking capabilities can be
combined with first-class
open-water characteristics.
The presentation focused on
an ongoing ice-breaking
passenger ship project. The
latest mnodels of Finnish and
Swedish multi-purpose ice-
breakers designed by ILS Oy
were also presented,

Mr Juhani Laapio (Fortum
Oil and Gas Oy) wld about
the requirements that arctic oil
transports set on the tankers
He also described the charac-
teristics of the current vessels.
According to Laapio Fortum
has already started (o renew
its fleet and as 4 part of this
project they are waiting for the
most modern DAT (Double
Acting Tanker) vessels to be
delivered this year.

Mr Antti Vehvilidinen (Stora
Enso Oyj) hoped that the
Suimaa Canal could be used
round the year as svon as
possible. Vehvildinen remin-
ded that the leasing period of
the canal will expire in 2013,
S0 new negotiations about
extending the leusing period
should be started soon. He
also mentioned that the
feasibility of a canal combi-

Making plans for the luture

ning the lakes Saimaa and
Ladoga could be studied in
the future.

Mr Jan Oluy Sundstrim
(Waxholms ;&ngfartygsAB)
presented the needs of a
passenger ship operating
round the year und thus also
in winter conditions in the
Stockholm Archipelago.

Mr Giran Holmberg (Go-
vernment of Aland) told
about the passenger ship
traffic of the Aland islands
and the vessel types operating
the traffic. Holmberg menti-
oned that new imodern vessels
tor round-the-year tiaftic are
soon needed in the Aland
Archipelago, too.

The second day of the
conference started with the
presentation of Mr Mikko
Pesiilii (Member of Euro-
pean Parliament), who
unfortunately could not attend
the conference personally.
The centrul topic of the pre-
sentation was EU’s transport
policy and the corresponding
White Paper. As a part of
promoting waterway tratfic
the many advantages of
shipping compared with other
transport modes were hig-
hlighted. Pesiilii also thinks
that it would be very impor-
tant to start negotiations about
renewing the Saimaa Canal
leasing contract.

Professor Kai Riska from
Helsinki University of
Technology showed how the

The subject of Ms Ulrika
Svensson’s (SSPA Sweden
AB) presentation was "Envi-
ronmental effects of inland
waterway traffic in winter and
summer conditions”. Svens-
son told abhout methods that
can be used to evaluate and
valuate the environmental
effects of different modes of
transport. She also presented
a comparison of indirect
environmental costs between
different transport alternatives
carrying 3000 tonnes of goods
on a route of 300 km.

Mr Keijo Kostiainen (Fin-
nish Maritime Administ-
ration) gave a presentation on
the heating experiment of the
Saimaa Canal in the winter
2000-01. Both Kostiainen

transport

efficiency of
different transport modes can
be computed. Riska also
analyzed how the ice cover of
Lake Saimaa and winter

conditions in general affect
the transport chain from the
Finnish lake area to southern
Europe.

and Mr Jouni Kokkonen
(Finnish Maritime Adminis-
tration, Inland Waterways
District) told about the
technical possibilities of

round-the-year traffic on the
Saimaa Canal. Kokkonen
estimated that winter-rime
operation of the canal would
increase its traffic by 25-50
per cent from the present
figures. Round-the-year
traffic at the canal would be
especially beneficial for the
Finnish industry and shipping
companies.

Mr Vadim Kluyev (Volga-
Baltic State Basin Board of
Waterways and Navigation)
spoke about the traffic on the
Volga-Baltic canal and its
problems in the winter. As an
example of extending the
canal operation in the winter
Kiuyev mentioned the heating
of the locks. The conclusion
drawn on the basis of the
experiments is that at the
moment there are no realistic
economic possibilities to
prolong the navigation period
of the canal.

Mr Oleg Kudryavtsev (St.
Petersburg Marine Admi-
nistration) and Mr Alexan-
der Ushakov (Ministry of
Transport, Northern Sea
Route Administration) told
about the ice-breakers of the
Bay of Vyborg and their
operation. New vessels have
been introduced to the ice-
breaking fleet to ensure the
operation of Pdmorsk il port.
Tt was mentioned that the
winter-time problems of the
Bay of Vyborg have now been
solved, which is naturally a
prerequisite for round-the-
year traffic on Lake Saimaa.

This first international confe-
Tence on winter navigation
was successful in many ways
and the participants seemed to
be satisfied with the prog-
ramme, which culminated in
a cruise on the chilly Saimaa
Canal onboard an ice-breaker
M/S Arppe. At the end of the
conference it was decided that
this kind of conferences will
be held also in the future.
Waxholms Angfartygs AB
promised to organize the next
one and invited the partici-
pants to Stockholm in 2003

Teksti Saara Lallukka
Kuvat Raimo Tiitinen ja
Matti Seppii
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Kansanedustajat Jirvi-Suomen
kanavaratkaisujen kannalla

Eduskunnan kaksi K:ta, Matti Kangas (vas) Keski-
Suomesta ja Erkki Kanerva (sd) Pohjois-
Karjalasta ovat edelleen vankkumatta Jirvi-
Suomen kanavaratkaisujen kannalla. Myos Pekka
Nousiainen (kesk) Punkaharjulta katsoo, etti
Suomen on paneuduttava lihiaikoina mydos
vakavammin vesiteiden kehittdmiseen.

Tiunin kunsanedustajukoli-
kon mielestid venildisen
osapuolen aloite Laatokan ja
Suomenlahden tai Laatokan
Jja Saimaun viillisen kanavan
rukentamisesta on mielen-
Kiintoinen. He Katsovat, etti
tiitd aloitetta on vakavasti
tarkastellava.

- Olisi hyvi, etti
té@isiin hyvin pian liiketalou-
delliset laskelmat. Jos se niiyt-
tidisi kannattavalta, neuvot-
teluihin tulisi ryhtyi vakavalla
mielelli. Venijin ju EU:n
vesiteiden yhteen saattaminen
avaisi suuria mahdollisuuksia
kummallekin osapuolelle. Ju
eritoten 1ti- ju Keski-Suomen
kannalta se olisi merkityk-
sellinen

- Pietarin Kiertdminen joko
Saimaan tai Suomenlahden
Kautta avaisi esteettdomin
vesitien Vienanmeren kana-
vua pitkin Barentsin merelle
jakoko Luoteis-Veniijille. Se
olisi hyvin konkreettinen ja
Kaukokatseinen ratkaisu. Se
osvittaisi todeksi mys puheet
Euroopan Unionin  ”pohjoi-
sesta ulottuvuudesta”, sanoo
kansanedustaja Erkki Kaner-
va Juensuusta.

Joensuun sd-piiri
kanavien kannalla

Kunerva kertoo, etti sosiali-
demokraattisen puolueen
Pohjois-Karjalan piiri on
tehnyt puolueelle yksimie-
lisen ehdotuksen siiti. et

SDP ryhtyisi twkemaan Ky-
mijoen - Miintybagjun kana-
vaparin rukentamistu,

- Me niiemme, ettii se olisi
tissii vaiheessa parastu kehi-
tysuluepolitiikkau. Kunavista
olisi suuri apu Pohjuis-
Karjalan teollisuudelle ja
muulle talouseliimiille. Sa-
malla se rohkaisisi yrityksii
investoimaan myds muuul-
lekin kuin ruuhka-Suoineen.

Kanervan mukaun  seki
Suomen puolen kanavista etti
erityisesti Laatokan ja Sai-
muan viilisesti kanavasta olisi
erityisen suuri hyity Stora
Enson Uimahagjun tehtuille,
Juuan vuolukiviyrityksille,
valmiiden puutalojen raken-
tujille, talkkiteollisuudelle ja
tHlomantsin ~ puupelletti-
tehtaalle.

- Olen aivan varma, etti
kauppa Vendjin kanssa li-
siliintyy. Maan kehitys on
ollut viime aikoina hyvinkin
myonteisti. Bruttokansan-
tuote on kasvanut reilusti ja
maan tulous alkaa olla va-
kaammalla pohjalla, Neuvos-
toliitun hajoamisen jiilkei-
sestii talouden pahimmasta
notkuhduksesta Veniiji on
selvinnyt. Toki paljon vieli
lehtiivid ennen kuin ihmiset
tottuvat oma-aloittieisuuteen
Jja kovaun ty6hon. Historian
painolasti on kova

Miksi maakuntaliitot
ovat kanavista vaiti ?

Matti Kangas, suolahtelainen
kansunedustaja, ilmoittaa
olleensa jo vuosia silld kan-
nalla, ettd Suomen (nyt EU:n)
ja Venidjan vesitiet tulisi
saatlaa yhteyteen toistensa
kunssa. Se olisi hinen mu-
kaansa kummankin maan
edun mukaista.

- Sunovmalehti Keskisuoma-
luinen julkaisi laajahkon
artikkelin tistd kanava-asias-
ta, mutta olen himmistynyt,
kun kukaan ei puhu siitd
mitdiin. Ajatus ei ole sytyt-
tiinyt edes Keski-Suomen
liiton virkamiesjohtoa puhu-
mattakaan sen valtuustosta tai
hullituksesta. Saattaahan olla,
eftd maakuntaliiton hiljaisuus
johtuu valtuuston puheenjoh-
tajun kanaviin ndhden forju-
vasta kannasta. Hénhin on
tunnettu siltamies.

Kansunedustaja Matti Kangas
ihmettelee  ylipédinsikin
maakuntaliittojen hiljaisuutta
ja alvitteeltomuutta vesiteiden
ja uluciden kehittimisessi.

- Timii uudistus, joka toteu-
tettiin Ahon hallituksen
aikana, piti johtaa maakuntien
ja paikallisten viranomaisten
aloitreellisuuden lisddntymi-
seen. Niidenhiin piti olla ne
airueet, jotka nostavat maa-
kuntien tirkedt asiat keskus-
teltuvaksi ja pditettiviksi.
Mutta minun on sanottava,

Matti Kangas

ettd vihiin ovat aloitteet ja
ponnistelut jaiineet.

Miksi vihreit ovat
kanavia vastaan?

Matti Kangas ihmettelee
vihreiden kantaa vesiteiden
kehittimiseen. Tdamii ympi-
ristopuclue on ollut tiukasti
mm. Kymijoen ja Mintyhar-
jun kanavia vastaan,

- Vihredt puhuvat ympiris-
tdarvoista, saasteiden ja
muiden piistdjen vihentii-
misestd, mutta ylldttivid
kylld, he vastustavat vesitei-
den kehittimistd. Olen pu-
hunut tistd asiasta mm. lii-
kennevaliokunnan puheen-
johtajan Erkki Pulliaisen
(vihr.) kanssa, mutta hin
suhtautuu torjuvasti kanavien
rakentamiseen. Eikd auta
sekiiin, vaikka on kaikissa
tutkimuksissa osoitettu, ettd
vesitiet aiheuttavat vihiten
pidstdjd, melua ja muuta
haittaa ympiiristolle, Minusta
tissd on huutava ristiriita
puheiden ja tekojen vililld.
Vihreiit ovat jostakin syystd
naulanneet vesiteitid vastus-
tavan linjansa kuin kiveen. Ja
kuitenkin se merkitsee autolii-
kenteen ja paiistdjen kasvua.

Kangas pitid hyving, ettd
Euroopan Unionin komissio
julkaisi liikenteen Valkoisen

Erkki Kanerva

kirjan, jossa asiat pannaan
oikean jérjestykseen.

- Olisi kovin suotavaa, ettid
kaikki kansanedustajat lu-
kisivat Valkoisen Kirjan ja
sitoutuisivat siihen ja sen
nikemysten ja ehdotusten
toteuttamiseen. Muuten Suo-
mi ei, eiki mydskiaan EU,
kykene toteuttamaan Kioton
ympiristskokouksen piitok-
sia.

Mielenkiintoinen,
tutkittava esitys

Kansanedustaja Pekka Nou-
siainen pitid venildisen osa-
puolen esitystd Laatokan ja
Saimaan tai Laatokan ja Suo-
menlahden yhdistdmistd ka-
navalla toisiinsa mielenkiin-
toisena ja tutkittavana esityk-
send,

- Esitys ja ajatus on erittdin
mielenkiintoinen. On se tiilli
Saimaan rannallakin tuon
tuostakin noussut esille, mutta
mihinkiin konkreettisiin
toimiin asiassa ei ole ryhdytty.
Tidmi vesitieyhteys hyddyn-
tiisi myoskin Vienanmeren
kanavaa, Sild kauttahan tulisi
puutavaraa ja aikanaan myds
osa Barentsin meren 6ljy- ja
kaasuvaroista. Minusta timi
kanava hysdyttédisi hyvin
paljon koko I[ti-Suomea,
huomauttaa Nousiainen.

Pekka Nousiainen

- Nyt olisi nopeasti tehtivi
liiketaloudelliset laskelmat
niistd kanavaratkaisuista. Jos
timi kanava-asia etenisi,
samalla Mintyharjun ja
Kymijoen kanavaratkaisut
nousisivat aivan uundella
tavalla jilleen esille. Niiti ei
voitaisi torjua vanhoilla argu-
menteilla.

Nousiainen himmaistelee
Suomen liikenne- ja viestin-
tiministerion nihkedtd suh-
tautumista vesiteiden kehit-
timiseen, vaikka EU:n komis-
sion liikenteen Valkoinen
kirja painottaa nimenomaan
vesi- ja rautateiden kehitti-
mistd. Niilld vihennettiisiin
ruuhkia, pididstdjd, melua,
onnettomuuksia ja muita
tieliikenteen aihenttamia hait-
toja.

- Vesiteiden kehittimisti ja
laajentamista ei saa unohtaa.
Nythin panostetaan maan-
leihin ja rataverkkoon, mutta
samaan aikaan on tehtivi
suunnitelmia vesiteiden tule-
vaisuudesta.

Nousiaisen mielestd timin-
kaltaisilla yli rajojen ulottu-
villa vesitieratkaisuilla olisi
huomattava vaikutus myés
matkailuelinkeinolle. Sillehzin
on muutenkin Jarvi-Suomes-
sa huikeat mahdollisuudet, jos
asiaan toden teolla tartutaan,
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