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Helsingin Vuosaa-
reen virei satama-
keskus

Vuosaaren satama siséltdd
hyvit kehittimismahdolli-
suudet pitkélle tulevaisuu-
teen, vaikkakaan satamaa
varten kaavoitettua aluetta
ei voida tulevaisuudessa
endd laajentaa. Satamalle
varattu alue on laajuudel-
taan suurin piirtein yhtd
suuri kuin Linsisataman ja
Sorndisten yhteenlaskettu
pinta-ala nykyisin.

Sivut 8-9

Uusi ohjelma meri-
jasisivesiviylien ke-
hittimiseksi

Tyoryhmi laati ehdotuk-
sensa koskemaan seuraavaa
hallituskautta eli vuosia
2003-2006, todeten ett4 kai-
killa esitetyilld osa-alueilla
tapahtuu jatkuvasti sellaisia
muutoksia jotka vaikuttavat
olennaisesti hankkeiden
kannattavuuteen

Sivu 10.
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Onko valtiovalta unohtanut Saimaan
kanavan matkustajaliikenteen ?

Liikennekauden alkaessa Saimaan kanavan matkus-
tajaliikenteessi vallitsi tietdmittomyys niin yrittijien- kuin
matkustajienkin taholla kesikaudella harjoitettavasta
viisumikiiytinnésti. Epidvarmuus on jo nyt pudottanut
matkustajamairia ja vaikutus nikyy myos alueellisellakin
tasolla. Sivu$§
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Suomen Vesitieyhdistyksen seminaarimatka Tonavalle

Suomen Vesitieyhdistys tekee odotetun seminaarimatkan Tonavalle 25.09 — 28.09.2002.
Matka on suunniteltu siten, ettii vierailumme aikana saamme kattavan lipileik-
kauksen niin Tonavan laivaliikenteestii, satamista kuin vesitiematkailustakin, Koko
retken ajan kidytdssimme on oma linja-auto ja siirtymitaipaleiden aikana
tutustumme myds kulttuurikohteisiin,

Matkan hinta jisenille on 1200 euroa kahdenhengen huoneessa ja yhden hengen
huoneessa 1350 euroa. Vastaavat hinnat ei jiisenille ovat 1300 ja 1450 euroa.

Olemme varanneel 40 paikkaa Helsingistii lihteville ryhmiiliisille ja 10 paikkaa
Miinchenissi seurueeseen liittyville matkalaisille. Ennakkovarauksia on saapunut
o nyt runsaasti ja vapaita paikkoja on enii rajoitetusti jatjella.

Mikili olet kiinnostunut seminaarimatkastamme otatko pikaisesti yhteytta
antero.pulkkanen@kouvolaregion.fi tai fax 05 535 4199, puh 05 535 4198/Antero
Pulkkanen.

Waxholmsbolaget, pe-
rinteistdin ylpea ja
aikaansa seuraava lii-

kenneorganisaatio
Vuoden 2003 vesiliikenne-
seminaarin isdntdkaupunki
jayhteistybkumppanimme
Waxholmsbolaget esittelee
toimintaansa johon voim-
me joukolla ldhted tutustu-
maan syyskuussa 2003 ja
seminaarissa saamme
my0Os uutta tietoutta me-
neillaén olevasta vesilii-
kenteen kehityksestd Eu-
roopassa

Sivut 6-7 ja 12

Eurooppalainen lii-
kennepolitiikka suur-
ten muutosten edessia

Valkoinen kirja, eurooppa-
lainen liikennepolitiikka
vuoteen 2010:valintojen
aika. Kirja pitda sisilliéin
péddsuuntaviivat eri liiken-
nemuotojen tasapuolisesta
kohtelusta ja luo uudenlai-
sen ohjeiston myos ulkois-
ten kustannusten huomio-
imiseksi kestévid liikkenne-
jarjestelmid kehitettiiessa.
Sivut 3-4
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Pddkirjoitus

Muatkailu avartaa, sanotaan
Viite pitiiéi varmasti paikkan-
sa, mikdli kuikija muistaa
avoimena ja vastaanottavai-
send havainnoida ympdiristd-
ddin. Osaltani koin avartumi-
sen taas kervan tind kevdéd-
nd matkatessani Ereli-Eu-
roopassa. Siclli koetaan jo ne
ongelmat, joita meilld ei on-
neksi vield ole, mutta jorka
kokenntksen mitkaan ovat
winne joidenkin yvuosien vii-
veelld tulossa

Liikenne on etcléissd entisti-
kin runhkaisempaa, tavaroi-
den jakeluliikenne kaupunki-
en sisdlld on vaikeuksissa sii-
i huolimatta, etti se hoide-
taun pddasiassa yleisen 1yo-
ajan ulkopuolella. Myds kau-
kokuljetukset kédrsivét ruuh-
kista ja erityisesti viime uikoi-
na pullonkaudareittien onnet-
tomuuksista. Tieverkostoa
pyritdcin kehittdmddn ja lii-
kenteen ongelmia vihentd-
mididin, mutta sithen ¢i kaik-
kialla ole endidi edes maantie-
teellisici mahdollisuiksia
Raideliikenne kasvaa ja ke-
hittyy ja sen avulla pyritddn
osaltaan véiihentin
kon runhkautumista kulke-
malla henkild- ja tavara-ajo-
neuvojenkin pitkdr ajovdlit
rautateitse. Vesitielitkene on
perinteisesti ollur oleunainen
osa kulku- ja kuljetusmahdol-
lisuuksia sielld, missé siithen
on ollut luontaiset mahdolli-
sttuder tai missd niitd on pys-
vty rakentamaan. Vaikka
kaikkia kulkemisnuoroja ke-

idin tiever-

hitetddn, yleiseksi vaikurel-
niaksi kaitenkin jéid, ered kas-
vavan litkenteen vaatimuksia
i pyStyid riitréivasii tyydyité-
maan,

Miten on tilanne meilld Swo-
messa? Yleisesti myonuetddn,
ettd meillé pienend kansana
on harvaan asutussa maas-
samme  kdytettdvissdmme
vain rajallinen mddrd resurs-
seja, joita kaikkia meiddn -
lee yhteiseksi hyviksenme
Nyddyntdd. Viimeksi ja koros-
tetusti tdimd ndkdkanta on tul-
fur esiin energiapoliittisessa
keskustelussanmie. Mutta mi-
ten hyddynndimme olevia re-
surssejanune litkennevdylien
kehittdmiseksi? Kelittdmis-
keskusteluissa aina ensim-

mdiiseksi esiin tuotu ongelma
on Kiytetidivissd olevien va-
rojen vihdisyys, minkd tieten-
kin tulee johtau resurssicn
oikeaan ja kustannas-hydty -
subuecltaan purhaaseen koh-
dentamiseen. Néin on ajarel-
tie rakennettaessa ja paran-
netiaessa tie- ja rautatiever-
kostoa ja ryhdyttdiessd rauta-
tielitkentcen nopenttamista

VESITIET

edistaviin uusiin ratahankkei-
siin. Entd mité teemme vesi-
teiden kehittdmiseksi?

Nélitdivissa on, et meillikin
Joudutaan tulevina vuosina
siirrdmddn kuljetuksia entis-
td enemnmdin rautateille ja ve-
sille. Tdlld on hyérynsd Iii-
kenteen sujumisen ja kustan-
nusten kannalta, mutia myés
haittansa ajankdyton sekd li-
sddntyvien lastausten ju pur-
kamisten osalta. Nyt niin
ajunkohtaiseen ilmastonmuu-
toskeskustelian tillaisen lit-
kenteen liscdminen myés hy-
vin sopisi. Mutta kullekin
meistd lienee hyviksi mietis-
kelld, olemmeko Suomessa
tefneer kaiken tarvittavan ja
voitavamme vesitielitkenteen
Ja sen tarvitsemien kulkuvay-
lien osalta vai olisiko meiddin
syytd, vaikkakin ehkd pitem-
midilld tihtciimelld, kohdentaa
kéiytettivissiimme olevia re-
sitrssefa nykyistd enemmdn
myds vesiteiden kehittéimi-
seen

Suomen Vesitieyhdistykselli
on edelleen tehtavadi perus-
tarkoituksensa totenitamises-
su eli aloitteellisundessa ve-
sitieverkostomme kehittimi-
seksi, sitd koskevan keskuste-
lin vireilld pitdmisessd ja
alan intressiryhmien yhteis-
1yén tehostamisessa. Tdssd
rehidivéissd tarvitsennime kaik-
kien asianosaisten aloittect-
lisuuden, tuen ja ymmdrtd-
myksen. Niiden varmistami-
nen antaa toiminnallemnre
lihiajan sunntaviivat

Esko Muhonen
pitheenjohtaja

Kesallid 2002 hoyrylaivat tulevat
nékymddn useissa tapahtumissa.

Suomen Hoyrypursiseuran
alkuvicoden 2002 toimintaan
on sisdltynyt jo useista mer-
kindvid aikaansaannoksia
Héyrypursiseura osallistui
Vene 2002-néyttelyyn poikke-
uksellisen suurella néytrely-
osastolla Naytteille oli saa-
tu perdti kolme héyryalusta:
hayryveneet Onka ja Meritii-
tit, sekd hoyryshuuppi Kirves-
niemi. Osastolla oli esilli
mydskin nustuotanto héyry-
kattila ja hiyyrykoneen raken-
nussarja, joten oman héyry-
aliksen hankkiminen ei endd
ole kiinni edes koneiston 16y-
rdmisestd.

Huhtikuun lopussa julkaistiin
virallinen tieto, ettd museovi-
rasto on perustanut tyéryh-
mdn, jonka tarkoituksena on
tutkia mahdollisuksia sauda
Kotkassa muscoituna oleva
vanha hoyryjidanmmurtaja Tar-
mo takaisin litkenteeseen
Tarmo on ollut aktiivipalve-
luksessa vitoteen 1970 asti ju
se on kunnostustyét museo-
laivaksi valmistiivat vieonna
1992,

Héyrypursisenra on mydskin
talven aikana valmistellut
untta hoyrylaivakirjaa, joka
tilee Iyhyesti esittelemdién
Suomessa jéljelld olevia hoy-
rylaivoja ju kevtomaan miki
on aito héyrylaiva

Kesdkauden kaksi pidregat-
taa tulevar olemaan Keitele-
Pdijianne vesistén yhreinen
kesciregatta 29-30.6. Regatra

s/s Tommi matkalla hiyrylaivaregattaan (Esko Hari)

alkaa keskiviikkona 26.6
alusten kokoontumisella Vaa-
jakosken Noukanniemeen
Seuraavana pdivind torstai-
na alukset hyrydvdt pohjoi-
seen kanavaa pitkin Suolah-
teen, jossa alukset ydpyvdt
Perjantain aikana héyrylai-
vat suuntaavat Pyhdldahteen.
Lanantaina on kokoontumi-
nen puolenpdivin aikaan Vii-
tasaaren satamaan, jossa
myédskin yleisilld on mahdol-
lisuus pddstd mukaan lyhyel-
le risteilylle

Saimaan vesiston kesdrega-
tan kohteena on Savonlinna
ldheisyydessd oleva hayry-
pursisenran tukikohta. Aluk-
set kokoontuvar lanantai aa-
muna 6. heindkuuta Savon-
linnan matkustajasatamaan
Regattapurjehduksella hiy-
rylaivat ldhtevdt satamasta
noin klo 15

Tapahtumia kesdlld 2002
Joissa on esilld mydskin hiy-
ryaluksia:

:26.-30. 6 Keiteleen- ja Piii-
Jjdnteen vesiston kesdregatta
Jyvdskylin —Viitasaaren ve-
silld

-30.6 Siltajuhlar Velmersal-
mella ja kunnan 80-vuotis-
Juhlat

-6-7.7 Saimaan kesdregatta
Savontinnan Lawkansaaressa
+13-14.7 Uuden kanavan ava-
Jaiset Juankoskella

+25-28.7 Pohjoismaiset histo-
rialliset laivat kokoontuvat
Turussa

:9-10 8 Linnoituksen Y ta-
pahtuma Lappeenrannassa
17-18.8 Vanhan Porvoon
Hoyryjuhiat

Lisdtietoja tapahtumista osoitteesta:

www.steamengine.cc tai

lauri.elo@tut.fi , pekka.snellman@t-stenbacka.fi.

Saimaan kanavalla sulkuporttivaurio

Saimaan kanavan liikkenne on
alkanul myos vuoden 2001
enniityksen jilkeen vilkkac
na, Tammikuussa tosin
reilusti jilkeen edellisvuodes-
ta, mutta varsinainen lilken-
nehausi keviilld on alkanut
samaan tahtiin kuin vuonna
2001. Toukokuun 21, piiivi-
ni kanavalla elettiin jinnitui-
viid hetkiii, kun alus vaurioitti
sulkuporttia ja liikenne kana-
valla jouduttiin katkaise-
maan, Vaurioita arvioitaessa
ju pikakorjaustoimista piiitet-
tiessit ei oHut ollenkuan var-
muulta siiti, tuleeko liikenne-
katkoksesta Luntien vai jopa
viikkojen mittainen, Onnek-
si vuorokuuden uurastus riit-
ti tiissd vaiheessa litkkenteen
Jathamiseen. Varsinaiset kor-
Jaustyot toteutetaan myohen-
min.

Tilanne sai alkunsa 21.5. klo
15.30, kun sddnnsllisesti
Saimaan kanavalla liikkuva
saksalainen rahtialus, m/s
Ute, tormiisi vuokra-alueella
Llistoen (Lietjirven) sulun

alaporttiin. Keveiti tonmiyk-
sid portteihin tapahtuu alus-
ten laitevikojen yms. syiden
seurauksena muutamia vuo-
sittain ja niihin on varauduttu
rakentamalla portteihin hyd-
rauliset tormiyssuojat. M/s
Uten tapauksessa tonmiys-
suoja ei vaimentanut tor-
miiystd, koska tyhjiingd kulke-
neen aluksen heulabulbi
tyontyi torméyssuojun alle ju
Wrmiiys kohdistui niiin suo-
raan porttirakenteeseen.

Térmdyksen senraunksena
swlun alaportin toiseen port-
tipuoliskoon tuli pysyvid
muedonmuutoksia, mitta
laakerit ja kitnuitysosat sdi-
Ivivér vahingoittumartomina.
Ensimmdisen vaiheen
korjaustoimenpiteind portin
ylimnidit nivelet jouduttiin lin-
Jamaan wuteen paikkaan,
niikdi vaati nivelicn tukiraken-
teiden rakentamista  undel-
leen honepajatyond sekd
asemiustditd paikan pddlld
Néitlld toimenpiteilli litkenne
saatiin wudelleen Kayntiin ta-

san viorokauden kuluttua
vaurion tapahtumisesta.

Toisessa vaiheessa on vahvis-
et vaurioituneita kohtia
tavoitteena varmistaa, ettd
portin nuodonmuiatos ei kas-
va ja ettd liikennettd voidaan
ndilld jarjestelyilld jatkaa ai-
nakin avovesikauden ajan ja
mahdollisesti jopa litkenne-
kauden loppuun ennen lopul-
lista portiirakenteiden korja-
usta.
Varsinainen korjaussuunnit-
telu on kdynnistetry ja alus-
tavien arvioiden mukaan
ndyttdisi siltd, ettd véhintédén
kolmannes portista joudu-
taan rakentamaan uudelleen.
Mikéli 1yd jouduttaisiin teke-
mdicin litkennekauden aikana,
liikennekatkoksesta tulisi
noin kahden vitkon mittainen.
Talld hetkelld rihdditédn kui-
tenkin sithen, etti lopullinen
horjaustyd voitaisiin tehdd
talvella litkennekauden ulko-
puolella

Piiripdallikko

Aimo Heiskanen

Ute torméyksen jalkeen Illistoin sulussa
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Eurooppalainen liikennepolitiikka suurten muutosten edessd

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO
Bryssel 12.09.2001 KOM(2001) 370 {opullinen

Teksti on koottu EU:n liikenteen Valkoisesta kirjasta, keskittyen vesiliikenteen osuuteen.

Valkoisen kirjan yleiset
periaatteet

Liikenne, nykyaikuisen talou-
demmerkittivd rukijalka, jou-
tu vastaamaan jatkuvaan
ristiviitaan fikkivaa yhd
eneramdn vaativan yhteiskun-
nan ja jatkuvia mychdsiymi-
sid ja tiettyjen palvelijen
epdrvydyrtdvad laatua yhi
vahenundn sivedvén yleisen
miclipireen valilli. Litkenteen
Kysynndin yhd kasvaessa Eu-
roopan yhteisda ei voi vain
rakentaa watea infrastrukti-
ria ju avata markkinoita. Eu-
roopan untionin laajeneminen
Ja keseivd kehitys edellyied-
viit lithenteen optimointia.
Nykyaikaisen litkennejérjes-
telmdin on oltava ralondelli-
sestl, sostaalisesti ja ympdris-
tonkin kannalta samanaikai-
sesti Kestdvé

Liikennealun tlevaisuitiia
hahmotellessa on oltava tic-
tofnen liikenteon rdrkeydatd
uloudetle. Liikenne kaikkine
Kustannuksineen cdustaa
sicodn rehatre piljordia oo
clinoin kywmmentd prosenttia
hruttokansantuotieesta. Se
(vollistid vli Kysmmenen mil-
Joonaa ilmisti. Liikenne
pdndd infrasteuknireista ja
rehnologiusta, joiden vhieis-
Kunnalle ailiewsuvissa kustan-
mitksissa i ole varaa arvioin-
tivirheisiin. Roouwan sopi-
muhsen laadijat soptiat erityi-
sid sadntajda nondatettavan
yihiteisen litkennepolitiikan
laatintisesta junri liikennein-
vestotntion suuriden ja niil-
{ii talonskasvien olevan vlen-
naisen merkityksen vuoksi

Ervitiikennemodot kasyavar
epdtusaisesti. Vaikka ilmic
kuvaisikin tictyjen litkenne-
Motojen parasta sopeutie-
mishykya nyhyajun talowden
tarpeisiing, se johtua myos sii-
tdi, ettei kaikkia ulhoisia kus-
rannuksia ole otetn hinnoit-
relt
tyjd sostaali- ja o vallisiio-
sdidnidyi ole noudatettn. Néin
on eritvisesti maantielitken-

Sa huomioon ju etel tiet-

teessd

Maanticliikenteen osuus ia-
varakulfjetuksista on 44 pro-
sendtia, yhyen matkan me-
renkulin 41 prosenttia, rai-
taticlitkenteen kahdeksan (8)
prosenttia ja sisdvesiliiken-
teen neljd (4)  prosenttia
Muaanticliikenteen hallitseva
aserua on tdtdakin lwomarita-
vampi heakildliikenteessd,
joxsa sen markkinaosuus on
79 prosenttia. Lentolithenteen
viiden (5) prosentin osuus on
nousemassa raidtateiden ny-
kyisen kunden (0) prosentin
ostuden yii
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Ruuhkien poistoa Runskan maantieverkolta

Liikennerwuhhat aiheuttavat
Ewroopan kitpailubyvylle va-
Kavan riskin, Aihetta kdsitte-
levien viimeaikaisten tuthi-
nmiusten witkaan yhsinomaan
ticlitkenteen radikion ulhoi-
set hustannuhser vastaavat
noin prolta prosenttia yvhiei-
san bruttokansantuotiee sta
Liikenteen kasvuennustect
vieoteen 2010 osoitiavat, etid
cllei miridn tehdé. maantei-
den runhhar palienevar nyhyi-
sesté merkittavésti. Ruuwhkis-
ta ailicntuvien Kustannusten
oletetaan kaxvavan 142 pro-
senttia ¢li 8O miljardia curoa
vuodessa, mikéd vastaa noin
vhtd prosenttia yhicisén brut-
tokansaninoreesta

Téilluinen jatkuva ruthkanin-
minen sclittyy osin sitld, ct-
reivdr litkentcen Kayitdjdr
maksu aina ja kaikkialla ai-
Neuttamiaan knstannuksia
ltse asiassa hintarakenteet
civdt yleensd sisdlli infra-
struktinri-, ruwhka-, yupd-
ristd- ja onneromunshustan-
nusten kokonaisuutta. T
Joht nuanintassa huonos-
U jérjesterystd litkkuvuudes-
tu Euroopassa sekd siitd, etid
litkennemuotoja ja witta tek-
nologiaa el hdytetd parhaal-
la mahdollisella tavalla

doy 15 jisenveltion wnivnis-
sae el yledytd ennen vigorta
2000 faafamittaisiin toimiin
jekaisen fiikennemuodon
stthteellisten ctijen hviodvn-
Fimiseksi, pelkastddn maan-
tetden raskal tavaraditfenne
K vite SO progenttia viiateen

1998 néihden. T tarkoit-
taa yhd kasvavaa painetta jo
pahasti runhkawuneille alu-
eille ju tarkeimmille litken-
nevéylille. Ehdokasnaiden
odotettavissa oleva voima-
Kay talouskasvu ja syrjéisen-
tijen parenunat litkenneyh-
teydet kasvattavat litkenne-

virtoju erityisesti maaneifld.
Vuonna 1998 ehdokasmai-
den vienti oli jo kaksinkertai-
nen ja tonti viisinkertainen
vaoden 1990 kauppavaili-
won verrattunag

Vuikka elidokasmaat ovar pe-
rincet suunnitelmatalouden
ajoilta rautateitd swosivan
fitkennefcrjestelmdén, on to-
dettava, entd litkennenmoro-
Jen véilisten osunksien tasa-
paino on 1990-livuita alka-
en jarkkynyt yhd enemmdin
tefithenteen hvviksi. Viwosi-
na 1990-1998 maanreiden
tavaralitkenne kasvoi 194
prosenttia, kun taas rantatie-
liikenne viheni samana ai-
kana 43.5 prosenttia. Rawra-
ticliikenicen osuns on keski-
midicivin — laajentunut EUn
onneksi — silti vieldi paljon
yhteison tasou korkeampi

Kestiivi kehitys ja liikenne-
polititkka

LU faajentimiisen oliella
hestidva kelievy on mahdol-
(fsuees, ellel fopa nostaya vor
i jenka vitoks: fikeanopo-
fitiikha on mkouretayg
Tt tavoite, fost mddvir-
tite Amsterdamin sopdik-
SEXNGL ol saavitteltava sisdl-

Ivrtcimdlla ympdirisiondkikoh-
dut yhteisén politiikkaan

Giteborgissa kokoontunut
Ewrooppa-neuvosto asetti li-
kennemuotojen vilisen epdita-
sapainon korjaamisen kesti-
vin kehityksen straregion yti-
meen. On selvdd, citd tdtd
kunnianhimaoista tavoitetta el
voida kokonatsuundessa saca-
vuttaa setraavien kymmenen
vioden aikana. Valkoisessa
kirjassa esitetyt toimenpitect
ovat kuirenkin ensinundinen
vaihe kehityksessa kohti kes-
aven liikennejdrjestelméin to-
reuwtimista, johon voidaan toi-
vou pddstavin 30 vuoden ku-
luessa

Kuten komissio korostaa mai-
rashunssa 2000 julkaisemas-
sauan Valkoisessa kirjussa
energiahuollon varmuudesta,
litkenteen energiankulutuksen
osuus padasiatlisen kasvihio-
nekaasun, hitlidioksidin pc
tistd oli 28 prosenttia vuon-
na 1998 Ellei litkenteen kas-
vistnntaitksen kddntdmiseksi
tehdd mitddn. litkenteen hiili-
dioksidipddstor kasvavat vii-
meisren arvioiden mukaan
noin SO prosenttia vuosina
1990 = 2010 (739 miljardista
tonnista 1113 miljardiin ton-
niin). Maantieliikenne on jil-
leen kerran tilunteesta suu-
rimmassa vastuussa, koska se
athentraa yksinddn 84 pro-
senttia liikenteen hiilidioksidi-
pédstiistd. On olemassa kui-
tenkin tunnettu tosiasia, erti

polttomoottorit on energiate-
hokkunden puolesta ajastaan
Jéljessd, erityisesti koska vain
osa polttoaineen poltostu kiy-
tetddn ajonewvon liikuttani-
seen

Talla hetkelld 98-prosenttisen
dljyriipprvunden viheatdmi-
nen korvaavia polttoaineita
keiyudmdlld ja litkennenmuoto-
jen cenergiarehokkuuden pa-
ramtantien ovat paitsi ekologi-
nen véaltdamdtomyys myis
teknologinen haaste

Ensimmadisessd lihestymista-
vassa keskityudisiin maantie-
litkenteeseen vain innoittelun
kantta. Tihéin vaihtoehtoon ei
liity tdvdentivid toimenpitei-
i@ muissa litkennemuodoissa
Sillé votraisiin Iyhyelld aika-
valillid onnistua hidastamaan
maanticliikenteen kasvua
mieun muassa siksi, eted kuor-

ma-aritojen ja henkiloantojen
tiyttbasteen uskotaan noise-
van litkenteen taksojen nous-
tessa. Muna liikennettd ef sifr-
ry ympdristayseavallisemmil-
le litkennemuodaille, ellei
muita litkennemuotoja elvyte-
td erityisesti parantamalla

VALKOINEN KIRJA

wrooppalainen litkennepolitiikka vuoteen 2010: valintojen aika

rautatieliikenteen tuottavini-
ta ja lisddamélld infrasouk-
twrikapasiteettia.

Kolmanteen lihestymista-
paan, johon Valkoinen kirja
perustu, siscltyy joukko toi-
menpiteitd, joissa yhdistyvdr
hinnoittelu, maantieliiken-
teelle vailtoehtoisten litken-
nemotojen elvyttaminen ja
Ewroopan laajuiseen verk-
koon kohdemnett investoin-
nit. Tdamd integroitu lihesty-
mistapa mahdollistaa sen,
ettd litkennemuotofen osuti-
det litkenteestd nostetuan ta-
kaisin vuoden 1998 tasolle,
mikd on edellytyksend niiden
vdlisen tusapainon saavitta-
miselle vuorcen 2010 men-
nessd. Lahestymistapa on 50
vitoden kuluessa kunnianhi-
moisenpi kuin milté se vai-
kuttaa. Tamdi lihestymistupa
on myds sama, jota komissio
esitti Gotehorgissa kokoontu-
neelle Evwrooppa-neuvoston
kokonkselle: komissio suosit-
teli litkenneimnotojen vilisen
epditasapainon tasoittamisia
esimerkiksi rautatio- ja sisii-
vesilitkenteen, lyhyen matkan
merenkutun ja intermaodaali-
Hikenteen infrastruktiuria
koskevan investointipolitiikan
avilla (KOM(2001) 204 lo-
pullinen). Totenttamalla Val-
koisessa kirjassa esitetyt 60
toimenpidettd autetaan erot-
tamaan ralonuskasvi ja liiken-
teen kasvie toisistaan ennen
vitotta 2000 ilman, ettd hen-
kiléiden ju tavaroiden likku-
VUnita on tarpeen rajoittua,
Muita litkennemnotojen ny-
kyistd tehokkaampt kiyité
anttaisi vdhentimddn maan-
refden ravaralitkenteen kas-
Vi merkittéivésti (38 prosen-
tin kasvie SO prosentin sijaan
vuosina 1998-2010) Tdmd
kvtkaksen katkaiseminen oli-
stsitakin merkitdvampi hen-
kiloautolitkenteessd (Hiken-
teen 21 prosentin kasvu ver-
ratiuna BKT:n 43 prosentin
kasvuun).

Merenkulun ja sisdvesilii-
kenteen edistiminen

Lyhyen matkan mervenkulku ja
sisavesilitkenne ovat ne lii-
kennemuodot, joiden avulla
maantieinfrastruktuurin
runhkista ja rautaticinfra-
strnktunrin puntteista johiu-
via ongelmia voidaan lievit-
téidi. Niitd oi vield hyddynne-
ta rittiavasit

Lyhyen matkan merenkutkua
edistetdcn lwomalla Evroo-
pan luajuisiin liikenneverk-
koihin *'merten moottoritei-
a7 Tdamd edellyttdd parem-
pia yhteyksid satumista rau-

tatie- ja siscaverkkoihin ja sa-
tamien palvelun laadun pa-
rantamista. Erddt meriyhe-
ydet (erityisesti ne, joita
kéiyttcimditli voidaan kiertdé
Alppien ja Pyrenciden ja Be-
nelux-maiden ju pian mydis
Saksan ja Puolan rajaseu-
dun pullonkawlar) on liitet-
iva osaksi Ewroopan laa-

Juista liikenneverkkoa sa-

moin kuin moottori- ja ran-
tatietkin

Keskipitkin ja pitkin aika-
vdlin ympdiristitavoitteiden
asettaminen kestévén litken-
nejérjestelmdn lwomiseksi

Kestiviin litkennejirjestel-
min loteuttamiseen tarvitaan
useitia poliittisia toimenpitei-
i ja valineiti. Tamin Topul-
lisen tavoilteen saavuttami-
seen tarvilaan aikaa, ja Val-
koisessa kirjassa suositetut
tolmenpileel ovat vasta en-
simmaisid vaiheita pitkiai-
kaisen strategian toteuttami-

sessd

On véltdmdténtd mdidritel-
i kestivd litkennejirjestel-
md toiminnallisesii, jotta po-
liittisille padriksentekijoille
voitaisiin antaa hyodyllisid
osviittaa, lmoitetut tavoit-
teet on mahdolliswuksion
mukaan ilmoitettava myés

micirdllisesti. Komission ai-
koruksena on tiottaa vion-
na 2002 tiedonanto, jossa
(dsmennetddan ndmdé tavorr-
teet. Yksi valvontaviline on
jo otettu kayiiin: TERM-
seurantamekanismi (Trans-
portand Enviromement Re-
porting Mechanism)

Voteen 2010 mennessi on
totewtettava joukko ehdotik-
sia, jotka ovar véltdamdittd-
mid mutta sellaisenaan riie-
dmdttémid edellyryksid yh-
teisen liikennepolitiikan
suntaamiselle kestivén ke-
hitvksen vaatimuksia vastaa-
vaksi. Ndaiden ehdotusten
téirkeyden korostamiseksi
Valkoisessa kirjassa painote-
taan sewraavia seikkoja:

valtaviylien runhkau-

tumisen ja alueiden vi-

lisen epdtasapainon

riski,

< litkennemuotojen vili-
sen unden tasapainon
edellytykset,

- pullonkaulojen poista-
misen ensisijaisuus,

- kdyttijien oltaminen
litkennepolitiikassa pa-
remntin huomioon ja

- litkenteen maailman-

laajuistumisen vilttda-

miditon hallinta.



Nditn ollen on valittava joho
vallitseva tasapainotila tai
vmmdrrentdvd muutoksen
valudamdrimyys. Vailitoch-
doista ensinundinen on help-
PO, mutta sen myGid ruadhikan-
tuniinen ju sadastuminen jat-
kaisivat merkittéivéda kasvu-
aan ja whkaisivat lopulta Eu-
roopun talousjdrjestelmdn
kilpailukyhyd. Toinen vailto-
clto puolestaan edellytidd
tahdonvastaisten, joshus vai-
keidenkin toimenpiteiden 1o-
teutramisia, ja siihen kwdny
sellaisten wusion sddntely-
muotojen laatiminen, joilla
voidaan kanavoida litkkivui-
den tulevaa kysyntdd ja raa-
ta Ewroopan talonden kesrd-
va keliitys

Liikennemuotojen kehitid-
minen yhdessd

Liikennemuotojen viilisen
uuden Lasapainon toteuttami-
seksi tarvitaan toimenpiteitii,
joilla varmistetaan sekd kun-
Kin litkennemuodon oina ase-
ma ettii litkennemuotojen yh-
teiskiiytto. Liheisen yhteis-
tyon puute meri- sisivesi- jo
rautatieliikenteen viililld on
selvi puute. Meri- ja sisiive-
siliikenteelld oli vuosisatojen
ajan hallitseva asema Euroo-
pun tavaraliikenteessi. Suuret
kaupungit on rakennettu jo-
kien varsille tai suille ja kes-
kiajalla suwret markkinat pi-
dettiin aina (rannikon tai jo-
Kivarsien) satamakaupun-
seissa. Vesiliikenne on nykyi-
sin lapsipuolen asemassa
muihin liitkennemuotoihin
verrattuna, vaikka se un sel-
viisti halvempaa ja ympiris-
toystivillisempdd kuin tielii-

kenne

Euroopan satamien vélinen
kabotaasilitkenne ei sen si-
Jaun ole kehittynyt samaa
tahitia, vaikka sen avulla voi-
st olla mahdollista helpottaa
yhreisossd esiintyvid ruuhkia
crityisesti Alppien ja Pyrenei-
den ympdristossd. Lylhyen
matkan wmerenkulkic soveltuu
todelliseksi vailitoehtoiseksi
ratkaisuksi vain, jos tavaran-
kuljetuksia voidauan siirtdd
maanteiltd sckd sisdavesille
ettdi rawtareitle. Litkennemuo-
rofen ylueiskdyiélle on kui-
tenkin annctiava konkreetti-
nen ju Kéytdnndllinen siscl-
0.

Meri- ju sisdvesi- ja rautatie-
litkenteen vilisten yhteyksi-
en varmistaminen

Yhteison sisdinen merenkul-
hut ja sisdvesilitkenne ovat lii-
kennemaotojen yhteiskdyton
Kaksi avaintekijdd maantie-
ja rawtatieverkkojen kasva-
van ruwhkantionisen ja ilma-
kehdin saastumisen 1orjun-
nassa. Néird kalea litkenne-
miotod el toistaiseksi ole tdiyv-
sin hyodynnetty, vaikka yhiei-
sollda on Kéiyteticvissddn huo-
mattavat mahdollisunder (35
000 kilometria rannikoita
sekd satoja meri- ja sisdvesi-

EU:n viltoittamaa liikennepolitiikkaa kiytanndossd Seinelld

satamia) ja jokseenkin 1aja-
ron kuljetuskapasiteetti

Todellisuudessa tihdn ei kui-
tenkaan ole vicld pedisty. Esi-
merkiksi Suomesta lraliaan
victédvissd punkuljetuksista
75 prosenttia huljetctaan
Saksan kautta ja Alppien yli,
vaikka ne olisi mahdollista
viedd myds meritse

Ewroopan Unionilla on liséik-
si Kdiyteticivissécin tirked etie:
sen lnuonnollisten jokien sekii
Atlantiin ja Poljanmereen
virtaavat jokialueet toisiinsa
liitediivien kanavien verkko
Vihdn aikaa sitten tihdn
verdkoon on Kein-Main-To-
navan-kanavalla yhdistetty
mydy Tonavan jokialue, Nyt
verkko wlottu jo kuwteen
EUqvaltioon, ja sen hautta
kulkee 9 prosenttia ndiden
muiden tavaraliikenteestd
Kun mukaan luetaan Ewroo-
pan whionin jasenyyteen val-
mistuvat ehdokasmaat ja
koko Tonavan alue Mustalle-
merelle asti, verkon piirissd

on 12 Eureopan maata, ja sen
kawtta kuljetetaan vuositiain
425 miljoonaa tonnia rava-
raa

Sisdvesiliikenne on merilii-
kenteen lwonnollinen jatke.
Sen merkitys kasvaa koko
djun Pohjanmeren suurissa
sutamissa, jotka hybdyntdviét
sisdvesiliitkenteen mahdolli-
suuksia konttiliikenteessd.
Erdissd maissa, jotka eivdt
ole yhteydessi Luoteis-En-
roopan sisdvesien verkkoon,
Ja varsinkin Rhone-, Po- ja
Douro-jokien valuma-alueel-
la on kitnnostusta alueelli-
seen siscvesilitkenteeseen ja
meri-jokikuljetuksiing jotka
ovat wudelleen lisddniyncer
sekd meri- ettd jokilitkentee-
seen soveltuvien alusten ra-
kentamista koskevan teknii-
kan kehittymisen myord

Sisdvesiliikenne sddstid
energiaa, tuottaa viahén me-

lua ja vie vain vihdin tilaa.

Energiatehokkuuden kan

Vesitieverkolla on runsaasti kasvupotentiaalia

nalta yhdelld kilolla oljyd
voidaan kilometrin matkal-
la kuljettaa 50 tonnia kuor-
ma-autolla, 97 tonnia junan-
vaunulla ja 127 tonnia vesit-
se.

Lisdksi sisdvesilitkenne on
turvallista, minkd vuoksi se
soveltuu erityisen hyvin vaa-
rallisten aineiden (kemikaa-
lien) kuljetukseen.

Onnettomuuksien maird
suhteessa kuljetettuihin
mddriin on lahes olematon.

Siscivesiliikenne on liotetta-
vaa, ja se soveltuu varsinkin
swirten mddrien kulfetik-
seen, joka voidaan totenitaa
alhaisin kustanmiksin pitkil-
lcikin matkoilla (raskaat tuot-
teet, teollisuustiotteet irtota-
varana, rakennustarvikkeet,
Jjateeet). Siscivesilitkenteessd
alus voi ehticd Duishurgista
225 kilometrin pddihdn Rot-
terdamiin puolessa péivdssd,
koska se ei ole nuiiden litken-
nenotojen tapadn 1ippi-
vainen muusta litkenteestd
Soveltuvilla reitetlld sisévesi-
litkenne onkin hyvin kilpailu-
kykyinen vailtoehto maantie-
Jarautaticliikenteelle. Euroo-

pan unionin luajentuessa sii-
i voi olla huomattavaa apua
itd-lansi-suntaisten viylien
ruuhkautuniisen helpottani-
sessd.

Lisdiksi siscivesilitkenteen inf-
rastruktuuri- ja aluskapasi-
teetti ei ole vielid kokonaan
kéiytiissd, joten nitden proles-
ta litkennemddirdr voisivat
olla nykyistd suwrempia.
Tiimi johtuu erityisesli siitd,
eltit kansallisten liikennepo-
litiikkojen mukaisesti intra-
struktuuri-investointeja on
ohjattu muihin liikennemuo-
toihin sen sijaan etti olisi
huolehdittu sisiivesiliikenne-
verkon yhteyksistii ja pullon-
kaulojen poistamisesta.

Innovatiivisten palvelujen
tarjoaminen

Siscivesiliikenteen ja lyhyen
matkan merenkulun kehind-
niisen edellytyksend ovat te-
hokkaat, sddnnellyn kilpailun
periaatteisiin polijantivat sa-
tamapalvelut

Aluskannan jatkuvasta un-
siutumisesta ja sisavesilii-
kenteen markkinoiden avau-
tumisesta huolimatta sisdve-
sivéiylid voitaisiin kdyttdd
vield paremmin hyddyksi
Esimerkiksi ympdrivuotista
litkennettd haittaavar erddr
infrastruktunyiin liittyvat es-
teet (pullonkaulat, viylien
epdtarkoituksenmukainen
koko, siltojen ja sulkujen toi-
minta, jalleenlaivauskalus-
ton puutte jne ). Alusten va-
paata litkkumista haittaa
myéis se, extd eri lainséddan-
tajirjestelmissd on erilaisia
i erityisesti niiden
teknisistd vaatimuksista ja
pdtevyyskirjoista

Komission tarkoituksena on
korvata joulukuussa 2001
pdcttyvi PACT-ohjelma uu-
della Marca Polo —nimisel-
Id litkennemuotojen yhteis-
kaviin edistamiseen tarkoi-
tetulla ohjelmalla. Nykyisten
rahoitusndkymien kéytti-
marginaali mahdollistaa 30
miljoonan euron vuotuisen
rahoitiuksen neljin vioden
ajan. Marco Polo on tarkoi-
tettu ehdotuksille rahdin siir-
tdmiseksi tielitkenteestd mui-
hin ympdristdystivillisem-
piin litkennemuotoihin. Ly-
hyen matkan mevenkulun
etuja pyritddan korostamaan

Jotta litkennemuodot saatai-
sitn samalle viivalle, vero-
tuksella olisi katettava su-
man periadaticen mitkatyesti
Jokaisessa litkennemuodossa
liikenteen kustannukset, jot-
ka nykyisin yleisesti katetaan
yhteiskunnan varoista. Yh-
teiskinnan varat ovat perdi-
sin ldhinnd veronmaksajilta
ja yrityksiltd eivdtkd niin-
kddn litkennepalvelujen
kayudjilec. " Kayutdjd mak-
saa” ja "saastuttaja mak-
saa” —periaatteisiin nojan-
tuen

"liikenteen Kiiyttiijien tulee
maksaa niisti perusrakentei-
den kiiytostd, laadusta ja tur-
vallisuudesta aiheutuvista
kuljetuskustannusten kom-
ponenteista, jotka voidaan il-

moittaa médrillisesti™ kuren
todetaan Ewroopan parlamen-
tin jisenten Paolo Costan ds-
kettdiin laatimassa mietinnis-
N

Gdateborgissa kokoontunut
Ewrooppa-neuvosto totesi, eitd
"kestiivilld liikennepolitiikal-
la olisi edistettdvi sosiaalisten
ja ympiristokustannusten
huomioon ottamista kaikilta
osin. Toimia tarvitaan, jotta lii-
kennen L eivit nykyisessii
miirin kasvaisi samaa tahtia
talouskasvun kanssa. Erityi-
sesti on stivryttdvd maantielii-
kenteestd raide- ja vesiliiken-
teesceen sekd julkisecen matkus-
tajaliikenteeseen” . Yhteison
toiminnalla on pyrittivd as-
teittain korvaamaan nykyiset
liikennettd rasittavat verot ju
maksut tehokkaammilla véli-
neilld, joilla infrastruktuuri-
Ja ulkoiset kustannukset si-
sdllytetidn hintoilin, Tdllai-
sia vélineitd ovat yhiddlia inf-
rastruktunrien kéyttémaksut,
joilla voidaan erityisen tehok-
kaasti séidnnelld ruuhkautu-
mista fa vihentdd muita ym-
pdristéhaittoja, ja toisaalta
polttoaineverotus, jotka va-
hentdd hiilidioksidipddstéjen
i. Tallaisten verotusta
Ja kaytrémaksuja eriyttivien
ja fjakavien vdlineiden kéyr-
tagnottoa on koordinoitava
siten, ettdi toteutusvaiheet tdy-
dentéivit toisiaan.

Asteittain kohti infrastruk-
tuurin kdyttomaksuja

Infrastruktiurin kiytén hin-
noittelun pédperiaate on, etti
kiyttomaksulla on katettava
seki infrastruktuurin ra-
kennuskustannukset etti ul-
koiset kustannukset, joita
ovat onnettomuuksiin, epi-
puhtauksiin, meluun ja
runhkiin liittyvit kustan-
nukset. Tdmd periaate on
sama kaikille liikennemuo-
doille, kaikille kayttdijéryhmil-
le ja sekii yksityisille ettd kau-
pallisessa kiytissa oleville
ajonenvoille.

PAATELMAT: VALINTOJEN AIKA

On ldydettivd riittdvd rahoitus infrastruk-
tuureihin, joiden avulla voidaan poistaa
pullonkaulat sekd yhteydet yhteison reu-
na-alueiden ja keskeisten alueiden vilille.
Uuden tasapainon luominen liikennemuo-
tojen vilille edellyttdd, ettii Euroopan laa-
Juinen verkko saadaan toteutettua. Tdmdn
vuoksi ulkoisten kustannusten, erityisesti
ympdristokustannusten, sisdllyttdminen
kaikilta kdyttdjiltd perittdviin infrastruk-
tuurimaksuihin on hyvin tirkedd.

Budjetti- ja veropolitiikassa on Euroopan
laajuisen verkon toteuttamisen lisdksi syytii
kiinnittdad huomiota siihen, miten ulkoiset
kustannukset ja varsinkin ympdristikus-
tannukset saadaan sisdllytettyd hintoihin.




Reijo Paajanen antaa palaa

Karelia Lines 'illii menee hyvin

“Anna palua Paajanen. Jo riit-
tiii kyyristely edessii rouvan
hirmuisen™, tai jotain sinne
pidin luuletaan humoristises-
sa renkuruksessa. Karelia
Lines’in perustaja ju toimi-
tusjohtaja Reijo Paajanen on
antanut palaa, mutta tuskin on
kyyristellyt tai noyristellyt
“hirmuisten rouvien” edessi.
Ei yrittdjd ndyristelemilld
parjaa.

Karelia Lines on Paujasen
luomus. Yritys harjoittaa si-
sdvesiliikennettii: Suksassa
rakennetulla Carelialla Sai-
waun Kanavan Kautta Viipu-
riin ja runskalaiskaunottarel-
la Camillalla eteliiselld Sai-
maalla. Camillaa Paajanen
kehaisee parhaaksi laivaksi,
mitii Suomen sisiivesilli lik-
kuou

- Ei ole toista niin kilytinnol-
listé laivaa kuin se. Ja parem-
paa keittiotii et laivoista 10y-
dil, hiin vakuuttaa

Valokuvista voi piiiitellii, etti
Camilla on Puajasen kehujen
viddirt

Sisivesiliikenteelld
{yhyt sesunkiaika

Sisiivesiliikenteen ongelmana
on se, etti liikenndintiaika on
tavattoman lyhyt: Kesiikuun
alusta elokuun puoliviliin.
Paajasen mukaan asiaa auttai-
si jo se, ettil koulujen alka-
misaika siirettiisiin syys-
Kuun alkuun. Silloin liken-
nointiii voitaisiin jatkaa 1ei-
lulla parilla viikolla. Ja se
merKitsisi paljon sesonkibis-
neksessi,

Puhutaan paljon sisiivesiem-
me talvimatkailuliikenteen
avaamisesta ja kehittimises-
td. Mutta tihiin Paajanen el
usho. Hiinen mukaansa se ei
vield sytytii edes eksoottisuu-
dellaankaan.

- Ja investoinnit olisival niin
suutet, etten usko ettii no pui-
kisivat mitéddn,

Mutta kukaan ei vle vieli ko-
Keillut vieki jidin, jidnmurta-
Jien ja talvisen jidn tarjoamia
poikkeuksellisiy matkailija-
mahdollisuuksia. Ei niitii 16y-
dy juuri muualta kuin Jéirvi -
Suomesta. Uskaltaisiko Rei-
jo Paajanen 1yhtyii pioneerik-
si?

Puajanen sanoo, ettii Iti-Suo-
mea ja sen mahdollisuuksia ei
tunneta riitkiviisti utkomailla,

- Ei tinne tahdo suada ulko-
maalaisia matkailijoita. He
civiit kerta kuaikkigan tunne
Suomen upeita jiivimaisemia
Ju niiden tarjoamia matkai-
lunautintoja, Ulkomaalaiset

piipahtavat Helsingissi ja
Lupissa. Niistd kumpikin on
osannut markkinoida itseiiin,
Mutta kauneinta osaa Suo-
mei, Saimaun vesistod ja Lti-
Suomeu ei ole ovsattu vield
markkinoida niin kain pitii-
sk

Ja totta Puajunen puhuu, Suo-
messu ei ole tajuttu vieldkidn
Jirvi-Suomen tarjoamia mai-
semallisia ja matkailullisia
tikkauksia, vaikka niistd pu-
huivat jo 1800 -luvulla Elias
Lonnrot, Sakari Topelius, 1.
K. Inha ja monet suuret maa-
larimme. 1ti-Suomi on nihty
eriifinlaisena periferiana, saa-
mattomien ihmisten “Putki-
notkona”

Reijo Paujunen uskoo kuiten-
kin alueen kehittymiseen ja
mahdollisuuksiin, ltiraju on
lihelli. Se kiinnostaa matkai-
lijoita, Vendjd on monille vie-
ld mysteeri. Viipuri ja Pieta-
ri ovut lihelld. Kunwnankin
vetovoima lisdintyy. Vendji
satsua erityisesti entisen piii-
kaupunkinsa Pietarin Kaunis-
tatniseen ja kehittiiniseen.
Tiirkeiiti olisi saada liikennet-
ti Veniijiiltd myds Suomeen
piin. Saimaa reitiihin kulje-
taun pilinvastaisecnkin suun-
taan.

Viipurin liikenteessi on ollut
koko ajun Kasvua. Viime
vuonna oli 34 000 matkaujaa,
Heisti ulkomaalaisia oli noin
30 prosenttia, Saimaan kana-
valiikenteelld on Paajasen
mielestid mahdollisuuksia yhi
kehittyii.

Ei tukia

Suomessa ei tueta sisivesi-
liikennetti.

- Tukea ei tule valtiolta, ei
maakuntaliitoilta eikii TE -
keskuksilta, Monille muille
elinkeinoille ne kyllid antavat
tukea ja tarjouvat mahdolli-
suuksia. Mutta matkailu tun-
tuu olevan niille tabu,

Kuitenkin maailman mitassa-
kin matkailua pidetiiin no-
peimmin kehittyviini elinkei-
nona. Siihen vaikuttavat ih-
nuisten tulojen ja vapaua-ajan
lisiidntyminen. Pawjanen nii-
Kisikin mielelléin, etti mat-
kailu koettaisiin kokonaisval-
taisena yritystoimintana, joka
tuo muahan vaurautta, innos-
tusta ja uskoa ns. tuantuville
maakunnille ja kunnille.

Uskoa un

Paajanen oun monessa liemes-
sid keitetty. Hiin on lihtenyt
liikkeelle piccolopojasta, us-
kultunut ottaa riskeji, kokeil-
lut monia mahdollisuuksia
Viipurin pytreid tornia myo-

ten, mutta siini hdn ymmirsi
lopettaa ajoissa.

- Se olisi upottanut koko sil-
loisen yritysryppééni, sanoo
Paajunen nyt.

Karelia Lines on Paajasen
"tybnantaja”, vaikka hin
omistaakin sen. Laivat ovat
Lappeenrannan kaupungin,
jolta Karelia Lines on ne
vuukrannut. Mutta Paajanen
on myds urheilumies: SaiPan
pitkiiaikaisena puheenjohta-
jana hiin on nostanut seuran
“kuiville”. Golf kuuluu myds
mikkelildissyntyisen pojan
harrastuksiin.

Kylli Paajasen piissi pyorii
paljon ideoida. Enimmin ne
koskee matkailuelinkeinoa.

- Se tyollistid, se antaa uskoa
tulevaisuuteen, Tatd me Suo-
messa tarvitsemme. Ei ole
oikein, ettd annamme tyoky-
Kyisten ja -haluisten ihmisten
vaeltua ilman paamairii

Keskimaaraisia ulkoisia kustannuksia,

Marco Polo -direktiiviesitys
€/1000 tkm

e C(Costelement Road Rail Inland waterway Short sea shipping
e Accident 5.44 1.46 0 0

o Noise 2.138 3.45 0 0

e Pollutants 7.85 3.8 3.0 2.0

e Climate Costs 0.79 0.5 Negligible Negligible

e Infrastructure 2.45 2.9 1.0 Less than 1.0
e Congeslion 5.45 0.235 Negligible Negligible

e Total 24.12 12.35 Maximum 5.0 Maximum 4.0
e Cost difference to road 11.8 EUR Ca. 19 EUR Ca. 20 EUR

e External cost savings by shifting 1000 tkm from road

° 11.8 EUR 13 EUR 20 EUR

e 1 € cost saving generated by transferring freight from road

° 85 tkm 52 tkm 50 tkm
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xholmsbolageti immista erikoistakenteista saari.

WAXHOLMSBOLAGET

Perinteistédén ylpea Ja alkaansa seuraava

ukhol mua voidaan oikeuterusei kuesua

kaupungiksi vercen piiilid. Vesi onavain

kaupungin ainutlaacuiseen kauneureen,
antazhan vesi kaupungille sen ulottuvuuder, muodon
ja persoonallisuuden. Mutta samalla kaupunki on aina
ollur olennainen osa saaristoa. Jo Tukholmaa
perustettasssa vesitie oli helpoin ja nopein kulkuyheys
paikasta toiseen. Vesiliikenteesdi tulikin Tukholman
kasvun ja kehicyksen edellytys.

Valtaosa 190o-luvusta on ollut huiman teknisen
kehityksen atkaa. Timé on korostunut erityisesti viime
vuosima Tukholman jatkaessa kasvuaan yli dyriidensi.
Vuosiceinen viestdnkasva Tukholman ulueella on
15000 ~ 20 060 henkildi. Kehictyikseen ja
kukoistaakseen nyt ju culevaisuudessa Tukholma
tarvitsee ennen kaikkea oimivan infrasccukeurin,
jossa nopeat ja sujuvac liikenneyhceydet ovac
avaunisemassa

Koko valtavan litkenneorganisaation wiminmasea
vastaa Tukholman lidnin maapdivihallinto (Stockholms
lins lndsting). Keskelnen osa toimintaa ovar kaupungin
sacama- ja saaristolitkenne. Waxholms Angfartygs
Aktebolag eli “Waxholmsbolaget™, jolla nimelli
kaupunkilaiset usean sukupolven ujalea yricyksen
tuntevat, hoita merkitiviin osan matkuseaju- ja
ravaraliikenteestii kaupungin vesialueitla ju koko
Tukholman saaristossa. Tukholmalaisille valkeac
saaristoalukset ovat erortamaton osa kaupunkikuvia,

Waxholms Angfarcygs Aktiebolug perusterdin
Tukholmassa vuonna 1869. Saaristoliikenne kasvoi
voimakkaasti koko 1800-luvun jilkipuoliskon. Ainu
vuoteen 1913 saukka litkenoe keskicryi ennen kaikkea
sisiisaaristoon Tukbolman ja Vaxholmin viliselle ceitille,
mutta yrityksen johdon vaihruessa sumana vuonoa
varustamon toiminta alkoi kasvaa rijihdysmiiisesti.
Waxholmsbolager hankki omistukseensa useica pienii
ja isompiakin kilpailijoican, jocka Likennoivic
Tukhol mun saaristossa pohjoisena rajanaan Oregrund ja
eteldiseni Utd. Yrityskauppojen mydti varustamon
aluskanea kasvoi sunvureen huippunsa 1930-luvulla.

Vuonm 1964 Tukholman kehitys oli saavuttanue
sellaisen tason, etti viranomaiset ryheyiviie vaatimaan
sanristolitkenteen sulauttamista osaksi linin

keskiteteyi litkennepolitiikkaa. Laivaliikenteesti
suunniteltiin joukkoliikenteen osaa ja Vaxholmin
kaupunki sai vastuulleen suuren osan saaristoliikenteesti.
Samaan aikaan julkinen mielipide heriisi vaatimaan
viimeisten hyrylaivojen pelastamista.

Vaxholmin kaupunki ei saanur litkennerti toimimaan
odotusten mukaisest ja vuonna 1967 Tukholman
lizinin maapdivihallinto siirsi saaristoliikenteen
hallintaansa. Waxholmsbolagetin organisaatiota
uudistertiin ja samalla kdynaistettiin yhteistys
Stockholms Lokaltrafikin (SL) ja muun joukkoliikenteen
kanssa. Yheeistydn ravoitteena oli toiminnan laadun
parntaminen.

Viimeksi kuluneiden 10 vuoden aikana joukko
uusia saariscoaluksia on ndhayt piiviinvalon, Kuusi
uucta kevytmerallialusta eli “V-alusta” ovat tehostaneet
ja nopeuctaneet litkenndincii. Talviliikeateen jackuva
kasvu on herittinyt suunnitelmac uuden talviliiken-
nbintiin sovel tuvan aluskannan hankkimisesta. Vanhat
hoyrylaivat ovat lunastaneet paikkansa yrityksen
aarceina ja ilahduttavar olemassaolollaan kesin euristi-
litkennetti. Vieli tinikin pdivini Waxholmsbolaget
mahdollistaa toiminnallaan sen, etti ainutlaatuisen
kaunista saaristomaisemaamme voidaan kursua
eliiviiksi saaristoksi sanan todellisessa merkityksessi.

Saaristolilkenne on eldvén saariston kulmakivi
Waxholmsbolaget on Landstingshuset i Stockholm
AB:n tytiryhti ja sen kaucta edelleen Tukholman
liinin maapdivihallinnon omistuksessa. Varustamon
tiirkein tehtiivi on tilaajayhtion ominaisuudessa vastata
hankinnoista, litkennesuunnicrelusta, litkenne-
tiedotuksesta, matkalipuista ja -korteisca, neuvonnasta,
markkinoinnista ja muusta asiakaspalvelusta. Niiden
wehtiivien lisiksi Waxholmsbolaget vastaa oman
aluskantansa yllipidosta ja uudistamisesta pickilli
wkavililld. Lyhyesti sanottuna Waxholmsbolagetilla on
varustamon vastuu maapdivihallinnon tukeman
vesilitkenteen toiminnasta Tukholman saaristossa.

Yhtié teki 2. toukokuura 2001 palvelusopimuksen
B&N Hornet AB:n omistaman Stockholms Sjsrrafik
AB:n kanssa, jokn vastaa péiiosin henkilstéasioista ja
litkennéinnisti. Tosminnan utkoistaminen kyseisen

sopimuksen mydti auttaa turvaamaan pitevin
miehistén saaonin ja parantaa mahdollisuuksia
miehistdn kehittimiseen. Litkennéitsi j6ind toimii
myds muutamia yksityisid yriteijid omilla aluksillaan.

Kercaakaan aikaisemmin varusamon historiassa
litkenodinti ei ole ollut yhti laajamiteaista kuin nyt.
Toimintaa on viime vuosina kehitetty voimakkaasti,
jotta vaatimukset ja suunnitelmat ympiiri vuoden
eliiviisei saaristosra toteutuisivat myds kiytinndssi.
Yhdessi maapdiviihallinnon, lizininhallinnon ja
saaristokuntien kanssa on luotu lihtskohdat saariston
suotuisalle kehicykselle, Tys on kantanut hedelmi,
mistii on osoituksena saariston vakituisen asutuksen
lisizintyminen vuosi vuodelta. Kasvu on suhteellisen
hidasta, mutta jos kaikki saaret laskecaan mukaan,
viikiluku on enemmiin kuin kaksinkertaisrunur 1960-
luvulta.

Maanviljelys ja kalastus olivac aikaisemmin
saariston tirkeimmat rulonlihteer. Nykyisin perinteiset
ammatit ovat kadonneet lihes tyystin ja saariston
elinkeinorakenne on muuttunut perusteellisesti. Viime
vuosina saaristoon on syntynyt aivan uusia tydmahdol-
lisuuksia. Turismi on kasvattanur rdistd osuuttaan
eniten. Entisti useampi hotelli, ravintola ja retkeily-
maja toimii nykyisin ympéiti vuoden. Timiin culoksena
on syntynyt nk. kiifinteisti tydmackaliikennetti, jossa
"manterelaiset” kulkevat saaristoon téihin ja takaisin.
Tydmatkaliikennetti on edelleen myds toiseen
suunraan, ennen kaikkea Vaxholmin lihisaarilta ja
Runmartsti.

Eticydn yleistyminen on osaltaan lisinaye
muuttoliiketti saaristoon. Suurkaupungin kasvaessa
yhii useampi ihminen etsii saaristosta parempaa
eliminlaatua.

Saaristossa on tilld hetkelld noin 13000 vakituista
asukasta, joista suurin osa asuu silta- i lauttayhteyden
pisissii olevilla saarilla. Asukasluku kasvaa kuitenkin
myds saarilla, joille on ainoastaan laivayhteys: niilld
saarilla vakituisia asukkaita on yhteensii 2700. Syys- ja
mlviliikenteen lisiintyessi entistid useammalla on
mahdollisuus kesihuvilansa ympérivuotiseen kiyctéon.

Waxholmsbolaget liikennai lihes koko Tukholman
saariston Janjundelta Acholmasta Landsortiin, Alue on
200 kilometrid pitki ja 50 kilometrii levei ja siihen
kuuluu noin 30000 saarta. Jotta vuorotiheys olisi
riittivd vuoden ympiri, litkenndintireitteji on
yhteensii 33 ja niiden yheeenlasketcu pituus on 1379
kilometrid, miki vastaa merenkulkutermeissi 747,7
meripeninkulmaa. Kesilli liikenteen ollessa
vilkkaimmillaan laivat poikkeavat 270 laiturissa ja
talviaikaan 145 laiturissa. Pisin reitti on kestoltaan
noin 4,5 tuntia ja sen varrella on 45 laituria. Waxholms-
bolaget litkennéi kaiken kaikkiaan 130 saarelle.

Waxholmsbolagerin saaristaalukset kuljetravar
vuosittain noin 1,5 miljoonaa matkustajaa, Koska
matkustajien mairi vaihtelee huomattavasti eri
vuodenaikoina, varustamo julkaisee joka vuosi uudet
atkatauluc vuodenaikojen vaihtuessa. Aikataulut on
jaeceu maantieteellisesti kolmeen osaan: pohjoinen,
keskinen ja eteliinen saaristo. Kesikaudella myyonissi
on lisiksi erityisesti nuorison ja lapsiperheiden
lomallaan suosima "matkapassi”, joka mahdollistaa
rajattoman matkailun saaristossa, Waxholmsbolaget
julkaisee vuosittain myds monipuolisen tietopaketin
saaristosta ja sen nihtivyyksisti.

Liikenteen laadun ja kapasiteetin kehiteimiseksi
yhteistyd yksityisten yrictijien kanssa on vilkasm,
Tavoitteena on yhdistii riittivd vuoratiheys ja
tarkoituksenmukainen reittiverkosto. Kestiaikana
litkenteessi on noin 50 alusta. Juhanauksen aikaan
liikenteen ollessa vilkkaimmillaan aluksia litkennsi
lihes Go.

Kesiliikenteen tukipilareita ovat nykyaikaiset ja
nopeat alukset “Virmds®, “Vans”, *Vidds”, "Vibers®,
"Vaxd" ja “Saxaren”. Varustamon todellisia helmii taas
ovat historialliset "Norrskir”, *Storskir” ja "Viistan®.
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M /S Vindiga on ybsi Washolmsbolagetin talvialuksista. jorka pirivat saariston laivavdylat

Niilld on vankkumaton kannatrajakuntansa, joka
haluaa laivamackallaan aistia cunlahduksen historiaa.

Kun kiihku'n kesi- ja syysknusi ovat hiljentynccl: ja
alusta. Vahvat ja luotermvnt tydhevoset Tynmngu ,
"Ramso”, "Skarpt”, “Viadoga®, “Sologa”, "Waxholm I
ja “Waxholm 11" pitivit huolen siiti, eted laivavilylic
pysyvit avoimina myds ealven kylmini kuukausina.

Mikili saarelle e ole siinnéllisdi reictlitkennerc,
vakicuiset asukkaat voivar keviisin ja syksyisin
turvautua hyvin toimivaan tiydennyslitkenteeseen.
Puhelinsoitolla asukas saa edestakaisen matkan kerran
viikossa. Talvella riydennysliikenteessii kiiycecitin myds
helikoptereita.

Laiva on lastattu pdivittédistavaroilla
Saariston kehittyessii my8s vaatimukset toimivasta
rahriliikenteesti saarille kasvavar. Waxholmsbolaget
yhdistiii mackustaja- ja tavaraliikenteen litkennimalla
saaristossa ympiri vuoden aluksilla, joiden varusteisiin
kuuluu nusturi ja kylmiisiilycystila.

Touko- ja syyskuun vilisend aikana cavaraliskenceen
miirin ollessa huipussaan tavarakuljetuksista huolehrii
kolme yksityisti varustamoa. Varustamor litkenndivit
aluksillann Stavnisin talvisatamasea ja Dalardsei
kolmen tavarankuljetusreictii keskiseen ja eteldiseen
saaristoon, jonka rajana pohjoisessa on Husard ja
etelissi Utd. Tavarakul jetusten miicin kasvu viime
vuosina heijastaa selviisti yleisti kehicysti. Litkenne on
yksinkertaisesti elinehro koko saaristolle.

Djurgérdsfirfan on osa kaupunkikuvaa
Eldintarhan laucra (Djurgdrdsfirjan) joka litkennéi
Slussenilta Djurgdrdenin Allminm geindiin, on
tukholmalaisille yhed olennainen osa kaupunkikuvaa
kuin valkeat saaristoalukset. Hoyrypursilitkenne
mullisti liikkumisen Tukholman vesilli 1850-luvulla
ja litkennemiiiriit kasvoivac vuosi vuodelta, Vuonna
1863 perustetdiin Stockholms Angslupsaktiebolag
(SAA), josta kehictyi nopeasti yksi suurimmista ja
riirkeimmisti hdyrypursivarustamoista. 1880-luvulla
SAA:lla oli periiti 54 héyrypurcta ja héyrylaivaa, jotka
litkenndiviic 20 eri reicilli. Eldintarhan laucat edustavac
vanhaa satamaliikennetd perinteisimmillédin ja niiden
suosio kaupunkilaisten keskuudessa on ollue vuosikym-
menesed toiseen vankkumaton. Vuonna 1970 SAA:sta
tuli viimein osa maapiivihallinnon alaista litkenne-
firjestel miid ja sen myStd uusi ja merkitrivi osa
Waxholmsbolagetia. Samalla Tukbolman joukko-
litkenne sai tiydennysci.

Viime vuosina satarnaliskenne on lisiiiineynye, kun
kuusi Eldintarhan lauceaa on uloteapue litkennéintinsi
entisti uscammalle laicurille. Toiminoan perustan

Liik

Ah. in edustall,

muodostaa kuitenkin edelleen Slussenin ja Allminna
grindin vilinen hikenne. Eliintarhan lautac kuljeteavac
vuosittain noin 2,4 miljoonaa mackustajaa, Suurin osa
matkoisea tehckiin luonnollisesti kesiaikaan ja heinikuu
on liikenteellisesti vilkkain kuukausi. Myés talvilitkenne
on hienoisessa knsvussa, silli moni cydmatkalainen
haluaa kulkea Djurgdrdenin ja Slussenin vilin
rentouctavasta laivakyydisti nauctien. Slussenin,

Hle, tdssi S.

sovelleraan samoja ym péristdperinateita kuin
yrityksen sisilld.

Liikenndinnin lihtékohrana on, etti herkkil
saaristoluonto mntoineen sidstyisi mahdollisuuksien
mukaan haiceavaikucuksilta. Tikin tavoicteeseen
pidistikseen yhrio ehkiisee saasteiden leviimistd ja
vihenei jicreiden miirii ja poltroaineen kulutusca
litkenteessii. Jorta ympiristéperinatteet voisivat

S/ S Storskir on rakennetin vuonna 1908, ja se on ykii Tukbolman saaristossa kesdisin litkenniivissd kawniista biyrylaivoista.

Allmiinna griindin ja Nybroplanin terminaaleissa on
nykyaikaiset ajoluiskat, joica mybren litkuntaesteiset
pitisevit helposti laivaan.

Varustamon ympéristdperiaatteissa
korostuu tulavaisuuden lilkkenne
Tharakseen mackustaja- ja tavaraliikenteen korkean
laaclun Waxholmsbolaget oo viime vuosina panostanuc
vahvasti laatu-, ympiéiristd- ja vuorostandardien
kehictimiseen. Tukholman linin maapdivihallinnon
ympiristdpoliittinen ohjelma lihrékohtanaan Wax-
holmsbolaget on tietoisesti sisill yteinyc roimincaansa
ymxéinisidperiaacteita, joita se myés noudattaa.
Varustamon keskeiseni toimintaperiaatteena on
edistis yhteiskunnan kescavii kehitysei ja turvaca
viiheyisi elinympiristd nykyiselle ja culeville
sukupolville. Se on ympiristperiaatteissaan vahvistanuc
pyrkiviinsii jackuvasti parantamaan omaa ympEirises-
tyoridn ja nouchrramann luonnollisesti voimassaolevaa

ympéristolainsiidinedi. Yheeistydyrityksiin

toreutua kiyrinndssd, kokoe henkilékunra koulutetann
perusteellisesti. Ympiristotys)li on keskeinen osa
varustamon suunnittelussa ja voimavarojen kiytdssi.

Tavoitteena on olla mukana kehittimissd uutea
ympiristéeekniikkaa koko merenkulkuelinkeinon
kiytessn.

Tervetuloa Tukholman saaristoon
syyskuussa 200 3
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Helsingin Satama

VESITIET

Helsingin Vuosaareen virei satamakeskus

Helsingin satama on valtakunnallisesti tarkea

Suomi un voimakkaasti ulkomaunkaupasta riippuvainen maa. Helsingin tavarasatamien

kautta kulkee noin 30 % S

ulk k ta

seutuon S tarkein

1ond Kk

talousalue. S k

Ita on tirkeidd, ettda Helsingistd on nopeat

yhteydet Keski-Eurovppaan. Tillid hetkelld Helsingisti on tihedmpi vuorovili Manner-
Eurvoppaan kuin Suomen muista satamista.

Linjaliikenneyhteydet (vko)

Viikottaiset linjaliikenneyhteydet Helsingin satamasta.

Vuosaareen uusi tavarasa-
tama

Helsinki on aina ollut sata-
makaupunki. Satama on
tiirkedi osa Helsingin elinkei-
notoimintaa ja kaupunki-
Kuvau.

Tavarasatamat sijaitsevat
nykyisin epiitarkoituksen-
mukaisesti kantakaupungin
villittomissd laheisyydessi
Linsisatamassa ja Sompa-
sauressa. Helsingin Kaupun-
gin tarkoitus on Keskittid
tavarasatamatoiminnot Vuo-
saarecn entiselle telukka-
alueelle rukennettavaan sa-
taimaan. Matkustajusatamat
pysyviit nykyisilld paikoil-
laan Etelidsatamassa ja Liinsi-
satamassa.

Vuosauren sataman ensim-
miiinen vaihe vastaa Kapa-
siteetiltaan nykyisiid tava-
rasatamia, Tiyteen laajuu-
teensa rakennettuna Yuo-

saaren satuman kapasiteeiti
on 12 milj. tonnia vuodessa.
Vuosaari on nimenomiin
kappuletavarasatama, Jonkin
verran Yuosaareen tulee
myd6s matkustajaliikennettd,
Rahtilaivoissa kulkee ny-
kyisin lihes 100 000 mat-
Kustajaa vuodessa ja timin-
tyyppisten laivojen miiiird on
kasvussa,

Vuosaari on ihanteellinen si-
Jjoituspaikka tavarasatamalle,
Satamasta voidaan johtaa
suora maantieyhteys Kehi
iL:)le ja rautatieyhteys piiiira-
dalle. Satama kytkeytyy Kehi
ULL:n ja piidradan varrella ole-
vaan logistiikka-alueeseen,
johon Tiittyy myds Helsinki-
Vantaan lentokenttd ympiris-
tbineen.

Satamar ovar talouseldamdén
kannalta tirkeiti solmukoh-
tia, juiden sijainnin ja lii-
kenncyhteyksien seki tek-
nisen varustuksen on oltava

SATAMA

A
h M -
Vuosaaren kaupunkirakenne

kuljetusten kannalia tarkoi-
tuksenmukaisia ja taloudel-
lisia. Helsingin satamaan
luontaisesti ohjautuvien kul-
Jetusten ohjaaminen vikisin

LOGISTIKKA-|
ALUE

VUOSAAREN
SATAMA |

Linsisataman ja Sorniiisten tavarasatamat siirretiiiin Yuosaareen

muihin satamiin ei ole kansan-
talouden kehitiymisen kannal-
ta edullista. Swomen satama-
verkosto on korkeatasoinen ja
tihed. Se tarjoaa omalta osal-
taan mahdollisuuden clinkei-
notoiminnan kehittymiseen
kaikkialla Suomessa. Helsin-
gin satamaan ei pyritd siirtd-
mdidin litkennettd muista sata-
mista, vuan tarjoamaan laa-
dukkaat ja joustavat satama-
palvelur kasvavalle padkau-
punkiseudulle. Helsingin seu-

dun asukasmddrd ja merkitys

Suomen talouseldmdssi kas-
vavat jatkuvasti

Liikenne- ja viestintiminis-
teridn toimesta laadittu sa-
taman yhteiskuntatalou-del-
linen laskelma osoiltaa Vuo-
saaren satamahankkeen hyvin
kannattavaksi.

Uudel jirjestelyt antavat myos
mahdollisuuden siirtdd ny-
Kyisti suuremman osuuden
tavarakuljetuksista juniin

kestiviin kehityksen tavoittei-
den mukaisesti.

Vuosaareen monipuolinen
ja virei satamakeskus

Vuosaaren sataman yhteyteen
rakennetaan yritysalue, johon
tulee ennen kaikkea satamaan
liittyvid ja tukeutuvia varasto-
, terminaali- ja toimistotiloja.
Satamaan ja yritysalueelle eli
Vuosaaren satamakeskukseen
tulee yhteensi yli puoli mil-
Jjoonaa kerrosnelidmetria toi-
mitiloja ja yhteensd vihintidn
4 000 tyopaikkaa.

Vuosaari on Helsingin suurin
ja voimakkaimmin kasvava
kaupunginosa, jossa on tilld
hetkelld 1dhes 30 000 asu-
kasta. Asukkaiden maira
kohoaa lghivuosina lihes 40
000:een. Satamakeskus kyt-
keytyy luontevasti kaupun-
kirakenteeseen. Sataman ja
sen ympéristén tydpaikat
tukeutuvat Vuosaaren kes-
kustan palveluihin ja jouk-
koliikenteeseen. Satama-
keskus ei aiheuta hdiriotd
Vuosaaren asutukselle, koska
satamakeskuksen ja asu-
tuksen viilissi on laaja viher-
vydhyke ja satamakeskuksen
raskas liikenne ohjataan pii-
osin tunneleissa suoraan
padviylille.

Vuosaaren satamalla hyvit
kehittéimisedellytykset

Vuosaaren satama sisdltai
hyviit kehittamisedellytykset
pitkiille tulevaisuuteen, vaik-
ka satamaa varten kaavoi-
tettua aluetta ei voidakaan
tulevaisuudessa enii laa-
Jentaa,

Satamalle asemakaavassa va-
rattu alue on laajuudeltaan
suurin piirtein samansuurui-

Vuosaaren satama ja yritysalue

nen kuin Linsisataman ja
Sdrndisten sataman yhteen-
laskettu pinta-ala. Sataman
kapasiteetin kannalta oleellis-
ta on kuitenkin myds laiva-
paikkojen miira, joka Vuo-
saaren mydrd lisdintyy ny-
kyisiin satamiin verrattuna.
Salamatoimintojen keskitti-
minen ja siirtiminen Vuosaa-
reen tehostaa maankayltéi ja
parantaa sataman toiminta-
edellytyksid huomattavasti.

Terminaali- ja oheistoimin-
tojen suhteen Vuosaaressa on
resursseja myos viereiselld
yritysalueella, jossa on ase-
makaavan mukaan yhteensi
190 000 k-m2 satamaan liit-
tyvii yritystoimintaa varten.
Varsinaisella satama-alueella
rakennusoikeutta on 250 (00
k-m2. Edelld mainittujen li-
sdksi yritysalueella on lisik-
si yli 200 000 k-m2 rakennus-
oikeutta uusien toimisto-, va-
rasto- ja pientecllisuustilojen
toteultamista varten,

Satamakeskukseen huoli-
teltu ympéristo

Helsingin Satama vastaa
Vuosaaren sataman suunnit-
telusta ja rakentamisesta.
Helsingin Sataman ja myds
alueelle tulevien yritysten
kannalta on tirkedi, ettd
Vuosaaren satama ja yrily-
salue toteutetaan riittdvén
laadukkaasti ja huolitellusti.
Erityisti huomiota on kiin-
nitettidvi siihen, ettd satama-
keskus saadaan litettyd
ympiirdiviin luontoalueisiin
hienovaraisesti luontoa kun-
nioittaen.

Satamakeskuksen toimin-
nallisen ja kaupunkikuval-
lisen profiilin terivdittimi-
seksi Helsingin Satama tilasi
Artkkitehtitybhuone Artto




Palo Rossi Tikka Oy:lti
tdeoita sutamakeskuksen
kehittiimiseen. Tavoitteena oli
kehittiiii satamakeskuksesta
toiminnallisesti ja visu-
aalisesti miclenkiintoinen osa
merellisti Helsinkid. TyGssi
pyrittiin [oytimiin alueelle
toiminnallisesti monipuo-
linen ja jisennetty rakenne ja
visuaalisesti persoonallinen
Jjakorkeatasoinen ilme. Suun-
nittelun tavoitteena oli myds
kohottaa Vuosaaren ja koko
itiiisen Helsingin arvostusta
asuin- ju tyopuikka-alueena,

Vaikka varsinainen satamia-
atue onkin yleisolti suljeuu
alue, sutiunakeskuksesta voisi
tulla kohde, johon tavalliset
ihmiset voival menni katso-
maan satamaa ja kokenaan
Kuinka Suomen kansanta-
louden kannalta elintiivhei
Kauppamerenkulku  hoi-
detaan. Satumakeskuksessa
olisi hyvit ollu lisiksi jokin
erityinen toiminto, joka jo
itsessididn vetidisi ihmisii
paikalle.

Terminaali- ju varastoaluetta

Vuosaaren satamaan su-
Juvat ja ympiristoysti-
viilliset lii-kenneyhteydet

Satamatie rukennetaan (-
viyliled Kehi Lo jatkeena
suoraan satwmaan. Tie kulkee
péiiosan matkaa tunnelissa,

Satamatie tunnelissa

kannaltu erinomainen, Mikiili
onnetiomuus tapahtuu, toista
tunpelia voidaan kiiyttiii
pelastustienii.  Kehii 111
levennetitin Kaksiujorataiseksi
Porvoon moottoritien ja
Leiiviiylin vililld. Satamatien
Ju Ltividyldn liittymi toteu-

R

Rekka-alue

jonka pituus o 1,6 km. Tie
on Kaksiajoratainen. Kum-
pikin wjorata sijoitetaan
omaan tunneliinsa. Ratkaisu
ou liikenneturvallisuuden

Yrityspuisto

tetuan jo ensimmiiisessi vai-
heessa eritasoliitlymiini,

Satamaradalla luodaun juna-
yhteys Vuosaaren sataniasta
pitiiradalle. Liittyminen piiliva-
taan tapahtuwe Keravan Saviol-
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la. Rudan kokonaispituus on
19 kin, jostu tunnelien osuus
on yhteensid 14,1 km. Por-
voonviiylin kohdalta Saviol-
le tulee yhteniinen 13,5 km
pitkii tunneli, joka on paikoin
jopa 60 m syvyydessi.

Savion ratatunnelin suun-
nittelussa turvallisuuteen on
Kiinnitetty erityisti huo-
miota, Turvallisuuskysy-
nyhset tlevat myds jatko-
suunnittelussa  olemaan
keskeisesti esilli, Asiantun-
teniusta haetaan myds ul-
komailta. Tunnelirakenta-
miseen liittyviin kalliotek-
niikan asiantuntemus on
Suoimessa Korkea tasoista,

Yuosaaren satamaan tuken-
netaan kuikusyvyydeltiin |
m meriviiyld, joka alkaa
Helsingin majakalta. Viiyli
on lihes suora, 36 km mat-
Kalla aluksille tulee vain
nelji linjausta. Luotsien
ajimissa simulaatiokokeissa
vilyli on todettu turvalliseksi
Ju helposti navigoitavaksi
Viiyki on kaksisuuntainen
lukuunottamatta noin viiden
Kilometrin osuutta, jonka
puoliviliin tulee ankku-
rointialue kohtaamispai-
Kaksi.

Vuusaaren satamahanke
valmisteltu perusteellisesti

tlelsingin kaupunginvaltuus-
to hyviiksyi Vuosaaren sata-
perustamissuunni-
telman vuonna 1996. Varsi-
nainen rakentamispiitss
pititettiin kuitenkin tehdi
vasta sen jilkeen, kun hank-
keen piiitdsprosessi on eden-
nyt riittdviin pitkille. Nyt
rakentamispiétosti odote-
taan ensi syksyni

man

Yuosuaren satamahankkeen
monivaiheinen Kisittelypro-
sessi huipentui tammikuussa
2002, jolloin ympiristémi-

nisterio vahvisti - satama-

TIET

hankkeeseen liittyvin seutu-
Kaavan ja asemakaavan, Pii-
tdsten yhteydessd ympiristo-
ministerio totesi, ettei Vuo-
saaten sulamahankkeesta ai-
heudu merkittdvii haittaa
Mustavuoren lehto ja Oster-
sundomin lintuvedet — Natura
2000 - alueelle. Satamarata
sillalla

joudutaan viem
Natura-alueeseen kuuluvan
Porvarinlahden yli. Muilta
osin satamahankkeella ei ole
vaikutusta Natura-alueisiin.

Ennen vahvistuspiiitosten te-
kemistd ympiiristoministerio
pyysi satamahankkeesta lau-
sunnot litkenne- ju viestinti-
ministerioltid ja sosiaali- ja
terveysministeriolti sekii Eu-
roopan komissiolta. Liiken-
ne- ja viestintidministerio to-
tesi lausunnossaan, etti Vuo-
saaren satama on tarked val-
takunnallinen hanke eika riit-

i b §il

TuusuLa | Saviog |

tehdidn kuluvan vuoden lop-
puun mennessi, sataman ja
meriviylin rakentaminen
aloitetaan vuonna 2003 ja
maaliikenneyhteyksien ra-
kentaminen vuonna 2004,
Sutaman toiminta kiynnistyi-
si vuonna 2008.

Sataman ja liikenneyhteyk-
sien rakentaminen vaativa
rakennushanke

Valtion puolelia liikenneyhte-
ydet on tarkoitus toteuttaa
yhtend suurena hankkeena,
jota varten Tiehallinto, Rata-
hallintokeskus ja Merenkul-
kulaitos perustavat yhteisen
projektiorganisaation. Hank-
keen kustannusarvio on 205
M€,

Sataman rakentamisesta vas-
laa Helsingin Satama. Sata

Yuosaaren sataman maaliikenneyhteydet

tidvid vaihloehtoista ratkaisua
ole, Sosiaali- ja terveysminis-
terid tolesi lausunnossaan,
ettii Vuosaaren satamalla on
erittiin merkittdvii suoluisia
vaikutuksia ihmisten tervey-
teen ja turvallisuateen. Eu-
roopan komissiosta ilmoitet-
tiin 12.11.2001, ettei lausun-
to ole asiassa larpeen, koska
hanke ei todenniikaisesti vai-
kuta alueen ensisijaisesti
suojeltaviin luontotyyppeihin
tai —lajeihin.

Ympiristoministerion vah-
vistuspiitoksistd valitettiin
Korkeimpaan hallinto-oikeu-
teen, joka ei ole vieli tehnyt
asiassa piirosti,

Valtio ju kaupunki ovat saa-
vuttaneet alustavan yhteisym-
miirryksen siiti, etti kaupun-
Ki maksaa puolet sataman lii-
kenneyhteyksien eli satama-
tien, satamaradan ja meriviiy-
lan rakennuskustannuksista.
Valtion maksuosuus rahoite-
taan Helsingin Keski-Pasilan
kaavoittamisesta suatavilla
tuloilla. Tavarajunaliikenteen
poistuminen vapauttaa Kes-
ki-Pasilasta valtion omista-
mia alueita toimitilojen ja
asuntojen rakentamiseen. Lii-
kenneyhteyksien rahoittami-
nen edellyttiid vielid eduskun-
nan piiiitosti

man ensimmdisen vaiheen
kustannusarvio on reilut 200
Milj. euroa.

Sataman ja liikenneyhteyksi-
en toteuttamisessa toimitaan
valtion ja kaupungin kesken
tiiviissd yhteistydssi, Erityi-

sesti projekteja yhdistidd maa-
ja kalliomassojen kasittely.
Kaikki louhittavat ja kaivet-
tavat massat pyritiin kiytti-
miidin sataman tiyttoihin,
Tiissd pyrititin myos ympi-
riston kannalta parhaaseen
mahdolliseen lopputulok-
seen. Monissa muissakin asi-
oissa projektien kesken pyri-
tiin 16ytimidn synergiaetuja.

Valtion ja kaupungin kesken
on oltu yhteistyossii jo maa-
litkenneyhteyksien suunnitte-
lussa. Yhteistyd on toiminut
erinomaisesti.

Vahvistaessaan seutukaavan
ja asemakaavan ministerio
edellytti, eftd sataman luon-
tovaikutuksia seurataan ja
mahdollisia haittoja vihen-
netdin., Satamahankkeen
suunnittelussa tullaan Kiin-
nittdmiin erityisti huomiota

Satamatie

Satamatie
tunnelissa

Satamarata

Satamarata
tunnelissa

sataman ja Natura-alueen
yhteensovitiamiseen, Suun-
nittelu hoideraan tilti osin
ympiristéviranomaisten ja -
asiantuntijoiden kanssa
yhteistyossi.

Vuosaaren
11,0 metrin vayla

Vuosaaren sataman meriviyli
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Uusi ohjelma meri- ja sisavesivaylien kehittamiseksi

Uusi ohjelma mmeri- ja sisivesiviylien kehittdmiseksi yli-insinoori Anneli Tanttu, liilkenne- ja viestintiministerio

Liikenne- ja viestintiministerio asetti elokuussa 2001 tyéryhmén, jonka tehtivini oli laatia meri- ja sisivesiviylien pitkan tihtéi-
men kehittimisohjelma toteutus- ja rahoituspiitisten perustaksi. Tehtavian siséltyi rannikon ja sisivesien viylien, kanavien seka
satamien ja niiden maaliikenneyhteyksien tarkastelu. Mukaan otettiin myos mahdolliset matkailuun liittyvit hankkeet. Tyoryhma
sai tyonsd piiatokseen huhtikuussa 2002,

Nykytila

Tyossd kiytiin ldpl nykyiset
litkenne- ja Kuljetusmiiiinit
vesiteilli. Merenkulkulai-
toksen yllipitimien viiylien
pituuden lisdksi tarkasteltiin
myds satamiin tulevien kaup-
pumerenkulun viylien sy-
vyylttd, satamien tavaralii-
kennemiirid tavaralajeittain
seki aluskiiyntien miidrii.
Sisivesiviiylien osalta tarkas-
teltiin alusliikenteen ja uiton
méirid. Matkustajaliiken-
leessid tarkasteltiin sekii ulko-
maan liikenteen etti koti-
maan litkenteen matkustaja-
mdaria.

Viyldnpito jakautuu yllipi-
toon ja kehittimiseen, Y 1lipi-
toon kuuluu jokapiiviiistd
Hikennoitivyyttd, turvalli-
suutta seki teknistii tasoa yl-
lipitiivit toiminnat. Niitid
ovat viylien hoito, kanavien
kiiyl16, viiylien kunnossapito-
ruoppaukset sekii turvalait-
teiden huolto- ja kunnossapi-
totoimenpiteet. Kehittidmis-
hankkeet voidaan jakau pie-
niin kehittiimishankkeistin,
joiden toteutuksesta Meiren-
kulkulaitos voi pittii itse
seki suurijn kehittdmishank-
keisiin, joiden toteutuksesta
piiiitetdidn valtion talousarvi-
085,

Merenkulkulaitoksen varsi-
naisen viiylinpidon menot il-
man jidnmurtoa ja meren-
mittausta oli vuonna 2001
noin 36 milj, euroa, josta in-
vestointien osuus oli 12 %.
Uusiin nimettyihin viiyli-
investointeihin rahaa ei ole
viime vuosina ollut kiytetii-
vissii. Rannikon kauppa-
merenkulun viylien yllipi-
don menot vuonna 2001 olj-
vat 16,6 milj. euroa ja ranni-
Kon muun vesiliikenteen vily-
lien yllipidon menot 3 milj
curoa. Sisivesividylien ylli-
pidon seki kanavien kidyton
menot olivat yhteensd 15
milj. euwroa, Viylimaksuilla
katetaan rannikon kauppa-
metenkulun viiyliinpidosta ja
Jainmurrosta aiheutuvat kus-
tannukset.

Kysely

Tyon alussa tehtiin tarve-
kysely, joka suunnatliin sata-
mille, varustamoille ja
teollisuuslaitoksille seki
maakuntien liitoille. Tarve-
kyselyn wlosten perusteella
tyGryhmi Kivi tarkemmin
lipi rannikon kauppameren-
Kulun osalta 17 hanke-ehdo-
tusta ja si ien osalta kah-
deksan. Sisiivesien tarkus-
telluista hanke-chdotuksista

Kuusi oli tavaraliikenteeseen
Ja kaksi matkailuun litetyvii,

Tyoryhmiin kehittiamiseh-
dotukset

Meri- ja sisdvesiviylien ke-
hittdmisohjelmaan sisélryy
erilaisiin tarpeisiin tarkoitet-
tuja ju erilaisella rahoituksel-
la katettavia vayldinvestoin-
teja sekd perusviyldnpitoa
Tdmdin vuoksi tydryhmd k-
sitteli myds kehitidmisoljel-
maa kolmeen erilaiseen osu-
alieeseen juettuna:
srannikon kauppamerenkulun
vayldt (vayldmahsulla katet-
tava toiminta)

sisdvesien tavaraliikenteen
vyldt ja kunavat
smatkailulitkenteen vividt

Rannikon kauppamerenkilun
véyldr

Tydryhmdi tarkasteli meri- ju
sisdavesivéiylicn kelittcmistd
wudella tavalla. Kauppa-
merenkulun kehittinisinves-
tointeja arvioitaessa tarkas-
teltiin kehikkoa: tehddidankd
wusia investointeja vai esite-
tdidinko vayldamaksualenmuk-
sia jaltai korotuksia. Viyld-
maksujéirjestelmén tavoittee-
na on 100 %:n kustannus-
vastaavitus, Véyldmaksu-
Jarjestelmdn kustannuksista
yli puolet aihentnu jién-
mirtotoiminnasta, jonha laa-
Juws arvioitiin téssd yhteydes-
sd muttiwnattonmaksi

Jorehtyjen véyldinvestointien
poistojen viheneminen Iéhi-
vuosina antaa véyldastén
pddomakustannusten osalta
mahdollisundet joko véyldi-
muksun alentamiscen tai wu-
sien vdyldinvestointien teke-
miseen. Tydryhmad péidiyi eh-
dottamaan wusia investointe-
Ja véiyldmaksutulojen puit-
teissa. Budjettiteknisesti -
det hankkeet lisédvér toteu-
tusvuosinaan Merenkulku-
laitoksen menoju, koska val-

tio rahoittaa hankkeet. Pit-
kdlli aikavdlilld valtion me-
not eivat kuitenkaan lisddn-
ny, koska investointikustan-
nukset peritéicin takaisin viy-
lidmaksussa.

Laskelmien perusteella seu-
raavalla nelivuotiskaudella
vdyldmaksun puitteissa on
mahdollisuns kéytedda kaup-
pamcerenkulun viylien kun-
nossapitoon ja uusiin nves-
tointeihin yhteensd S8 milj
euroa

Rannikon kauppamerenkulun
viylien kehittdmisehdotukset
{itkenne- ja viestintciminis-
terion mddrdrahajen puitteis-
sa viiosina 2003-2006 ovat:

Olemassa olevien viylien
kunto ja turvallisuus taataan
ensisijaisesti. Viylien syvyyk-
sien palauttamiseen ja turval-
lisuuden parantamiseen esi-
tetcicin 2 milj. ewron lisdysti
viodessa. Nykyisin ylldpitoon
keiytetéidn noin 16 milj. ewroa
vitodessa.

Viuosina 2003-2006 toteute-
taan kannartavuuslaskelmien
mukaan tirkeimmdt meri-
véiiylihankkeet, jotka ovat
Vuosaaren, Naantalin, Raa-
hen ja Haminan viyldt.
Kannarravuusiaskelmien ja
liikenteellisten tarpeiden pe-
rusteella vuoden 2006 jdl-
keen totewtettavia hankkeita
olisivat Tornion, Porin, Ui-
denkaupungin, Rawman ja
Loviisan vayldt. Tyéryhmd
totesi myds, ettd Tornion
véyldhanke voidaan alvittaa
Jo nelivuotiskaudella, jos tds-
sd tydssd alustavasti arvioi-
dun rahoituksen tarkentuessa
Jjéd pelivaraa Vaylin palvel-
lessa ldhinng vain yhid tuo-
tantolaitosta tilee olla riited-
vd varmudis twotannon jatki-
nmisesta

VAYLAHANKKEIDEN RAHOITUS-

TARPEET

VAYLAHANKKEET HIK VALTION OSUUS MILJ. EUROA
Vuodet 2003-2006| Vuoden 2006 jiilkeen

Viylien kunnossapito ja turvallisuus 8.0 4.0

Nimetyt hankkeet:

Vuosaari (11 m) 24 84

Naantali (13,0 m->15,3 m) 3.5 6.5

Raahe (8,0 m->10,0 m) 34 30.0

Hamina (10,0 m->12,0 m) 34 5.0

Tornio (8,0 m-> 9,0 m) 19 11.0

Uusikaupunki Kemira (10,0 m->12,0 m) | 2.0 10.0

Pori Mintyluoto (10,0 m->12,0 m) 2.0 16.0

Rauma (10,0 m->11,0 m) 2.0 19.0

Loviisa (8,5 m->9,5 m) 1.9 3.3

Yhteensi 57.9 63.3

Sisdvesien tavaraliikenteen
vayldt ja kanavat

Tyorylhmd katsoi, ettd tdssd
vaiheessa ei oflut edellytyk-
sid ottaa kantaa hankkeisiin,
Jotka liiteyviit meriyhteyteen
Saimaan kanavan kautta.
Asiaan palataan, kun uwusi
viiokrasopimus Vendjin kans-
sa on tehty. Esilli olleet
sisdavesivéylien kehittimis-
investoinnit eivdt mydskddn
asolttautuneet vield kannar-
tavuustarkasteluissa toteut-
tamiskelpoisiksi.

Sisdvesiviylien kehittdmiseh-
dotukset viosina 2003-2006
ovat:

-Merenkulkulaitos
Jatkaa talviliikenneselvityk-

Matkailuliikenteen viylit

sid ja selvitystd Viipurin-
lahden jacnmurron vastuu-
kysymyksistd. Savonlinnan
syvéavéyldn siirrosta on pe-
rusteltia tehdi jatkotarkas-
teluja, kun Saimaan kanavan
viwokrasopimusnenvortelur
ovat edenneet riittdvdsti. Toi-
menpiteitd toteutetaan ole-
massa olevalla toiminta-
mddrdrahalla.

Véylanpidon menot

vuonna 2001
36 milj. euroa

B Kunn ossaﬁﬁa

W VVaylanhoito

O Nimetyt
kehittdmishankkeet

OPienet
| kehittimishankkeet

B Kanavien kéytto

Meri- ja sisdvesivdylien
kehittdmisohjelmassa kdsitel-
tiin ensimmdistd kertaa myios
matkailuun littyvid vivld-
hankkeita. Matkailuhank-
keita ja niiden rahoitustapoja
tulisi tydryhmdn mielestd sel-
vittdd tarkemmin paikallisel-
la tasolla sekd tarvittaessa
ylteistydssd eri ministeridi-
den kanssa. Myds EU:n eri-
laisten rahoitusjdirjestelmien
kdayttémahdollisuudet tulee
selvittdd. Nyt esilld olleita
matkailuun liitryvid hankkei-
ta tulee edelleen selvittdid.

Matkailuliikenteen viylien
kehittamisehdotukset viosina
2003-2006 ovat:

Merenkulkulaitos jatkaa
alempiasteisten veneilyviy-
lien kunnostusta yhteistyéssa
maakuntien liittojen kanssa
Savon kanava -hankkeeseen
on maakuntaliitto alustavas-
ti varannut EU-rahoitusta
noin puolet hankkeen koko-
naiskustannuksista. Jos hank-

keen toteuttamiseen pididyt-
tdisiin, kansallisesti vahoitet-
tavaksi jdisi noin puolet
hankkeen kustannuksista eli
15 milj. enroa. Savon kana-
va-hankkeen kansalliser
kustannusvaikutukset ovat
nein 15 milj. euroa vuosina
2004-2006, jos Savon kana-
va pddtetddn sisdllyttidd
rakennerahastohankkeisiin
Hankkeen rahoitus edellytii
erillisid newvotteluja eri osa-
puolten kanssa

Jatkotoimenpiteet

Kaikilla edelld esitetyilld
osa-alueilla tapaluuu jatku-
vasti sellaisia muutoksia, jot-
ka vaikuttavat olennaisesti
mnm. hankkeitten kannatta-
vuuteen. Tyoryhmd pédtii ti-
mdn vuoksi laatia ehdotuk-
sensa koskemaan pddasiassa
seuraavaa hallituskautta eli
vuosia 2003-2006. Tydryh-
mdn mielestd wusi meri- ja
sisdvesivdylien kehittimisoh-
Jelma tulee laatia vuosina
2005-2006.

Anneli Tanttu
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WAXHOLMSBOLAGET

Proud traditlons and constant renewal

To say that Stockholm is a city on water is no exaggeration,
Water is the source of the city's unique beauty and the
principal elernent of its landscape and charcter. Stockholm
has always Ixeo an integrl pact of the vastarchipelago
that extends {rom the heart ol the city through a myciad
ol isles and islands to the edge ol the sea, and this is why

waterborne transports have always formed a crucial parc ol

the city's communications, in wintee as well as summer.
The central controlling auchority for Stockholm's ex-
tensive tansport system is the Stockholm County Council,
of which Waxholms Angfartygs Aktiebolag, or Waxholms-
bolagetas it is generally known, is a subsidiary. The com-
pany’s boats serve Stockholm’s harbour and acchipelago.
Waxholmsbolaget's primary areas of activity include
purchasing, planning, ticketand travel card administration,
murketing, information und ocher ty pes of customer
service. The company is also responsible for reinvesunents
and the long-term maintenance of the fleet. Itis Waxholms-
bolaget chut operates and manages Stockholm’s publicly
supported waterborne transport services to the archipelago.
Since 20071 the stuthing and operation of most of the
services have been handled by Stockholms Sjicratik AB,
which is owned by B&N Hornet AB, under a management
agseement. The main rasons for cthis arringement are
that it creates better opportanities tor securing the com-
puny’s long-term needs for skilled maritime saffand saft
rrmining. Waxholmsbolaget also works with a number ot
smaller private contractors, who operate their own bouts.

Our goal - a living archipelago all year round
Never before in the history of the company has the taffic
been as intensive as it is now, Over the last few years Wax-
holmsbolaget and the city's authorities have inwnsified
their effores to realise the ambition of create a basis fora
Yiving archipelago all year round. Together with Stock-
holm's County Council and County Administration as
well as local authoricies in the archipelugo, Waxholms-
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opment of the archipelago. This co-ordinated initiative
has been singularly successful, and the clearest sign of this
is that for the lasc few years the archipelago’s resident
population has been growing steadily.

Currencly about 13,000 people live permanently in the
archipelago. Most live on islands with a bridge and ferry
connection, but even on islands thac have only a beat con-
nection the population is increasing. About 2,700 people
now live all year round on such islands. At the same time
the greater frequency of services in the autumn and winter
has enabled those with a second home in the archipelago
1o spend more time there even outside the summer season.

Waxholmsbolaget serves most of Stockholm’s archi-
pelago, from Acholma in the north to Landsort in the south
—a 200 km long and s km wide area wich 30,000 islands,
holmes and skeries. To ensure the highest possible fre-
quency ol services, the company operaces as many as 33 lines
with a combined length of 1,379 km in either direction.

Each year Waxholmsbolaget eransports abouc 1.5
million passengers through the archipelago on ics boats,
As the number of travellers varies greatly according to the
season, the company operates diflerent timetables. The
timetables ace also grouped by geogrphy, with separate
schedules for the norchern, central and souchern archipel-
ago. During the summer travellers can also buy an “island
hopping” pass, entitling them to 16 days’ unlimited travel
on the company's boats. Island hopping has become a very
popular holiday alternative, especially among young people
and families. Each year Waxholmsbolager also produces a
rich collection of information on the various parrs of che
archipelago with tips about sights and excursions.

To improve the quality and expand the capacity of its
services, Waxholmsbolaget also works closely with a num-
ber of private contractors. The objective is to ensure the
best possible frequency and distribution of services. In the
surmnmer the company and its partners opente a fleet of
abourt 50 ships. Maximum apacity is reached during the
Midsummer festivities, when the number rises to 6o.

As the acchipelago continues to grow, so tooare the
demands on a well-functioning system for waterborne
gowds traffic. Waxholmsbolaget can combine passenger

bolaget has created a firm foundation for the future devel-

and goods trafhic in the archipelago all year round, as some

Uittokesd kdynnissa

Kuluvan kesin uitokausi al-
koi puiden veteenajon kdyn-
nistymiselld Puhoksen pudo-
ruslaiturilla heti pédsidisen
jilkeen. Ensimmdinen hi-
nauslawita lihei Puhoksesta
7.5 ja puut olivar tehtailla
Lappeenrannassa ju Ristii-
nassa saman vitkon lopulla.
Veteenajor muilla pudoties-
laitureitla molemmilla vesis-
téatueilla aloitettiin miyds
65

Uittomdidird supistuu Vuoksen
vesistolld 1,2 milf, kuutioner-
riin, eli n. 10 % viime kesdis-
i pienemmdksi. Eniten vé-
henee veteen ajettava mdidird
Kallaveden ja Saimaan alu-
een pudotuslainpeilla. Sen
sijaan Pielisen alueelta néyt-
idisi uittoon tulevan lihes vii-
me vioden suuruinen pui-
mddra

Kymijoen vesistdalueella uit-
tomdidird tulee jadmdiin 120
000 kuwtiomerriin, eli léihes
neljdnneksen viime vuotista
pienemmdksi Yhieensd keséin
wittomdidird tulee olemaan siis
1,3 milj. kuutiomenyia (1,45
milj.m3 vionna 2001). Suu-
rin syy mddrien supistumi-
seen on metséreollisuuteen
kuuduva " normaali” suhdan-

nevaihtelu ju sen mydétd hil-
Jentynyt kotimainen puukaup-
pa.

Kymijoen vesisidaluecllu ele-
(din sunren muutoksen witto-
kesdd. Uittopuun vastaanot-
10 ja kiynd on pddtetty lopet-
taa UPM-Kynunene Oyj:n
Voikkaan ju Kuusanniemen
teleailla timdn nirtokauden
pddryttyd. Syind tdhdn péd-
1okseen ovat punnkdytossi
tapahtuvat vihenemiser ju
puwnhankinnan rakenteessa
tapahtuncet nunttokser. Ndi-
den tehtaiden rauka-aineen
hankinta-alue on supistunut,
punvirtd on diempaa enem-
midin kulkemassa idédstd lin-
teen ja tuontipuun kiytio-
miidird ndilléiikin tehtailla on
kasvanut. Lisiksi Kimolan ja
Voikkaan vanhanaikaiset
nippunosturir tekevir Heino-
lan alapuolisen uiton sangen
kalliiksi. Mydskddn muiden
yhtididen tehtailla ei uitto-
puun kiiytolle ole taloudelli-
sia edellytyksid, Néin ollen
wittoyhdistyksen hallitus
pddtti, ettii Heinolan alapuo-
liset kelluvat wittorakenteer
riisutaan kuluvan kesén uiton
pddtyttyd Kiintedt uittora-
kenteet toki sdilytetdiin, joten
valmius witon undelleen

kdynnistamiseen on olemas-
sa, mikdli puunkdytéissd tai
hunkinta-alueissa tapahtuu
merkittdvid mutoksia tai ui-
ton edellyrykset vesivdyldin
kelittymisen myétda para-
aixivar,

Koko maamme yhteisuiton
historian katsotaan alkaneen
Kymijokisuun sahojen yhteis-
witosta (Kymin Lauttausyh-
distys) viionna 1873. Kuluva
uittokesd on siis sadaskol-
maskymmenes Kymijoen jol-
lakin osalla nittoa harjoitet-
tava kesd! Toivomme, ettd vi-
reilli oleva Heinola-Kuusan-
koski- viyldhanke voisi toteu-
tua ja osaltaan parantaa
mahidollisunksia uiton perin-
teen jatkamiseen Kymijoki-
varren tehtaiden raaka-aine-
luollvssa

Uitto ei kuitenkaan lopu ko-
kouaan Kymijoen vesistissd.
Pdijinteelld ja Keiteleelld
Jatketaan wittoa UPM-Kym-
menen Kaipolan tehtaalle
Valmius uittopuun toimituk-
seen myos Metsi-Botnian
Adnekosken sellutehtaalle
sdilyy. Sen lisiksi uittoyhdis-
tyksen hoitama proomukulje-
tus jatkuu entiseen tapaan.
Pudotuslaiturit ja muut niton
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of its ships are equipped with a crane and refrigeration
rooms. Goods traffic is a necessity for life in all parts of the

archipelago.

In the last few years boart traffic has also increased in
the centre of Stockholm. The six Djurgdrden ferries.
which transport abourt 2.4 million passengers every year,
now call at more places in the city. The traffic is most

intense in summer, and reaches

a peak in July.

The company’s environment policy
is geared to tomorrow's traffic

To assure the qualicy of its extensive passengerand goods
services, Waxholmsbolaget has over the last few years
worked hard to produce a set of clearly defined quality, en-
viconment and service standacds. Based on the Stockholm
County Council's environment programme, Waxholmsbo-
lager has adopted a carctully considered environment policy
thac has become a key focus of the company’s activities.

It goes without saying that our underlying long-term
objective is to help build a sustainable society 2nd good
environment for ouc own and future geoeracions. Wax-
holmsbolaget’s environment policy is designed to ensure a
continuous improvement in the company's environmenral
record in line with current environmental laws and che
same stringent environmental standards are also applied
to the our subcontractors. Our common objective is no
minor objective: to develop an entirely new environmental
technology for the shipping industry as a whole.

Welcome to the Stockbolmn archipelago in September 2003
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www.waxholmsbolaget se

toimintapaikat sdilyvdt edel-
leen

Uitto tyollistid marraskuu-
Tun jatkuvan uittokauden ai-
kana 16 yrittdjien omistamaa
puntavaratrukkia pudotus-
laitureilla tapahtuvassa nip-
pujen veteensiirrossa. Hi-
natksissa on 2 Perkaus Oy:n
omistamaa ja 9 yrittijien
linjahinaajaa apualuksineen
Kaikkiaan uitto tyollistéid
noin 150 tyontekijid ja toimi-
henkiléd Kymijoen ja Viok-
sen vesistéalueilla.

Jyvdskyldan maalaiskunnan
Vainéldssd vuodesta 1920
toiminut telakka tullaan lo-
pettamaan kuluvan vuoden
atkana. Viime vuodet telak-
ka on ensisijaisesti palvellut
uiton ulkopuolisia isoja aluk-
sia. Telakka on nyt jddmdssd

alueelle levidvin asutiksen
puristukseen, jolloin sen toi-
minta joutuisi entistd rajoi-
retummaksi. Uittoyhdistys on
ollut mukana selvittamdssd
korvaavan telakointipaikan
rakentamismahdollisuuksia
Jamsdin Olkkolaan. Asian jat-
koselvitystd rehdddin Keski-
Suomen maakuntaliiton ja
Jdmsdn kaupungin rahoitta-
mana. Tarkoituksena on, ettd
suurten alusten telakointi-
mahdollisuus saadaan Kymi-
Joen vesistolld turvatuksi uit-
royhdistyksen palveluiden
pddrytrydkin.

Joensuussa oleva Utran kor-
Jaamo on myés loppumassa,
Aluetta ollaan kaavoitta-
massa osin asumiseen ja osin
kevyempddn ympdristéd vi-
hemmdn haittaavaan pien-
teollisuuskaytdon. Vuoksen

vesistolld alusten telakoinnit
Ja huollot on jatkossakin tur-
vattu Laitaatsillan Telakan
toiminnan kautta. Sielld ioi-
mintaa kehitetéidn edelleen ja

palveluita (huollot, 1alvi-
sdilytykset, polttoéliyn myynti
ym.) on tarjolla aiempaa
enenman.

Sekd Utrassa ettd Kymijoen
lopetettavissa toimipisteissd
on uiton historiaan liittyvid
esineistdd ja perinnetti vield
Jjaljelld melkoisesti, Olemme-
kin sopineet metsétietokeskus
Luston kanssa, ettid nimd
kaikki inventoidaan ja tallen-
netaan sekd tarvittava mdid-
rd esineistdd luovutetaan
Luston kdyttédn asiannuikai-
sella ravalla yleisélle esitel-
taviksi

Harri H Lallukka
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