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Onko valtiovalta unohtanut Saimaan
kanavan matkustajaliikenteen ?
Liikennekauden alkaessa Saimaan kanavan matkus-
tajalükenteessä vallitsi tietåmättömyys nün yrittäjien- kuin
matkustajienkin taholla kesäkaudella harjoitettavasta
viisumikäytännöstä. Epävarmuus on Jo nyt pudottanut
matkustajamåiåiriä ja vaikutus näkyy myös alueellisellakin
tasolla. Sivu 5
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Helsingin Vuosaa-
reen vireä satama-
keskus

Vuosaaren satama sis¿iltää

hyvät kehittåimismahdolli-
suudet pitkälle tulevaisuu-
teen, vaikkakaan satamaa
varten kaavoitettua aluetta
ei voida tulevaisuudessa
enää laajentaa. Satamalle
varÈttu alue on laajuudel-
taan suurjn piirtein yhtä
suuri kuin Låinsisataman ja
Sörnäisten yhteenlaskettu
pinta-ala nykyisin.
Sivut 8-9

Uusi ohjelma meri-
ja sisävesiväylien ke-
hittåmiseksi

Työryhmâ laati ehdotuk-
sensa koskemaan seuraavaa

hallituskautta eli vuosia
2003-2006, todeten enä kai-
killa esitetyillä osa-alueilla
tapahtuu jatkuvasti sellaisia
muutoksia jotka vaikuttavat
olennaisesti hankkeiden
kannattavuuteen
Sivu 10.

I{axholmsbolaget, pe.

rinteistään ylpeä ja
aikaansa seuraava lii-
kenneorganisaatio
Vuoden 2003 vesiliikenne-
seminaarin isåintåikaupunki
ja yhteistyökumppanimme
Waxholmsbolaget esittelee
toimintaansa johon voim-
me joukolla lähteä tutustu-
maan syyskuussa 2003 ja
semlnaarlssa saamme
myös uutta tietoutta me-
neillään olevasta vesilii-
kenteen kehityksestä Eu-
roopassa

Sivut 6-7 ja 12

Eurooppalainen lii-
kennepolitiikka suur.
ten muutosten edessä

Valkoi ne n kirj a, euro oppa-
lai nen liike nnepolitiikka
yu otee n 20 I 0 :vali ntoj e n

aika. Kirja pitää sisällään
pääsuuntaviivat eri liiken-
nemuotojen tasapuolisesta
kohtelusta ja luo uudenlai-
sen ohjeiston myös ulkois-
ten kustannusten huomio-
imiseksi kestäviä liikenne-
jåirjestelmiä kehite uäessä.

Sivut 3-4

Suomen Vesitieyhdisfyksen seminaarimatka Tonavalle

Suomen Vesitieyhdistys tekee odotetun seminaarlnalkan Tonavalle 2J,.09 -28.t9.2002.
Matka on suunniteltu siten, ettå vlerailumme aikana saamme kattavan låpileik.
kauksen niin Tonavan laivalükenteestä, sat¡m¡sta kuin vesitiematkailustakin. Koko
retken ajan käytõssåmme on oma linja.auto ja siirtymåtaipaleiden aikana
tutustumme myös kulttuurlkohtelsiln.

Matkan binta J&iseollle on l2lÐ euroa kahdenhengen huoneessa Ja yhden hengen
huoneessa 1350 euroa. Vastaavat hinnat el jäsenille ovat 13fl) Ja l4S0 euroa.

paikkaa Hel äisilte ja t0 palkkaa
en lllttyville rauksi¡ on saapunut
itapaikkoja ã.

Mikäli olet kiinnostunut semlnaarimatLastamme otatko plkaisesti yhteyttÉi
antero.pulkkanen@kouvolaregion.ñ t¡i fax 05 535 4199, puh 0S 53S 4lg8lAtrteÌo
Pulkkanen.
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Pääkirjoilus

Mutkuilu urut tu0, s(illtuql
l/iii¡c ltitiiti tat nusli puík(utr-

sq, mikiili krrlkiju nrtistuu
ct t, oi ttt c tt tt j <t yu s I e u t I ol Îu la i -

sctru huvinpidct vilp¿¡t istö-
äiin Osultuilí koin urut Iuntí-

san lats karruu tiittti katiiii-
il¿¡ Dtqtk.tttssaili EI(l¿i-Eu-
roopusxr Sicllti koetaen j0 ilc
ongclrtrttt, joilct t¡tcillü ci un-

ttcksi viclii ol(, tilulla jolku
kokenukscn uttkutn oyut
t¿¡ilile joidctÌkin vuosicn rii-
t'<,tllti tulossu

h ít et tiii tt, ¡' I ci sc ksi va i kutc l -

nruksi kuitcnkin jii¿¡, crt¿¡ kqr-
vuvun li ikc n tcc l t'ttut iauksi u

ci h"sryü t ¡iti¿;|,¿¡sti tÐ-d)'tt¿¡-

Kesäilä 2002 höyrylaivat tulevat
näkymään us eis s ø tøpahtumis sa.

2

sls Tonnú malkalln hö¡rylaivaregallaan (Esko Härö)

alkoo ke.¡kiviikkono 26 6 Topahtutttio kesrillli 2002

ulustcil kokooiltiln¡isellaVao- jois,to on esíllti n¡,ölkin h¿iy-

jakosken Noukannienrcen ryaltksia:
,Seuraatana pöivtinä lor.s¡ai- '26.-30.6 Keiteleen- ja Päi-
na alukset hö¡t ¡^ät,äl pohjoí- jöiltceil ws¡st¿in kesöregatta

seen konawta pitkin Suolalt- .lyt'òskyllin -Viittsoaret ve-

teen, jossa uluksel 1'þp1'1'¡i¡ sillô
Peùoiltdin aìktna häyrylai- .30 6 Siltajuhlat Vehnter.çol-
yat stilt,1to(vol P|,hältihtecn. ntello jo htnnon 80¡tto¡ís-
Lauunloina on kokoontunti- jrthlat
nen ¡tuolettpäittin oikoanVií- -6-7 7 Sdntaatt kcsäregatta

nsoaren sutamuan, jo,rso Sat,onlinnan Inukonsooressq

nyöskit yleisiillli on nahdol- .l 3- l4 7 U uclan kotrutail ora-
li-suur pöästti nutkaan lyhyel- jaiset Juankoskellu
le t isteilylle .25-28.7 Pohjoisno¡,set histo-

t iollisct laivt kokoontut,at

Suinnan vasis¡ön kesdreg,r Turusso

ton kohteeno ut ,\avonlinna '9-10 8 Littnoínksen Yii ta-

läheísy¡-dc.rsti olewt höyry- pohtunru Lappeettronnosso

¡tnni.setron tukikohto Allk- .17-18I Vanh¿n Pon,o¡ttt
sc¡ kokoonntvat lotnttlai rc Häyr1,juhlat
t¡l¿nt 6 ltL:iniikttuta Surott-

li n non nuttku stajo so tonnon
R ella I topilrje hdil kse I lo höy-

tllaivdl l¿ihtc\,òt s0l0tltosla
noin klo I 5

Lí siit i ct ojo toptlrt rutt i sta os,ti t teesto :

www.steâmengine.cc tai

lauri.elo@tut.fì, pekka.snellman@ cstenbacka.ñ.
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Líikannc on ctcl¿¡ss¿i eiltisl¿i-
ki n ruu h ku i seupuu, la'(r()¡-
d c t ja kal u I íi kcnne kuu prnki-
en sistillti on vuil;ettlsissa sii-
tii huolinru¡ta. ctÍ¿i sc h,idc-
tquil p¿¡¿¡asiessa )'leiseil l)'ö-

ujun ulko¡trrolcllu M¡'üs kau-
kekuljetilksú kiit sit,iit t uuh-

kistu ju et it),îsesri ¡'iine uikoi-
nu ¡n I I onkuulu rei t I ícn ott tta t-
tontuilksí sl.t'ficvcrkosloa
D'ritüiiil Acltíttümiiütt jt Iii-
kcrttccn ongcIntiu t'ühutlìi-
tt¿¡¿in, ilnfiu siiltcl ci kaik-
kÌulla olc etúiü cdts DtKtnl¡(-
t c c I I i s i ii na hd o l/i.r¡rrlsi¿
Raídcliikcnne kus,ua ju ke-

hitty¡' ju scn uvull<t p),t itütitt
o su I I a u n vii I t a t úüntüii n t ì e v,c r-
kon nuhkuutuntistu knlka-
nullu henkilö- ju ntwtru-ujo-
ncuyojenkin pilkür ujlvülit
railtttei t.tc Vasi ¡ i el ii ken trc ol
¡tc t i nl cisc sl i r tl Iut t¡l a t t ai t tcl
osu fulku- 1u krrljctttsnufulol'
I is u ukt ía s i a I lli, uti,tsti si i h c tt

0n 0llul luoilruíÍcl uultclolli-
vtudc¡ ¡ui nissti niitti <ttt ¡tt,s'
1\,ll\ ruk(illuiltaut \hi kku
kui kkiu kul ke ni suurot ojt kc -

Mirct ott tilqnuc tttcillti Sto-
uc sstt ? Y lc i se sl i tt r¡,öt t t tctèili n,

cttä neillü ¡tiurcnii ktnanu
on hutttttnt usulursu nnas-
seiltilte kü),1c¡t¿it'issüutnte
vitt ntjullinen nüiit ü rcsurs-
s.'ju,joiîq kaikkia tilcid¿iil tu-
I t c y ht c i t a ks i lt ¡,r,ti L sanuc
h¡ödyntdii ViÌuck:i ju koros-
Ictusti t¿¡tilü il¿¡kòk!tile oil till-
I nt esi i tt c tc rgi crpol i i t t i sc ssu

kcsktslel u tsann rc M ú t ( n t¡-

kn h)¿icbrtil¿¡trlrc olct,iu re-
,s u r s scj ct t t t t ttc I i i fu n n cvü y I i e n

kc h it ¡ä tt i sc ksi ? Kt lt i t ttitn i s-
k¿sl¡rsf ¿/¡ri.rs¿¡ o inu c n s i nt -

n¿¡íseksi es¡iil tuuu ortg¡elttu
on kii¡lcttìivitsü olct'icl vu-
rojcn vii hii i t¡'¡'t, ¡¡ i t tk(i t¡et ut -

kin nlce johtuu resutssicn
oikeutn ju kustuttrrus-lt¡òty -

,suht t<'l îttu n pu rhut scc tt kolt -

tlctttuntiven Ntiin on ujatal-
îu tuLctrildlu(sse jet parutr
ilcÍtcssu tia- ju ruutLtticvcr-
kzst0( jq rylklytt¿i(,\s¿¡ reutt
t ia li i kc il¡ca n il0pciltteiltiJ¡u

ctli st ät, i i n u u sí í n ru n hu n kkc i -

síin Entii ntitti tcc\nrc vcsi

tc ide n ka hi tttinti stksi !

Ni.ilttiit issti tn, ettii ntciIIiikín
joud ut utr tt I tt I et i tttt t,t tos i ttct

siù töniirin kuljetilksíd entis-
tü ercnilil¿¡il rernttcillc jct t,c-

sillc Tällti on hyöD,ns¿i Ií¡-

lentaen sujtinísan jo knston-
rttrstcn kttnulto, ntulta ilD'ös

hqírtailsa ujank¿b,lön sakii li-
r¿¡¿itt 1)'\'¡ en I o sl atsl 4t ju pttr-
kutilisten osalta N),1 niiil
uj u n ko h ta i se e n i I n t( s t onntuu -

toskcs ku ste Iutut tii I lu i sen Iii-
kciltcen l¡s¿iiiniilctt nyös h1,-

virr so¡ri.ri Muttu ktllekín
neistä lienee lt)tt,ükr'n et ¡-
kallü, olentnrcko Stontessa
tehnce¡ kaiken tet t'ittut'!il ja
¡' o i I qvu nnt e v c s i t i a I i í ke n t ee t t

ju scn ltrt,itscuiert kulkut'tiy-
licn osultu vai olisiko nrci¡1òn

syytci, wikkokin altkti piten-
nKil ld täht¿ii iltel ld. kohdent oa
kiiylcttiivi s stinnr e ol ev'i u rc -

) il t r s eje Dy kyi st¿i ctteutnti n

nyös vesiteidcn kchittiintí-

Suonre n H öyryp¡trsi seu t u l
o I kuvttod en 2002 toini illle n

on sisrilt¡,n¡'¡ ¡s ttscisttt tttet-

ki ¡t ät, i ò di kao n saan il oksi o

H öy r1, pnrsi.se ur u oso I I i st u i
Ve nc 2 00 2 - nti ¡, r tc I 1,,- n po í k k e -

úse I I i sc n tilurc I I d n¿b,lt ely-

o.Kt.\tolla N¿iytcilla oli stto-

ru pcrd¡i kolDtc ltiiyr¡'ultrsta:
Itött'yt e neet Ottku ja M0 ¡tìi-
tu, sek¿i höyr¡,slmltpi Kin,es-

tícn¡i Osastollo oli esíllü

Dt)'öskí n ililvuol(nto höyD''
kuttilo jo höyrykonecn rokctt-

ntssutjt, jotcn onnn höyry-
alukscn hankkinitten ci enäò

ole kiinni edes konai,rton löy'
1¿inl i,\ c,\ t ¿i

H uhti knrn I optt ssu jul kai stìi n

v¡ rell iile ì lielo, cllii ntu seot'i'

raslo oil pctusloililt lyöD,h-

ntin, jonka torkoinrksen0 on
t utkia n n hclol I i sut ksi osu utl u

Kot ka s sa ntt s¿ r¡i I u no ol eva

vtthu hõyt1jüiinntu ltjlTat -

üo takaisin liikenteeseen
Turnto ott ollut tktiir,ípalve-
luksesw vuotcen I 970 a.sti ja
sc oil kiln,bslu\ly¿)l nrtseo-
Ioivaksi yu I nti st rt¡t'( I raoilna
I 992.

H ö¡' r ¡, p u rsi se u ro o n nry ö s ki n

talvcn oí kana ro I nti ste I lul
tilttte hö),ryldYtkíloa, joka

Irt I cc lyl¡y¿ 5¡¡ (ti I I cl eDt¿i¿in

,\ttonc,s stt jii Ijal lli oi evfu h ii¡'-
r)'ktit'oju it ktt tttt¡ttttttt tttikii
on aíto lt¿\))'loiya

Kc sä ku t rl a n ka k.r i priti rego t-

tuo tulcrat oleùaqil Kcilelc-
PäÌjänne tesistön ¡,hreincn
kesiùegotta 29-J0 6 Rcgottd

S uonrc n l/csi t i cyhcli st yksc I I ii
on cdellcen tthttit'tiii petus-
tu r koi t t t ksc il se tot e ú î0ti se s-

su ali uloittecllisuudcssa vc-
si ti eve t kost ontntc ke hit t ünti -

se/isi, si/¿,('os,(zvort ke.skust c-
lttt t,iteillti pitiintìsessìi ju
al u t t i nl rc ssí ryhnic n yhtti s-

I r'Òil tahosluDt¡ se\ so Tä.ssä

t c I t r äv ii s s ii t t rv i t ¡ ¿, n t nt c ku i k-
lictt ct siu nt¡su i rt,' t e I \ri I ta cl -

li.;uude t, tucn ¡d )'Dmñ! t¿i-

ntyksen Niiclen ¡,at n¡istuui-
il( il û nlue I ointi nno I I cnnrc
I d h íuj u t t su n n t ov i i vt t

Esko Mttltotrcn
pilheerrjohlqjq

S aimutn knnav ulln sulkuportfivuurio
Suinr¿un kunavart liikcnne on

rlkanut myös vuodeu 200l
cnn¿itykser jlilkecn vilkkaa-
rra. Tanilnjkuussa tosin jliüti in

r eilusti jälkecn crJellisvuodes'
til Dutta varsirìüinen liikcn-
nckausi kevii¿illâ 0rì ùlkatruf
sanrarl trlìti¡tr kuir vuo¡rrra

2001 Toukokuu¡ 2l. pliivü-

n¿i kanilvalla eletti in j¿inni ttii-
vii hetkiii, kun alus vuur ioit¡i
sulkupor ttiaja lii[cnne kana-
villla jouduttiir I'atkaisc-
maan Vaurioita arvìoitaessa
ja pikakorjaustuirnisla pi¿itet-

tiisss¿i ei ollut ollertkurn var-

rruutt¿ siitli, tuleeko liikcnne-
katkokscsta tunt¡cn vâi jopa
viikkojen nlittaincn Ornek-
si vuorokuudel uu¡îstus l¡it-
ti tiissä \'r¡hccssu liikcrteelr
jiltkrmiseen. Varsinaisct kur-
jaustyöt toteutetu¿n nr¡,öhcrn-
m rn.

Tilanne sai alkunsa 2l 5 klu
l5 -10, kun süän¡ölliscsti
Sainraan kanavulla liikkuva
s¿ksalainen rahtjalus, ur/s

Utc, törnìis¡ vuokra-alucellu
ll¡stocn (Lietj¿ir ven) sulun

aluport.ti ¡rì. Kevciti.i t0r Iräyk-
siii portteihin lapahtuu alus-
tcn luitcvikojcr ynrs syitlen
seuruuksetta nluutalniu vuo-
sittain ja niiihin on variludutfu
r lkerrt¿urallu por tteihir hyd-
raul¡sct tör nrüyssuojat. M/s
Uten tapaukscssu tijr¡Ìi-iys-
suoja ei vainrentanut tijl-
rrliyst¿i, koskil tyhjiinli lulke-
rreel uluksen leulabulbi
tyürrtyi tör rrrliys:uojarr ulle ja
törnriiys kohtJistui nliiu suo-
Íaan por ilitükcrÌlccsccrì.

'l öt tttäyktctt ¿ctl tttksanu
snlutt <tlu¡tot tin tuisctil p<,rî-
t i ¡t uol it koo rr t t I i p l s¡,t'i li
Dt tt otl o n nt t ul o kt i q, nt I I u

IttuLcrit jct kiilttitt'susut süi-
ly i riit t'tt ltí n goitturneltoilti ile.
Ensinnttiiscl t,uiltcctt
kotjct u stui nrctt¡t i tci trii pot t i tr

yl i rttrtrtit nivalct juutlutti í tt I i l-
j u uutt tt Lt u îac tt pu ikktun,
n ti kii t,uari t ti ve I ian tuki rukc u-
¡cíclal takctttuuis¡u uudcl-
lc(u kunep(j0!yönli sekii
(rc t Ì t t ttst öi t¿¡ ¡tu i kun ptiiil lii
N ¿iil l¿¡ to¡Dt( il pi t 4 I I ii I i i ken ne

t¿tutiiil uildcIIc(il Lö¡'tuiin ta-

stttt t'ttot okctuden kuIuttua
t'uu ion tepalúuDisesle.

Toi,;essu vùhee ,sso on vohvis-
t(tttt |urrioitIncila kohlia
la\,0ilt((ile vorntistau, cît¿¡

plt tiil ùuro¿lnnilttúls ei k6-
ytt ju ettti liíkcnnettii t,oiduun

ttüi I lri järje stc l¡'i I Ici jotkuu d -
nqkitt ut¡t¡,esikautlen ajan ja
tttuhfutl I í scst i jo¡tu I i i ka nnc-
kuuden lqt¡ttun etnen lo¡trrl-
listtr ¡tor ltirukcnteidcn kotja-
TSIQ

l/a t si nai ue n kor_iut surunni t -

telu on kti\ttnistct¡¡, ju alus-
tar¡rn drrio¡¿ett ntukaon
ilü)'t t¿ii si s¡ I t¿¡, ct t¿i \,¿¡ hi nt¿i¿in

kul aan nc s por I í sl( j oudu-
Iuut r0ketû0n&ur uude llc<'n

Mík¿¡li D'ö jjtdiltktisiin teke-

t t tiiti n I i i ke n nc ke utlc t t u i kct t t u,

I i i kc u ne ka t kokscsl a I u li si
toin kqhdat viikon nittctinan.
TeiIlü hctkeIlii rühd¿¡t¿iäil kui-
tct tki n sii hctt, ct l¿¡ lolrul I ¡ ile il
l,\rjau stl ¿i t,oi I aí sí i D I c hdd
tult cIIu Iiiktnnckaudcn ttIko-

Piiripäällikkö
Aino Heískuet

Ute törrnäyksen jälkeen Illisloin sulussa
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VALKOINEN KIRJA
Eru'ooppalainen liikennepolitiikktt vuoÍeen 20 I 0 : valintojen aika

Teksti on kootttt EU:tt lükenteenValkt¡ísesta kírjasta, keskittyen vesilükenteen osuuteen.

Valkt¡ise n kirjan yle iset
periaatÍeet

Líiltttttc. tt¡ L¡ui kuí sttt ktlou-
tfu tt nt t kittiit ü r ul,ijer l kt, jotr

I u u \'( stuutnau t j( tklt,etl
t isrit iittutt liikktl utt¡tet t'l¡ti
(ttotuù¿¡il \?al ¡t dil )'ltÍ.'i sLult-

nun ju jtlkurit tìt)¿ih¿¡.\t)ilÌ¡-

r¡¿¡ ju t¡rtt)'jLtt PLtl\L'liljcil
tpiittIdtttiìr'iiti IuqI uu ) lt¿¡

t iì fu n tnü n sirr¿ìrrir¡ r'/cis¡r¡
til í ( I i p¡t L'ot t ii I i I lii Li ì k t ttt ¿ t t

l,),,l,fl¡r¡tÌl¡ _l,llrì Åallarr¡r¡ É¡t-

too¡ttttt 1'htL'ísi) ti toi ¡uitt
ruk( nltu rulld iìÚi uslt ukliltt-
t iu jLt tvult rrwt kkirttiÍu L,u

t00lrt u ru¡on ¡ t t luuj., n L'ù¡il( n

jt Lc.trlir t) kclti r¡'t cdall¡,rrii-
viit I i i Ac l¡ tt' l o¡rinoitr ti t
N,lÁ_r'uiÁuiscr I i i k<' t ur cjü rjt t
tclniil r¡n tl¡tta ¡uloutlc'l[í-
ttsti, st,siutliscti ju 1n¡ttit is

¡ öu ki t t ku n t tu I t t ttu ltt t tui k¡tí -

J..Tti Å¿'Jkirr¡

Li i kL n nctl u n ¡u I cvai stt ttt Iu

hqlu¡¡ot¿lltssu on elttyu !it
¡ ai t t L t I i i l:t t t¡i, n tr'ir (c¡ tlt rtri
¡ult,tdella LiikL tut( kuikk¡tt!
ku t¡a n t ttk,¡i ntttt (¿u \l(e
iit )irt nthtltt) //illJ./i,/it . tt,)i/
cl¡ /r(,¡,r k!,Ì¡rrenl¿i /¡r ¡¡rcrr¡li¡r
l\ iltt0kuil\entu0t¿(,('J/4 .\r'
I t<tl I i \t i¡¿i ¡' I i At t nnt' n t'n t¡ i I -

joonuu ilttttistii L.iikntc
¡ti,i r rti,i i rtlit st r trkr il ttrL'¡.\ I Lr jQ

t c Lilol ogi Lt ) lu. jai (lt il t,l¡ Í t i s -

Lutuulk uiltcutu¡ i¡\u kxsttu-
¡l¡rL-rissr¿ ¿¡ ¿r/r rut utt ut t ioitt-
tivitlteisiitt Rr¡t¡t¡tutt sLtl¡i-

n t uLsc u lutt ijut,ttt¡)i t Ltt L't i t) i -

,, r, t¿,;¡ ¡ ¡¡ ¡ij û ilutkht t ( I t u t u t t

t, ltt t i sttt I i i kc nt c pol i ti i kt tt
l(u I inÌ¡ tt sîd juut ¡ I i i kt' t t t tc i t¡-

\'(st()iltticil suut uiltlctt jt rtiil-
Iii IttIottskust uutt ttIt't tttt oIt'tt-
ttui¡t'n utt kittksau tttukti

l:t i liiLauncutuodt¡t Aasl ¿¿rtr¡

('/r¿¡¡{/r(¡ir('rli \hil:ku ilutiii
Irrrrrisitir¡ t i c t r ¡'.jLt I i í ktu u t -

ltIILIO.l(n lrQt tl5I4 tt)l)L ulI
arr'rL yÅr rl u\ l,) d ¡ u il It I í )ttditl
tdr/,iJ¡it, r( -¡ohtu¡r l¡_l ¿is r¡i
t¿¡, cttci ku¡kkia irlÅ¡,iria Års-
kuutuksiu t)l( etcttu ltiluoil-
tcltrs:tt huotttittottju ¿tta¡ t¡rt-
tljti ¡t¡siuuli- ju tut rttllisutrt
viii nt öjii t tl c t tr rukt tc I t t t N ¿i i tr

r¡tt L¡ itt,i¡¿.sti nuuulitliiktn-

tll uLu tt i t I i i kt l tt't' t t t ¡¡uus ¡ct

retrukttl.jctulsista ettt 4-l pro-
\!illt¡u, hlt),til iltulkuil tttc-
rcnkulnn 1I prosLtrttitt, trtu-

t tt i t I i i kt ttt c' t' t t kuhdcLtu t t ( [i )

ltt o:cttttitt ju si s,ir t si li ikt,t
trcrt ncljii (1) pto\rilrtiu
11 uutttít I i i kL uI t t' tt ItuIIí I scyu

Lt s(t ttu t)t t t ii lti kt il I tLtt ¡tt tu t t tt-
vrtttt¡ti ht' n ki I iiI i i k. ttt (t ¡s¿i,

/r,\r( r(/¿ ttt4tkLíiluoJtus Qù

79 pn twt tt t irt Lcu¡ol i i At urcut
t iidct¡ (5 ) pnntutiu oiu!s ()n

t¡ t)il \tt ¡ tLt \.\d rLt ttl dt t i ¿?t t t t \'

l;yíscn Lutttlcu (ó) ptos(tttin

Rttrtltkien poislou Ruttskut nnuulievcrkolla

h r t ù n ii I I ìi ¡tn pi ir í r t ön¿¡ k¿i k(rh -

du t t' lr aí sön pt il ir i i kkut n

G iitt' bor 11i sstt kr¡ku¡n I u l u t

Eu rort¡t¡ttt -tt t, rlt tsto ost t tí I i i -

kan nt uturtt oj a rt rii I i re tt t:¡ttitu-
stpri non k trj aani st' tt kt sl li-
v¿ir¡ (¿/ril-r'tscl sr t u t cgi tn \\ i -

utt,¿u On \tlt'¿ii. (tt¡i t¿it¿i

kum i u tt h Ì ntt ¡i,stu I t!r'o¡1 a | | d L' ¡

¡'t¡i dt kok¡n uí stt ttd a s st sttu -

trt I tou s( rt ruuv¡ ( n k7'nutttucn
t'lo¿('n tikdilu lhlkois¿çra
ki tja s,su a ti t ct ¡,t I o¡Dt(nPi rc cl

L¡t t t ktt i ¡ L, n ki tt c n si n¡ t¡tii i tu n

rtri,/rc Är,/ri¡',(rcsrrï kthti kas-

r ¿i\\¡n I i i kL'n n.'.¡(i r.¡ ( st c I nii n t t
îc ul tut i Jl (, ¡trlr)n v¡i tluo n I oi -

t'ort ¡tiiiistiiviitt 30 vtttxlt'n ku

KttIcn k¡ntit,ritt k¡¡tl)staa ilxtI -

¡z¡Lrrrsr,¿ 2000 jrr I kt í st'nt v
r¿¿r¿l Vr¿l,(ois¿ss.t ki r.j u r su

t nt rgi u hrrol lrtt tat ntu u¡l L slu,
I ìi kt rttt tu a n t rgiu n ku I u t tt k sLn

os tttr s ¡tiiiiu sit I I i sc u kt ¡ví h t t, ¡-

n L kuuym, hii liLli ok.sid i n ptili t-
îi;ist¿i t)l¡ )S l)rovnttiu vurtt-
ru 1998 Ellcí liikantacn kts
t, u s nt il ltt ilk s( il k¿ili ntiin Ì sc k.ti
¡,, l¡,1 ii tt t i t,)i,li n I i í l:¿ tt t t Ln lt i i I i -

¿¡ oksi ¿ i p¿i i¡ tt ¿;t kt ¡va vt t vi í -

nt L' i ItL' tt Lt t I i t )¡ d c n tùu kLle I1

uoin 50 ptosaullÌtt tut¡rînu
1990 -2010 (739 Dil.¡ardittd
t¡¡nni lt I I I 3 Dril.iur¿í¡n tt)il-
niín ) illutntit'liikt'nna on jlil'
latu kctntn lilunltL',sît vtttt-
I iillDt¿\lo \\rsllills.t¡¡. l¡¡lt¿t s¿,

tí ltttttrt¿ )'ksintiiitt,\1 ttr¡¡-
s¿ nt ti a I i i kant t c n lt i i I i di oki ¡lí -
pa¡¿,\ti;i\î¿¡ On olanrusso ktti
ttnkiil lunil!ttu lttsiusit, attii
pol I t ()Dt( )( i t ot ¡l t )il .' iltrçi el L' -

ltokkt t t t d ¿ n lwol ? skt uju st u¿il
j¿il.¡(ss¿¡, ù itIi\.\ti koskt vtin
rt,rtt ¡t o I I t ou í t t <r n ¡to I ¡ t ¡s I t t kii ¡' -

td ¿¡¿¡ t t e.¡ o t t ( u\'oil I ì i ku¡t tuni -

ruut d ti ( I i ¡ ka ill kn I il( )t lû\' iltt l'
tt jt lisri,liniillä ìn[tosîtttk'
!ililt ikLlÌ)osíl(ltiú

K¡¡l tttt n I ¿t il I Ìi h ¿ çt yntí stu -

prun, johut lhlkointn kirjt
prt uslrilt , si \¿¡lt \\' joukk¡ ¡oi-

nt, n pi t ti rii, joi ssa 1' htl i sr¡'t'ti r

hì nn 0ì I t a I tt. n¡tun I i a I i i kc n-

I ¿t, I I a t'tt i ltl oa h ¡¡ti,st cn I i i kcn-

ilcDrttoto¡(n alrytt¿r,,ur,, tn
Etrt oopun lotjuistan vat k-

koon kohd a nn ¿ t ul it ¡ ¿,¡l oi n -

ili1 T¿iDtö intcgntittr Itihcst¡'-

ilti sttrl)d Dtdhdoll ¡\tdd s¿n,

c t tii I i i k¿ n n anuu¡to ¡( t1 ostr u-

¿ct liík¿ntcc\t¿¡ il)\t(lúail ld-
kuisin wtnltn 1998 tu¡t¡llc,
níLii on cdclllr¡'kscnìi niídan
t'ii I i sa t I tt su¡ttt i nrtt,\dolu I I d -

ni,yt'llt' t'ttotr:¿u 2010 nt¿n-

nt'rsii l,ììhcstlntist¿ltt ()il i0
t'tt¡tlt' n ktt I t t t ¡ çu ktn n i o nlt i -

ntoisL'ntpí kuin ntiltti st t'¿i

kttt t u d Tii ntii lii lt t st¡tnÌ stt¡tt
on nt\'t';s \uDte,.¡()Írt k¿tni ssio
c s i t t i G i)t c ltt r,qí,r s, r k¡¡ku tn t r
n t c I I c Eu roo¡t¡ttt - il ( x\r(),\l on
kokot t k st'l I c : kr tni s s¡o,trt()ti t-
I c I í I i i kcn n ( nt I ol ( )j cn vti I i scn

a ¡tti I tt sct pu i n on I a,u ì r t t tt t i ¡ ¡u

¿sil¡rrÅi(ri tuutrttit iu sisii
t¿ s i I i i kc ntac n, lyht't n nal ktn
ilrrclkuluu ju intat ntrrlntli-
liikrn¡Ltil iilftd.llt uktililt it
k ¡skt't'tt n i ttt't'st oi nt i¡tctl ítí ikun
¿t'ttlltt (KOill(2001) 261 lo'
¡u I I i nt n )'n il u t I t untl I I u l/r l -

kiscsst kir.jarst ?,\it(t)'t 60

I oÌ tilt t tlrí d( I I ¿¡ tt u I al od D t rot -

t(ilttan tdlou\ktsltt jo Iiìktn-
I L' a tì kd s|r t I r¡i,ti,tl ¡ttt il t n tv il
\rtottd 2010 ilnun, altli han-

kí I i)i tl L tt jr t trutn ti dctt I í ì kkt t-

\ruil tl ( ()il tut l)¿ ¿ tl rd.lt )ll I Ll(
ll,l u ¡ I u I ¡ i k( ì il( tilt t( )t o ¡a il ry'
kl i,rt iì r c h rtkkrunrpi klit't t ii
tt t t t t i si t'lih an ¡iintöii t¡ nu¿ t¡-

tcidcn tuvut uliikaill.(n kt\-
\tkt Dt(t k¡tt¿¡t'¿¡\ti (.lti ¡tntvu-
titt ktsvtr 5() ¡tntsanliu sijrturt
t'ttt¡sinu I 998-20 I 0)'fiintii
kt,t kiik sc n ku tktí s<nt i n t, n t tl i -

si si t ti ki t t t¡t,rki t tiit'äut¡ti h L n -

ki I iitt ttn¡l i i kc nt t s sii ( I ii k a n -

lean 2l ¡troscntin Árrsrlr lcr-
núlunu BKT:n 1-1 ¡tntsantin
(¿¿¡'lllll )

lll erenkuIun ja sisävcsilii-
k¿ n le e n c.li st¿i iltht e il

L¡'h7'cn nttkn nu'ranktrlktt jo

sisiit't'¡iliiktunc ovul n¿ lii-
ktnncn¡ttoJot, ioíden ot'ullu
n a a n I i ( i ttlt u sI t u kt tt uri n
t ttultkislt j( t auttli(iult (t-

¡l ttkttutt itt ¡tuutteistu jolttu-
t'iu ortgtIntiu toithnn Iit't'it-
t¿¡¿¡ Níirt:i ci tíLlii h1'ötl.tttrtt-

tútía ¡ú \¡s¿i\ ¿t kkt)iltin jo sa-

lotttítn ¡tthcIun lttdrut ¡trt-
r0Dtdntiilu Ft iiiit nnt iyhte-

),¿ct (?t it),i\(\¡i nc, joitn
klit't t iinii I I ti t,r¡i dtttn kî ct t iiii
Alppitn fu Pvcnûiltn ja Be -

ntItts-ttt¿títlan ju ¡tian n¡'iis
Sukwn io Prtoltn toitstrr-
dtrn prrllonluulur) on liitat-
tìit'ii ostksi Eilr()open ltn-
jttirta liiktnncvct kkoLt sct-

ntoin kttin ntoottot i- jo ratt-

Kcski¡tirkiin jo ¡tirktìn aika-
úi I i tt,-ntpiit i st iit rloi tr ei ì c n

tt scl lLrDt ¡ n? n ke \tii|ii n I iÌ kcn -

n c ¡¿¡r i e st rl nt¿i n I tunni ça kri

Kestiivlin ìiìkennejärjestel-
rlii¡t toter¡ttîrìli\Ècrr tar\,ì laan

useitrr poliittisir toìnrenp¡tei-
tii ja välineitii. Tiìmrin lopul-
lisen tavoìtteen saâ\'uttanli-
scen târy¡tâîn aìkar, ja Val-
koisessa kirjrssa suosjtetut
tolmenprteet ovât vastâ cn-
simnäisii vriheìta pitkdai-
krisen strategian toteuttflni-
sessa

Lii kut¡tc¡ u tltkut u ¡ I tc rt le\ Q I

L,ttt ottl¡tu LiIpuiIul.¡v)IIc wt

Luvutt t iskitt Ailt(ttu k¿¡ritt(-
lL'vicl t iitttttiLaittcil tttLi-
ut tts I t't t utuku u n yL¡i t tt,t t ttttt t t

tit'liiktutcctt t utthkictt ttlkoi-
tcl Austtuutu/'sct yuJruur(l
ttoitt ¡tuoltu prostlltìu ),htd-
sii t t I t u I to kt t t su t tt uot t c e st.r

Li i LL ¡t¡ t' t n I'u s ¡ u c tt tt tt sI ct I
tuotct,il 2010 os¡ittut'ut, (tt¿¡

all¿i uitiiiin ¡tItdii. ¡l¿ult,'i
tlctt t uttltAut ¡xtltcttcrrl rr,ll,t i-
tts¡ ii n tc t ki t t tit'ii st i R u n h ki s-

lu uihutttl'icn LrJtetturtL'n
olctctuutt Luttttrun 112 pro-
scttttit cli [i0 tttil-junliu utr<¡u

rueLlcs,\a, tilikii ¡ttsltt¿t iloiil
vlttii pnttniliu |ltrdsùt bt ttt-
I\kuilsuilu0tIcL'il(

'I äl luittt'tt jutLuvu t utthkunu-
tttittttt sclítt¡t t.ttitt :illii, c'¡-

rt' i t är I i i kt tt tc c n k¿¡ \'t I¿ij ¿it

nrttkstt ttittu ju kuikl'ìullu ui-
ltc ttll ttt,t i tto l ktt ttu ltt u ksi¿t

//.rc ¡¿rlr¡ss¿ hinrut ukcttcct
c' i t,ti t .¡' I a t' ¡t s ti s i siil I ii i t tJiu -

¡tt uklttut i-, t uuhl,u , t'tttpii-
ri rt ii- jt ott u t r run tut skustu tt

n u st c t t kokonu í su u ttu l'¿inti.¡
johtttr tttu tt t t t ittttt tsu lt ut¡uo: -

I i j¿i tj c rt.' î \,.\t ¿¡ I i i kkut't t udc t -

tu Euroopu,tsu sckii siit¿i, ctl¿¡

liikcnrcuuunla ju uilttu t(k-
rutlogitu ti Lültt'tü ¡tttt ltuul-
lu t lu I tdol I i sr I I u ¡ut'u I lct

Jos I5 .iii*tl'ultitttt uuionis-
su ci r'¡,ltdl'tii tuncil \'ulild
l0 1 (l luajcuni tttt i si i n ¡t¡i ntii tt
jokui se u I ii kL il il(, tltuo¿ott
tu ltî c c I I i st c tt !r uj! il I trlil)'tì -

tiirni st'ks i, ¡tc lkii stii¿in iltqd il -

k i¿( il ruskes I uyurd I ¡ i k( iltt(
kusttttt 5() prostnttitt vuoît(n

l 99ti ntihd¿n 'l ¿nL:¡ !dt kit
IttLt ¡ I ii ku st'ttt'tLt ¡tui nt t I t j r t

l¡ultustí t tuhkoutttncillt, ¿lu-
cìllc ju riitkcintntillt líikcn-
ttct li yl i I I ¿ Elnl¡tkrtçnt¿itl¿ n

u¿ulaI tq|i ssu ol cyu t oin¡t -

Lt t l u l r t t s ku st' t r ju.r,lrTrl,srl-

Iujtt purctnnt.tt Iiikanuay/n
l() Lla I kd tt\tt to|d I l¡ i Lcn il( -
vit toju t'r ittiscsli uuuttaillli
\/ uo t tt t ct I 998 <, h lo kt st t ttt i -

tlctr vieni ulí jo kuksittkt't tui
ttctt jct ttrotrri t,ii¡Ìnktt tuin¿n
rntcltn I 990 ktu¡t¡tct'ttilt-
[ouil l.'t I dlluil(

\/u i kku c I ttlttkt s t t t uLr I 0\\! r p c -

t i t tc ct st run n i I c I tno I u I ouLla t¡

ujoil ru ruututcitli stto:iran
I iikcnut jiirjcsta Iuiin, tut to-
tl¿t tuttt. a ¡t ìi I ¡ i l(, il n L' nil t t)t t )-
j c t t r ii I i sta n ¡rslilrÁs¡¿¡l ¿r-ç¡r-

puirttt ort 1990-ltlttlt¿ ulko-
trr jiit kL¡n; t ),ltti t'ututtttiiu
¡ it I i i kc n ¡e¿ t t,/rruil çi l/ratl-
ttu 1 990- I 998 nt¡tuttrtiltn
ttn u nt I i i kcnnt' ktsttti I 9,1
pt!\t11llie, kun ltei rerilelí( -

liíkctutt' t iiltcli sLuìteno di-
kttttct4J 5 proscntt¡u Ruttte-
ticliikn¡ccn ¿rslrrr ¿lr Acs,(i-

utiiiit iu loujciltunxt EU n

outtcksi - silti t,ialii puljur
¡,lttc'isön ttsrtu kot kt'urtt¡ti

Kesîävä kehilys ju liikenne-
politiikka

EU :tt luujcntuutiscn ohr'llo
Ås¡¡<irri Är'l¡i¡y.r o tt ntu h dt¡ I -

lìsuts, ellei jqu nt J¡.rrrr r1r¡-

nru, jonkt vtoksi liîk(tutqro-
t i r ¡ i kLo Òil tìtu kdut (t Íeyd.
Tiirrii ntvoi tL,,.jostq nttiiiriit -

I i i t t Ant.s¡ t,nltnti n so¡ti nm k -

S( sSd, o¡l suú\,il tcttOt'tt si sti I -

'l ìiIlii ItctkcIIii 98 pr(rs(iltt¡stn
iili¡tt i i Pr,,rr,,,rr' u t'ii lu ntiinti -

ncn k¡¡t t'ttut'iu ¡utltIttttiut iILt

kli1,t riinii I I ti ju I ii kc n ntutut,tt )-

jt: rt t' u c ryi u t a h okku ul L' t ¡ttt -

rdilteiltí(il ot ut |4it,si ckthtgi-
n t n ú¡ I I I ¿¡ til ¿¡ t I t;tÌ,Ì'yJ /il),/),t
l(kil()lo,\¡n0t h(dsta

E t t ¡ i t t t ntci i,ya s s ti I ii h c s t tu t í s t u -

lrr.çs¿ À¿'sÄ'llvllrÌlsi i n tttt tt t t I i t: -

I ií kcnt ct stttt t o i n ltinnoi t t t I un

kqtúto Tiilún vil)I(r?htt,on d
I i i tt' tii ¡'tl c nt iit'i ä toi Dt( npit ai -

I ¿¡ ilt u ¡,ssa I i i kc n n e uttol oi ¡ su

Sillti t't¡ituisiin lyhytllii uifu-
vii I i I I ii on ni stttu h klt,rtttntn u
nìùon I i ( I i í k¿n te('n ko s¡ tttt
nttttn nwoçstt síksi. 4t¿i ku(u

tild dultÙcil ju hcnkiIi)Lttttrtjcrt
I li|l I öd sl rc il tt s kot tu n n ott t¿-
run liiktll<u lak.\()¡ut nou\-
ns¡a Mmto IiikantRft¿¡ tí siít -

r\' )'Dt l)¿i t i tt (';\'s t ¿¡\ (i I I i ¡¿nnt i I -

I ¿ I i i kanncuutodoi I I a, a I I ci
nu i ¡u I i í kt n neututtt rt ju t lt'1't c-

rii at ít¡ti¡¿¡¡i Ptyententdll(

L¡ hyr, tt nw t ku n n¡a rcu ku I ktt tt
L d i stt't ii ii n I tunt u I I a þ)un t¡-
¡xtn ltajuisiitt liiktnnavat k-
k ¡i hi n "n erle n iltoollorilei-
Íä"'ftlitnii t,dt'l l¡ t tiiÌi ¡tarenr
¡tiu thtL¡'ksiii sutdDt¡stu fttu-

O t t \'¿¡ ltl ¿¡tilòî ¿iilt ¿¡ nti¡a¡rí t ( I -

I ii kc st ri'ìi I i i ku t n c jii r.j a rre I -

núi l¿intinntlli.saui, ¡ott0 li(L
I i ¡ t t ¡ si I I r pi¡¿¡ t¿)kst ttr t kijäi I la

t' t¡i ttti sí in an t úa hJ'¿tdylli tt t¡

o¡t'iitt¿t llnoittntt ttt\\)¡t-
Ir(I ol nrúltt!ùl Iisllrlrtrl
nttt kta n i Intoi It I I ottt tnt,õs

ntiiiit tilliscsti Kunitçitut ti-
k¡til¡ t k rt lttt ¡Dt lttt ¡l t(t r vt oil -

nu 20(12 tiadonttt¡¡¡, i¡¡sr,t
l¿i silt¿D ilil¿i¿¡ n il ¿i nt¿¡ I dt'oi t -

t(?l Yk\í \\rlrontdt¡'ilint' t¡n
¡o tildtt k¿4,ttìi.i,t: '['ERM-

rc tt ro ntantt k o n i sttí (Tn n s -

¡tr t't Lt tttt Ettt,ironttr Dt ( nl R ( -

¡totting tVu lrunísnt)

l/w¡tccn 201(l nttnnassli on
l(,1 ?il I ú I 6'o itu kk0 ¿ ltdot t tk-
sítt, jrnkr o\nt r¿iln¿in¿¡nli'
niä nttttu vll¿i¡annu tiit
t¿¡Dt¡¡t t ¿inú ¿¡ ala I l1'r¡,1 s¡¡¡ ¡'¡-
tci te t I i i kann apol it ii kun
stil n I a anú,\( I I ( k. 1t ¿¡t'¿in k( -

I t i tt, k sa n v¿ u I i n t t t k.si t t tt t ¡ t, t, t -

t'tksi Niiídtn ch¿r)trt,\t(n
t ti t kayLlrn ktu r¡ çt tnt i st ksi
Vu I koi se s w ki rja r su ¡tt i t totr -

Ittou saut ttt,it ,rLikk0jo:

tallovä1lien ruuhkau-
lunisert ja alueidet vä-
lis e tr e p äta s o p oi rt o tt

riski,
liike nnenuoloie n ûili -
sen uuden losapaiuott
edellytl'ksel,
pullonkaulojett poista-
il, t s e n e n s I s IJ a I s r t tt s,

käl4äjien ollailiilen
lüke n nepo I il ííka s su pt-
remnin ltuontioort jt
Iiikenteen nøtilumn-
l0 aiui sluuise n v¿i ltt¿i -

nùiliitt lrullinlo.
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Niiiu ullttt ou rulittaru joLo
vul I ir yt'ct tuvt p( i ilu¡ile tui
y u ut[i t t c t tiit'<i nt tt u t ok s c ¡t

r¿¡ I t t ¿¡ nt ¿¡ t I ¿)nr), t- s lit i ltt t¡c lt -

chùstu ausintutiiittctt tn help-

¡n, nuttu scn ut¡iitii t tuthkurr-

I rìt t tÌe I I Jq SuLt stunlt t t( t t Jel-
k4s¡Ytt ilkt ki¡I¿¡\'¿i¿¡ kest'il-
aut ja rrltkuisiwtt lo¡tultu Err-
t o o¡ttt tt t u I ot sj ü rj c s t c I tnii n

ki I pt i I nLt'k¡tli'foi ttttt t,u i ltt o-
c ltt o lru0 l.'s I eu il ad e I I )'l I ¿¡ ¿i

rululonvu stu i stc n, josLu s vtti -

l¡c iclc n ki n t oi na t t¡ti tcìdcn t o-
Ic xt tu ilti stu, j(,si i ht'n ku u lttu
tcl luis¡ctt utlit'tt siiiitttcl¡'-
tutetujcn ltutininctt, joillu
t oi cl uu t¡ ku ttut'oi d u liiÅÅrrrr¡ri-

dil tulct'ea kt's¡'tttiiii jct tuu-
tu Eurool¡ctu tulotulct kasrii-

Liike n n e m u ot oj e n ke h ilt ¿i -

nhten yhdessö

Liikennenruotojen vüliscn
uuderì tasupa¡o0n toteuttrÌìi-
seksi tarvitaan t0inlenpitcitü.
joilla varnristeraan sekâ kun-
kin liikennemuodon orna asc-

Da että I iikenncrnuotojel yh-
teisk¿iytrö. Lülìeisen yht€is-
työu puute mcr ì- sìsiivesi- ja
rilutrticliikcrìtccÌ vilill¿i or
selvá puutc Meri- ja sisiive-
siliikenteellä 0li vuosisutojen
ajan hallitseva aserna Euroo-
pun tavrraliikcntcessi. SuurÉt

kaupungit on ruke|ncttu jo-
kien varsille tai suilleja kcs-
kiajrllu suurct rnurkkinat pi-
dcttiin ainr (rannikon tai jo-
tr ivar sicn) suttnìuk.rupur-
guissa Vesiliikerrle on nykyi-
sin lupsipuolcn ¿serDassa

nruihin Iiikcnrrcrnuotoihin
ve[attunil. vaikku se un scl-
visti halvenpaa jiL ynrp¿iris-

töyst¿¡v¿illiseÌìpãä kui¡Ì tiel¡ j-

kcnnc

Errt oopu n xtlqnti c tt t,ü I i t tc tt

kuhotuusilii*tnlt t,i sctt ¡i-
juut ole kt'hittyrtl't suttrutt
¡th¡iu, vuikku scn ut'ul lu t oi-
si ollu tnulttloIIistu ltcIpottuu

¡'hr ci s[)ssii e sÌ i t r t yvi ii t t ttth ki q

ct it¡'istst i Alppiat ju Pyrtuai-
dcn t'ntptit istòstti L),lt_vcn

uutlktn nu cilkttlku sot,tltutt
t ode I I i scksi vui lt¡ oc h t oi ¡ck,; i
rut ku i,tuksi tuí il, jos tuIuru t t -

ku ljtt rrksict t'oi duu il s i i t tüìi
n t<tu t t tt i I lti sc*ri sisrivcsr//<
4¡ii rqut a t ci I I c Li i kon cutto-
rojcn ¡,htciskiit'töllc ot kui-
î( nki il ( ililctt (t't konkrL,cr I i
ncn ju kiil,tii t tni)l l í ut u si siil -

'lbdelliswrclessu tühün ci kni-
tcttkuun ole viclä ¡t¿¡¿¡st)'. Es¡-
nrcrki ksi S uon rc st u I ¡et I i u<t tt

t, i c tüt,i ssü p tr uktr ljc t t ks i s tu
75 pt oseilîliu krrljctclcrurt
Stt kstt t t kauttu ju Al ppi e n yl i,
t,uikktt nc olisi nqltLlollis¡u
t,icdti nyí)s nu itst

Euntuputt Unionillu ¡tn listik-
si k¿¡ )'t et t¿¡r¡ r sü¿i n t¿¡ rkc¿i etu :
tatr luonnollistetr jokiet sckci

At luntiitt jn Poltjutnet cctt
|it tuawrt jokiulttcet ro¡s¡íttse
I i i t¡tiviet kuttuvi a tt t'crkko
Vühün uíkuu s¡llcu l¿¡h¿¡il

¡'ctkkoott ou Rcin lvluíu-Ti¡
tt<l'tt l-k<t ttu ttt I I tt 1'hd i,st ct t y
uyös Toluvurt jokiultc N¡,t

t,(tkko uloltuu jo kuutectt
LU:tt rullioon, ju sut 

^uLtllukulkcc 9 ¡ttoscmtit ltiitlel
ntui.l( tt t0\,e t aI ¡ í kc trtcestö
Ktn ntukuan luctuutt Luroo-
pet tt tr tt i ott i tt jii st ny¡taen w I -

ltisttl,ttl clttlokusntaut ja
koko'lin¡u vt n u I rc M nstu ll( -
uarallc lstl, ¡,ct kun piit issii

Si siivesi I i i k¿n uc oil ntat i I i i
ktnt cen I uoiln¡tl li nc n jot ka.

Sct nrctkìt¡'s kost,ot koko
ttj u rt Poltja n nt e t c t¡ .rrrriss¿
sute t il i.t se, j ot ka I t \' ¿i4' n l¿i|d I
si sü ve si I i i kc nt ee n ntt htl ol I i -

suuksi q kontt i I i i kcn lc c ss¿¡.

Etiiissä ntoiss¿, jotko ei'tit
o le ¡'h ¡ g¡'¿. t t¿ Lu ot c i s- Ett'
ruo p tt tt,s isciv e s i c t t v c r kkrn n,
ju vursinkin Rhme-, kt- ja

D utt to-joki cn va I utnu -q I u?cl -

la on kíínnostus¡u tlueclli-
sact t si sìit'c si I i i ketú rc sc( il ju
t rt c t i -j o ki krt lj t t rt k.r i i tt, j o t kit
ot'ct t u ul t I I t c n I i sriìi n t¡' rt c t t
sckti ntu i- cll¿i ¡okiliíkenîcc-
yen sot'cltut,icn olustet nt-
kcttetn¡ste kosketan tLknii-
ku n kehí I tynt i sen n4'ötri

Sisüvesiliikenne säästää
energiaa, luoltaa vältät ne-
lut ja vie vain vöhän tilaq.

E rrc rgi ale h o k kuude n kan

nallo yhdellä kilolla öljyö
voidaan kilonetrin iltalkdl-
Iq kuljellae 50 to,tnía kuor-
n ø -ø ulolln, 97 lotutio ju n an-
vaunullajø I 27 tonnia vesil-
se.

Lísäksi sisävesilükcntte on
turvallista, niukä vuoksi se

sovelluu erilyisen hlvin vaa-
ra ll isten ain eide n ( ke nikaa-
lien) kuljelukseen

Onnetto,nuuksien määrö
sthlee ssa kuljelelluihiil
nääriin on lälrcs olenalon.

Si sìit,c si I i i kenne on I tolct I d-
vn, ja sa sot'cllutt tru sinkin
suut lt'n niiiitictt kul.icttrk
sca n, j oku t't¡ítltu u I r¡t a tt¡ îtttt
u I hui si n ku st qnn t t ksi n pirki I -

llikín nrilkoillo (ruskaat tuot-
rrc l, I ?ol I i sttusl uol t ccl i t totu-
ytt atilu, t ( kr, il ilr stun'î kkc e t,
jdt tr c t ) S¡ s¿¡v ri I ii kut ca ssii

alus voi chtili Duishurgistu
225 kiloncttin p¿¡¿¡h¿iil Rot-
t cnluni i n ptt ol c t sa päit'ii rsii,
koskt se ai olc utttíd¿n lÌikcn-
ncnrilo¡oJ(il t(Pu(il I Itlrpil-
|eí ilc n ulutr sl 0 I ¡ i k(' iltcc rl ò
,Sot L,Ir uyi I I o rciI ei I lri sl,r¿ilc,ri-

I i i ken nc onki n h¡'t'in ki l¡to i I tr-

ly kt' i n a n w i ht oc ht o nte e n t ¡ c -

j( ttuluticl ¡ ¡ kanl rc I I t ù troo-
pan nionin lutjoúuessu sii-
tii ty¡i ollu hwtnuttat'ld 0pu0
i t¿i - ldn si -\uilnte i \î u t iiyl i cn
t tu hkotÍ uni s¿n h <' I pot tanú

Li sii ksi si stivasi I i i kcn t e(n i n_l-

ntslt ttkttruri- ju uluskupasi-
tcctti ei olc t'iclii kok<tnutn
k¿¡y t ii s s¿i, j ot c n il ¡ í¿ c n pu ol t,s-

t( l¡¡keiln0td¿iri¡Í \'oisir'0t
oIIt n,-kyistä sutrcntpia
Tänrä johtuu erityisesti siìtä,
että karìsrll¡sten liikennepo-
litiikkojen nrukaisesti infra-
struktuuri-irvest0ìnteja on
ohjattu muihin liikennenruo-
toihin sen sijaan ettü olisi
huolehdittu sisävesiliikenne-
ver kon yhteyksistä ja pulìon-
kaulo jen poistarrisesta

I nnovoliivisle n pa lve I ujen
larjoanÍnen

Si sùt'e s i I i i k¿ttcen ja lyh¡'c n

tùqtken Drcru ku I u n kc lt i ttä -

nisctt ctlcll¡ty'kscild 0tet tc-
hokktutt , ,\¿i¿¡nilcl l)'n kil¡tuihu
¡ttt iottttcisiin pohioulttaI sa-

Alusktnnon iatkutastt ttrt-
tiulttiltise\la jt si sätesilii-
k( nt rcn n0rkkíilo¡dc t avru -

tun i s c ç I t h u o I i nn I ¡ a,si srit' e-

s ír¿¡yl ¡ ¿i \Di t d t i i n kö,t t ¿i¿¡

v i c I ii po re rt nt í n hy ötty, k si

E s i nt e rki k.¡ í )' ntlti t i t' t t ot i st tt

lii keiln?t1¿¡ hoillur\al et d¿it

írtfrustruktun íin Iiitt¡,trit es-

t t: c t ( pu I lon kuu I ot, t'ti1, I i¿ ¡
c ¡tö to t koi I u k r c n tu t ku í n e n

koko, siltrtjcn ja sulktr.ien toi-
nti ntu, jö I I e en I oi'at s ka I t t s-

ton putlc jne ), Alttslcu vo-
poaru Iiikkunistu hoittta
nt¡'ö.r se, että eri Iainsätidtin-
töj¿¡r.i e st e lùi ss¿¡ ott et i lai sit
söännöksiö et írl,isesti niidcn
Îe kili ti tüi |out i iltu k sisl( ja
PlitattY,tskitioi rta

Koui ¡si o n turkoi I ukseno u¡
konmtu joulukrttrssa 200 I

ltiiü t D't' à PACT-| l1j e I nru u u -

tlella ll4trco Polo -nintiscl-
I ti I i i ke n ncntu rt ojcn yltei s-

kiittiin etlistöniseen kn kr¡i-
r e r u I lo o hjc I nru I I a N)'ll'i.v¿rl
ra h oi t tr s n ti k1'nú e n k¿õ' t t ¿i -

nrcn'gi noo I i nru ful ol listto 30
ttti l.j oonu n cn oil \,u ot It i se n

ru hoi¡ukst n n c ljii n vrrode n

ojun Murco Polo on tat koi-
tcttil ch¿otuksille ruhdin sí¡r-

töDti \eksi I i cl ¡ ¡ k?ntee std ilrti -

hi n \vnp¿¡ t ¡ slö),sliit ä l I i,scttt'

¡ti itr I i iken n euuot oi h i n Ly-

lrycn ntoIkrut tttet attkttIttn
e t uj a p), r ¡ t¿i ¿i n kùn,1 t ililau n

J ottd I ¡ ¡ kennenruodot roo¡ei -

,siin sonolle t,iit'ulla, tcro-
tt*rell¿t oli.si ktt¿ttqta .\(t-
Dt(lt pet iftlll(ùt l¡iliÅ¿¡ll¿sli
joka i,r c s sa I i i kc n n enu ocl os ça

I i ¡ kailte( il kil \ta nnu kset, jot -

ko n¡'rl'aisÌn yleisesti kote¡aan

1'hteiskrnnon t at oisto Yh-
I ei skluItl0n |et.tI 01 0t pu¿ii -

sin Itihi nnii verontnoksaj i I t a

¡o \)r¡t),k\ilt¿¡ eiúitk¿i iliin-
kü ii n I i í kt: ttn e¡to lve I u.j e n

k¿iyil¿ij¡lt¿¡ " Kü¡,tr¿¡.¡¿,,,,,r-
s((" ja "sIaltnttujo nak'
saa" 1i{¡00t tc i \i i n n o.j ur

"l jikelleen küyttäjien tulee

rnrksûa niistä perusr akentei-
den küytöstä, laadustaja tur-
vallisuudesto aiheutuv¡sta
kuljetuskustannusten konr-
ponenteista, jotka voidaan il-

moittar nräärällisesti" tr//e/r
t0¿dean E|t\opùn ¡tdt lutrctt-
îin i¿i\cnteil Ptolo Costan iis-
kt t tiii n I mt inta s su ntí e ti n n ijs

G ii t e lto rgi t,r t ko k o o tt ¡ tt n u t
E t il?olrpo arcu\ osl o l ot ( \i, ? ttti
"kestävälìä liikennepoìitiikîl-
la olisi edistettävä sosiaalisten
ja yrnpäristökustanrìusten
huor¡ioon ottamista kaikilta
osin. Toirnia ¡arvitaan,.jotta I i i-
kennemäärãt eivãt nyk¡'isessri
nräürin kasvaìsi samaâ tahtia
taìouskasvun kanssa. Er it¡'i-
.re st í on síirr¡'t t lit ti Dnant i ? I i i -

kcil¡ee\tã raid?- ia yesiliiken-

tacsccn sckä iulki.reen Dntkils-
ta.ia I i i kc n tet sccn" Y hteis¡in
loitninnalla on pyritlävö as-
le¡ttdir korv a d ilro a,r nykli sel
liikeniletl¿i rasiIIavat veroI ja
nn ksu t le ho kksd tn ni IIa v ä li -

n eillä, j oiIIa i {ra slrukluuri-
ja ulkoisel kuslottttukset si-
s¿illJl el¿i ¿i il h itttoihi n, Tri I I o i -

sìd r,älincit¿i oyat j-htòiilrti irtf-
ru stnt ktw tri cn köyttònn k.rut,
joiIlu voírloon aritl,isen tehok-
kao st í .çliän nc I lti t ttt h ktutt tt -

tilisla kt r,ältentä¿i ntrrilo Tttr-
p¿it ¡,t 1öh ai t t o.¡a, ¡0 t oi sao I te

¡tolt tou i n eve rot u s, j ot kt t'ri -

h entäti Itì i I idi oksi di p¿iä,1tö¡r il
ntti rirli ii Tli I h i st c tl \t ?rot t t s I o
ju kti¡'ttönnk,tttjo eriytttirien

io jokoviett yrilineidcn kiilt-
I ¿iòil ol I oo on koonlí noi I ot'o
,síten, et I ri tot eut ust'oi hcet l¿iJ' -

tlenliit'iit toisíaon

Asleillqin kohti ínfrastruk-
luurin källtömoksujo

I njrtsrt uknuri n kii¡,tön liln-
iloi î ¡ c I r u Ir¿¡ ¿i per i e 0 t ? o D, eatä.

käyttömâksulla on krúettâr,a
sekâ infrastruktuurin ra-
kennuskustannukset että ul.
koiset kustannukset, joita
ovât onnettomuuksiin, epä-
puhtauksiin, nteluun ja
ruuhkiin liittyvä1 kustan.
nukset. ?¡(ïr¡¿ ¡tcriaotc ott
so nta ktí ki I l¿ I i i kennantuo-
tloil lc, koi ki I le kii¡,t tti.jör¡lutti I -

lc fu ,rckìi ¡'ksírfisillc ettii kau-
pa I I i,s r s so ktb,t i;t tO n, nr',,,,
ujoneuvtille

iê:

E U :tt viítoiltantut liikennepolitiikkaa käytönnössö Seitrellä

sutuuiu) ju jokscctkin tuju- ort l2 Euroopun noda,jd scn

ronl,uljctutkup<tsitcatti kuuttakuljctatttnt,uosit¡dn
425 niljoonuo toililie îe\'0-

M e ri- ju sisäve si- ja raut atie -

li ike nle e t vä lisle rt y htey ksi-
eil vannisluntitrcn

Y ltttí söl si siiilcn net ankul -

kr jtt títíilt'siliikatnc ovut líi-
k.' t t n o t t uoro i a il ¡, h t c i s kti ¡ t i) r t

Luksi tt r et i n tt kijüti t luu túic-
ju runtuticttt kktjcn kust'ct-

vun t uuhkuultutisctt iu iltttu-
kc Ittiu ;uus¡ unti sc il I 0r.¡u il-
nussq. Niii¡ii kuh¡a liikclttc'-
tilttt¡tr¡u ci toÌstuisc/.si ola tiit,-
ri il lt) ¿)d)'il t ttl tr, Lui kku ¡,1 ttc i-
söIIci ort kiiytcttiit,issiiiitt Ituo-
uutl luvtl n rufulol I i : u udcr ( 3 5
000 kilouatt iii t tlttil'oítu
sckä satoju ntu i- ju siiirc:i-

pÀÄrntuÅr: VALTNToJ EN ALKA

On löydettävä rältävä rahoilus infrastruk-
tuureihín, joiden avulla voíd¿an poistaa
pullonkaulal sek¿i lhtejdet yhteísön reu-
na-alueiden ja keskeísten alueiden välílle.
U uden tasapaíno n luo m¡nen líik¿ nnemuo-
tojen välille edellyttää, etlä Euroopan laa-
juinen verkko saodaan toteuteltua, Tämän
vuoksi ulkoisten kustannusten, erilyisesti

! mp¿iristö ku støn nu ste n, sisällyttömine n
kaikilta käyttäjiltä peritt¿ivün infrastruk-
tuurimaksuíhin on hjvin tärkeää,
Budjetti- ja veropolitükassø on Euroopan
laajuísen verkon toleutlamísen lßäksi syytä

kännittää huomiota sühen, miten ulkoiset
kustannukset ja vars¡nkin ympäristökus-
tannukset saadaan sis¿il\tel\¿i hí ntoihin.

Ves il i eve r ko I la u il nt il sa q sl i kus vt t pote n tiaalia
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Reijo Paøjanen antaa palaa

Karelia Lines'illfr menee hyvin
"Anrra palaa Paajarcn. Jo riit-
t¿ii kyyr¡stely eduss¿i rouvan
hirrnuiscn", lili jot¿in s¡nne

püin lüuletaan humoristises-
sa ¡enkuruksessa Kurclia
Lines'in perustaja ja to¡nÌi-
tusjohtuja Reijo Paajanen on

antanut palüa, nlutta tuskin on
kyyrisrellyt ta¡ röyristcllyt
"hirmuisfen rouvicn" cdessi

Ei yrirr¿ij¿i nöyristelernälli
parJâ4.

Karclia Ljnes on ParLjasen

luomus. Yritys harjoittaa si-
sävesili¡kennettii: Saksassr
rukennetulh Carelialla Sai
ruuur kruavan kauttu Viipu-
riin ja runskulaiskaunottarel-
la Camillalla etelüisellü Sd-
nraalla. Camilluu Paujancn
kchaisee parhaaksi laivaksi,
mit¡i Suomen sisiivesilli liik-
kuu

- Ei ole toistu niin kiiytânnöl-
listä laivuu kuin sc. Jil parcrìì-
paa kcittiÕtli et laivoistu löy-
di, h¿ir \akuuttaü

Valokuvista voi p¿iitell¿i, että
Canrill¿ on Puirjascn kehujett
viiiirti

Sisävcsiliiken ¡eellä
lyhyl sesonkíaika

Sisür'esil iikeltecn ongelmana
on sc, etti liikennöintiaika on

tilvüttoûra¡r lyhyt: kcsilkuun
alusta elokuun puolivüliin
Paajascn nrukaun irsial uuttai-
si jo se, ettü kouiLrjen ulka-
nrisuika siirrettäisiin sy¡'s-
kuun alkuun Sitloiu liiken-
nöirìtili voita¡siin jatkar rei-
lulla parilla viikolla Ja sc

nìerkitsisi paljon sesonkibis-
nekscssä,

piipahtavat Helsingissli ja
Lapissa Niistã kunrpikin on
osannut na¡kliiloida itscüin.
Multa kuuncintu osur Suo-
rncu, Saimarn vcsistöüj¿ lti-
Suorncu ei olc osattu vicl¿i
rnarkkinoidr rriin kuin pitüi-
sl.

Ja totta Paajanen puhuu. Suo-
nìessrei ole tujuttu vieläküün
Jär vi Suolren tarjoanìia mai-
senrallisia jr nratkailullisia
rikkauksia, vuikka niisti pu-

huivatjo t800 Juvulla Elias
Lönnrot, Sakari Topelius, L
K lnhaja rnonet suursl ¡nilu-
larirnrne. ltä Suonìi 0lì nâhty
eriünlaisena peritèr iana, saa-

oìutfomicn ihmistcn "Putki-
notkona"

Reijo Paujanen uskoo kui¡cn-
kin uluecu kehittynriscen ja
nrahtlollisuuksiir. ltliruju on
lähellii. Se kiilnostâu mâtküi-
l¡joita. Vcnlijä otr nronille vic-
lü mysLeeri. Viipuri ja Picta-
ri ovut lühcllä. Kunrnunkin
vetuvuirìrr lisäintyy Venüjli
siltsiltr erityisesti eItisou pü¿!

kuupulkinsa Pictu irr kaunis
tnurisccn ju kehitti¡Driseen
Tlit'kcitü olisì saada liikcnnct-
tü Venij¿iltä rrryös Suomecrr
piirr Sarnua ryittiühürr kuÌje-
tarrì piiiDvasttrisecrkin srru¡r-

taan

Viipur in liikerrtcessà on olìut
koko ajal k¿svua Viirnc
vuonru oli 34 000 mutkaujaa
Heistä ulkorlaalaisiu oli noin
30 prosenttia Sai¡nuun kana-
v¿liikentccll¿i on Paajusen
mielestâ lrahdol lisuuksia yhli
kch¡ rryli.

Ei tukia

ten, rnutta siind h¿in ynrnril si

lopettaa ajoissa

- Se olisi upottanut koko sil-
luiscn yritysryppääni, sanoo

Paajunen nyt.

K¿relia Lines on Paajasen
"tyürrantaja", vaikka hän
onlistaakin sen. Laivat ovat
Lappeenrannan kaupungin,
jolta Kareìia Lines or ne

vuukrarìnut Mutt¿ Paajanen

on nryös ur heilunries: SaiPan

pitküaikaisena puheenjohta-
janu hãn on nostarìut seurarì

"kuiville" Colf kuuluu rnyôs

lrikkcliläissyntyisen pojan

harrastuksìin.

Kyllli Paajasen päässâ pyörii
paljon ideoìda. Eninnin ne

koskec matkailuelinkeinoa.

- Se työllistää, se antaa uskoa
tulevuisuuteen, TÍit¡i me Suo-
nrcssa trrvitsemnr¿ Ei ole
oikeiÌ, että annanìrne työky-
kyistcn ja -haluisten ihmisten
vacltaa ilnan päänäärdä

Puhutaan paljon sisiivesienr-
rne talviuratkailuliikentccu
rvaan¡sesl.a j¿ kehitt¿iDises-
tü. Muttu tâhän Pairjrrren ci
usko Hürren lrukuatrsr sc ei

vicl¡ sytytü edes cksoottisuu-
dellaankua¡r

- J¿ inves¡oinnit olisiv¿L niin
suulet, cttcn usko ctt¿i no pui-
kisivar trìitä¿in.

Mutta kukâan ci Ole vicli ko-
keillut vielii jüün, jü¿irìÌrul ta-
jien ja talviscn jülin taloarniu
poikkeuksellisiu rnatkailija-
rnahdollisuuksia. Ei niitü löy-
d¡,juuri rnuuultu kuin Jir vi -

suomcstu. uskaltûisiko Re¡-
jo Paajanen r yhtyåi pioneerik-

Suomessa ei tueta sisâvesi-
liikennettü.

-'lukea ei tule valtiulta, ci
nraakuilt¿liito¡ltu eikli TE -
kcskuksiltu. Monille ntuille
elirtkcinoille nc kyllü ûrìtavat
tukca ja turjoavilt nahdolli-
suuksia Muttu nrarkailu tull-
tuu olevan n¡¡llc tabu.

Kuitcnkir maailnlan nlitassa-
kin rnatkailua p¡det¿iitì n0-
peinrrnin kehittyvirã clinkci-
nona. Siiheil vaikuttavut ih-
nristcrr tulojcn ju vapar-ajarr
lisiäntyrnincn Paitjanen rri-
kisikin nriclelliiir, ettü rnat-
kailu kocttuisiin kokonaisval-
taisena yr¡tyst0itrìintanu, juka
tuo lnaalìaD vaurauila, ilrnos-
tustil ja uskou ns. tuatìtuvillc
ntaakunnille ja kunrrillc.

Uskoa orr

slt

Paajanen sanoo, etti ltü Su0-
nreu ja sen nruhdollisuuksiaei
tuDnctu r¡¡ttüv¿isti ulkonrailla.

Ei tärìne tahdo sauda ulko-
rnaalaisia nrrtkuilijoita Hc
civiit kert¿ kuikkiaan lurne
Suomen upeita jär vinaissnlia
ju niiden tarjoamia uratkai-
lunuutintoja Ulkoma¿luisct

Puajancn ou nrunessa lierncs-
sâ kcitetty Hiin or liihtcn¡,t
llikkccllc piccolopojasta, us-
kalturut ottaa r iskejä, kokeil-
lut nronia nrahdollisuuksia
Viipurin pyöreliü toruiu nryö-

{

Keskimääräisiä ulkoisia kustannuksia,
Marco Polo -direkti iviesitys

€/1000 tkm

o Cost element Road Hail Inland waterway
¡ AccÍdent 5.44 1.46 0

o Noise 2.138 3.45 0

. Pollutants 7.85 3.8 3.0

¡ Climate Costs 0.79 0.5 Negligible

. lnfrastructure 2.45 2.9 1.0

r Congeslion 5.45 0.235 Negligible

. Total 24.12 12.35 Maxlmum 5.0

. Cost dlfference to road 1 1 .8 EUR Ca. 19 EUR

. Eìûernal cost sav¡ngs by shifting 1000 tkm from road

¡ 11.8 EUR 19 EUR

. 1 € cost saving generated by transferring freight from foad
¡ 85 tkm 52 tkm

Shoft sea shipping
0

0

2.0

Negligible

Less than 1.0

Negligible

Maximum 4.0

Ca. 20 EUR

20 EUR

50 tkm
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IFu.l¡hol mu voicløn ¡¡ikeurc:uci kursu

I kauprngiksi verrerr ¡üilLi. Vsi on uvain

I kau¡>ungin uinurlutuiKn kaurcutffi ,

antuhan vsi karrpun¡iiile æn ulotcuvuudet, muxlon
ja ¡ærwndlisuuden. Murta mmalla k¡upunki on aim
ollur olenminen os wuistm. Jo TrrkhoLnu

IÉ¡usterræ$ vsirieoli hel¡rrin ja no¡rin kulkuyhr.ys
pikasta toiwn. Veiliikenrsrä ruliki n Tukholmun

krsvun ja kehicyk*n <lellycys.

Valraos rgooJuvusrr on ollut huimon teknirn
kehiryksn aikæ. Tämä on korusrunut erityisci viinre
vrcsiru Tukhol¡an jarkaos klsvurn yli üyrüirìensü.

Vuosi tai æn väs¡i)nkasvu TuJih<¡lma¡¡ ul wl la on

r t ooo - 20 ooo henkil<iä. Kehirryiñsen ja

kukoiscakrcn nyt ja rulcrdsutdas Tukholmu

tîrvirK enftn kÂikka roimivan irrfmsrrukturrrin,
josu nolvt jn sujrrvat liikenneyhre¡Jet ovar

ÀYU0ænìö9
Koko vulr¿vau liikerrrcrrgrrúurion rrimio¡nst¿

vasm Tukholmao liiäni n mu¡xiivãlulli nro (Sr<rkhol ms

Lins lanclsting). Kc¡kcinen <u roiminru ovar kau¡:ungin

vramrr- ja urisroliikenrc. \\¿uholmt Ä,ryfartygs

Akriebolag eli' \Y/uholmsbolaget', jolla oi rnellä

krupunliilaiær umn suliupolren ajala yrirykæ¡r

tuntcvrt, hoiu mqkirrriv:in run murkusajr- ja

ralrr¿liiker¡tstit kaul>urrgin vsiulreilh ja koko

luklplmun s¡ristusr.'l'uklrclmalaisille valkec
uristæl uks ovat ç¡ortamírron @ kau¡>unkikuvu,

Vuholms Ångfarrygs,{ktiebohg perusrmriin
Tuliholmrsyr v uoruìr r 869. 9uuistolii kenLr kasvoi

voi¡n¡kkusti koko tSoo-luv uo jälkiproliskon. Airn
vu()rsr I9 r ) skkr liikenne kskirryi ennen kaikkea

sisiiuristæn 'l ukholman ja Vuholmin välirllc rcirille,
mu(tù yricyksn johdon vaihruss smam vuonÉ
varustamou toiminta alkoi hsvm rijähdysmäisri.
Vrulrelnrsbolage¡ h¿nkki omistukwnvr urira pieniä
ja ionrpiakin kilgríli joiuun, jorka liikcnnöivür
Tukholm¿¡r u¡isross ¡xrh joirro rajarun Öregrund ia
ctcläix-n¡i Urö. Yriryskau¡>¡njcn m¡ùtri varusrmon
al uskunr¿ krvoi uvuracn hui¡>puns r91o-luvullr.

Vuonm r96.4 1'ukholman kehirys oli wvutranut
rllaiwr raur, crä vi¡¿rrumaiwr rylrryivüt værilranu
ur¡istoliikeot<o sulaurtnmisra ogksi lä¡inin

kskirertyÍi liikenne¡olitiikkm. IÂiv¿lii kentmzi
suunnitelriin ioukkoliikentm oø j¿ Vaxholmin

kaupunki si vætuullen suurm mn wistoliikenreesdi.
Samunaikan julkiæn mielipide tcräsi værimmn
viimeisten höyrylaivoþn pclasmista.

Vulnlmio kaupunki d wu¡liikmærci toimimffi
slotustm mukaisri javrcnnÂ 1967 Tukholman

lüänin mm¡nivähallinro siirsi s¡istoliikentæn
halIi n¡¡rrnsa. \laxholmsbolagctin organisaatiota

uudisrertii n ja mal la käynnistetrii n yhteistyö

Srakholms Iokaltmhkin (SL) þ muun joukkoliikmtm
kams. Yhreisryöo ¡avoitteru oli toiminmLr lmdun

llmnLrnl nen.

Viimeksi kuluneiden ro vuoden aikam joukko

uusia s¡ariscoluksia on nähnyt päivänvalon. Kuusi

uucta koy.tmernlli¿lusta eli 'V-alusta' ovat tehosarcr
ja nopeucranæt liikeonöi nriä. Talvilii kenræn jarkuva

kasvu on he¡ättänyr suuonirelmrt utden tdviliikeo-
rnii ntì i o rcvel tuvao al ukaomn l¡rnkki m istr. Vanhat

hiiyrylaivat ovat lumr¿næt ¡nikkans yrityken
uceim ja ilakluttavlr olemædollarrn keän turisti-
lìikennerrä. Vielä tärt'ikin püivänä \laxholmsbolaget

makìollistu roimi nnallao æn, eträ ainutlætuiæn
kaurista wristomaiæmmmme voidmn kursu
eläväksi sæistoksi smn ¡aìellisu merkityksri.

Saar¡stoliikenne on elävän saariston kulnnkivi
Vaxholmsbolager on Iandstingshuæt i Stakholm
ÀB:n tytäryhtiö ja en kautta <lellæn Tukholman

läänin mupäivälullionon omistuksg. Va¡ustamoo

trirkein tehrivä on rilæjayhtiôn omimisuudes vastaa

hanki nnoisa, liikennsuunni rrelusa, I iikenne
cie<Jorukssta, matkalipuista ja -korreisra, æuvonnasta,

murkkinoinnista ja muuta æiakas¡nlvelusca. Nåiiclen

tehrävieo lis¿¡ksi Wutplmsbolaget vastæ omn
aluskanmns ylläpidcta þ uudisrmista pitkälla
rikav:ililla. Lyh¡ed srctttm Wryholmsbolagetilla on

vrrusrdmen vastuu mm¡újvähalli nnon tuJ¡eman

vciliikmten roiminmø Tukholman s¡isrcs.
Yhtiö teki u. toukokuur¿ 2oo r palvelw¡>imukm

BtÈN Horne¡ AB:n omisrman Stakholms Sjörmfik

ÂB:o knns, ioka vætu p{üiosin henkilöstðuioisue ja

liikennöinnì sci. Toi mi rrrun ulkoisømi nen kyæi æn

opim ukæD myötä auttm turvæmæn pötevän

miehistön sonin la pamntæ mohclollisuuksic

miehisrön kehitrimiæn. Liikennöitsiiöinä toimii

m1ös muuømia yksi tyisìä yri tröjiä omi I la aluksill¡an.

Ke¡¡mkun aikoirmmin vrrumon histo¡is
liikenrxiin¡i ei oleollut yhtä løiamittlisrâ kuin nyt.

Toiminræ on viimê vuc;m keh¡tetty voimakkßti,
jotta vætimukset jr suunnitelmt ynçÉiri vuxlm
eläväsrd sristcr¿ toteutuisimt myös kä¡;inn<isS.

Yhde*i mapäivähalli nrcn, l¿i¡ini nhal I i nnon jr
sarisrokuntien kansg on luotu lähtökohlat guriston

suotuisdle kehitykselle, Tfi on kantanut hedelmää,

misni on ooitukæna sriston vakituisn æutuksen

lisäåntyminen vuæi vuodelta. Kævu on suh¡ellisen

hidcsta, murtc jø kaikki wet læksun mukmo,

väkil uku on eremmân kui n kaksi nkertaistunur r96o-

I uvul tr.
Mmnviljelys ja kalætus olivat aikaisemmin

srisron cirkeimmäc tulonlåihtær. Nykyisin petinteist
ammatit omt ktrk)nret läh6 tyystin ja wiston
elinkeircmkmæ on muuttnnut FÉrustællisti. Vìime

vrnsim s¡istæn on syntyoytaivan uuia työmahdol-

I i suuksia. Tui smi on kævattanur ruiisrö æuuttan
eniren. Entisei uømpi hotelli, mvintoh la ætkeily-

maja toimii nykyisin ym¡äri vuodm. Tämän tulokem
on syntynyt nk. lciänteistä t¡ömatkaliikmnettä, iæ
'manterelaiær' krilkewt wisræn röihin ja takaisin.

Tþmatkaliikenrættä on edellæn mytjs toiren
suunrmn, enæn krikkaVaxholmin l¿ihis¡ilta jà

Runm¿röstä,

Ediryön yleisryminen on osaløan lisämyc
muut¡oliiketdi mìstæn. Suurkaupun6in kasvrc
yhä rrsm pi i hm i æn etsi i sri stæta pqrempoa

elämänlatu.
Snrisrosson dtll¿i hetkellä no;n r3ooo vakituista

asukæra, ioisa suu¡in m asuu silø- øi lautrayhteyJm

É¡äsgi olevilla s¡r'lla. Asukasluku løsvæ kuitmkin
myäs urilla, joilleon ainmtmn laivryhteys: niilllã

srilla vakituisiaæukkaitaon yhtænsi z7oo. Syys- ja

talviliikentæn lisäentyssi entisrä usmmalla on

mahdol l isuus keúihuvilans ym¡xirivuotisæn käyrtiËn.
\üaxholmsbolcger liikenooi lähes koko Tukholman

øriston lmjuudels¡,{rholmuta l¿ndsrtiin. Alue oô

zoo kilometriä pitki ja 5o kilometriä l*eä ia siihen

kuuluu noin 3oooo %rta. Jotta vrcrctiheys olisi
riittrivä vuoden ympäri, liìkenrointireittejä on

yhrffisä 33, ja niiden yhrænlaskerru pituuson t379
ki lomemiä, m i kíi vætæ meren kul kutermeissä 747,7
meripninkulmm. Kesalle liikenteen ollessr

vilkkrimmillæn laivat poikkavat z7o laituris þ
¿dviaikmo r4j laituris. Pisin reitti on kstoltan
rcin 4,5 tuntia þ m varælloon 45 laitria. IØuholms-

bolager liikennöi kaiken kaikkimn r3o saælle.
IØaxholmsbolagerin uisrolukæt kulþtavar

vmitøin min r,5 miljæromatkutaier, KGka
mûtkustaiim mriäri vaihtelæ hrcmattavæti e¡i

vuodemikoim, varmtamo julkairc ioka vui u¡det
aikrtaulu¡ vuodemikojen nihtrcs. Âikltaulut on
jaertu mæntietæl I isti kolmæn o*un: poh joi neo,

kski nen ja eteläi m øri sto Ka;äkaudelh myynni sä
on lis¿iksi erityisesti nmrison ja lapsiperheiclen

lomallæn srnsima "matkatrNsi', iok¡ mahclollistø
miattoman matkâil un sdstos. Vaxhol mshologet
julkais vrrcsittain m¡.äs moniprclisn rietopaketin

srisræa ja rn nlihtävyyksistä.

Liikmræn lædun ja kapsirætin kehit¡ämiæksi

yhteistyö yksityisten yrittäjieo kansgon vilk¡str.
Thvoirteem on yhdistää tiirtävä rurctiheys ja

carkoi tukænm ukainm reittive¡kcto. Keliaikam
liikentesi on min 5o alustn.Jdunnukren aikmn
li ikmtq olles vilkkrimmi llan aluksia li ikmmti
lähe óo.

Keäliikmtæn tukipilarcita ovat nykpikais ja

rcpar alukÉr 'Vä¡mclö', 'Vånö-, 'Vä&lö", 'Viberij',
'Vuö' ja -9xarcn'. Varusmmon rcdellisia helmiä tus
ov¡¡ histo¡ial li st'Norrskrir','Storskir' ja "Väsmn'.

WAXHOLMSBOLAGET
Perlntelstään ylpeä la alkaansa seuraava
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Niillä on vankkumaron kanmtro jakrnrans, joka

h¡l m laivmarkallru aisria ¡uulahcluksn lrisro¡iu.

Kun kiihlein keü- ja syyskaui ovar hil jmcyner ja

t¡rlvi li i ken nöi nci al ka, uris coli ikenræn jiiä r 1

dus¡t¡. Vahvar jr luotertavac työhevosr -Tynningö',

"Ranrxi-, "Skar¡ö', -Vindägr', "Solöga', "lfaxholm I'
ja 'Viaxholm lI' pirävär hrclen siitä, errä laivoväylär

pysyvär avoimim myjc c¿lven kylmiø kuukauiø.
Àiiki¡li welle ei ole siömöllisrä reir¡iliikmnerrii,

vakirLrisr æuJilat voivar keväisio ja syksyìsin

rurvrutru hyri n roi mimn räydennysliikenrm.
Pulcl i nroi tolla asulro s edstakai æn m¿ tkân kermn

viiktn. 1¿lvell¿ räydmnysliikentæsi kiyrerään m¡ös

heliko¡>tercira.

Laiva on lastattu päivittäistavaro¡lla

Sqr¡iston kehirrleEi m¡ös vmrimukæt oimivæ¡a
mhriliikqrrrcrä srille kasvavat. Wuholmsbola¿et
ylxlìsräi markusrljc- ja nvaraliikmc<Lr liikennöimölld
urisrrxs ym¡riri vucjen a.luksilla, joidm v¿ruteisiin
kuuluu nuturi ja kylmüsäilyrysrila.

Tiruko- ja s¡yskuun välisnf, aikm ravamliìkenrm
müicin ollss huipmo tavnmktrl jeruksista huolehtii
kolme yksiryisrii varurmm. Varusramor liikcnoöivöt
.¡luksillmo Sr¿vrrisin talvisramasra ja Dalarihtä

kr¡lma nrmnkuljerureirriä kskiwn ja ereläisn
urisnxrn, ionka rajam ¡xrh joiss on Husö þ
eelôsgi Utö. Trvarakuljecusten mdäÉin kasvu viime
vmim hei jasræ *lvdsri yleisrä kehitysd. Liikmneon
yksinlierruisri elinehro koko rorisrolle.

Diurgårdsfä{an on osa kaupunkikuvaa
Eläinra¡lun hurn (Dlur6årdsfärjan) joka liikenniii
Slusrniha Djurgårcknin Âllmänm grãncliin, on

rukholmalnisille yhrä olenmìnen os kruptrnkikuvæ
kuin y¿lkert sristo.lukrct. Höyrypursiliikmrc
mullisri liiLkrmisn Tu-kholmur veillä rSsoJuvulla
ja liikerurnrüirüt krsvoivrt vuosi vuodelta. Vmnm
t 861 ¡=rurerri in Srckholms Ä.ngslupskriebolag
(SÄR), jcra kehirtyi no¡rsri yksi suurimmisra ja

rärkei mmisrä häyrypnrsivarusmmoista. r88o-luvulla
SÀA:lla oli ¡rrüti 54 hüyrypurrta ja höyrylaiva, jorka

liikenrxiir.ät ¿o cri ririll¡. El¡inrarhan [aucat slusravar
vmh¿ ¡rtamaliikcnrrrui ¡ærinreisimmilläen ju niicìen

smsio kaupurrkilaisrsl kakuulsson ollur vuøikym-
mcfts(ä toi*n vankkumaton. Vrenm t97o S,4.,{.:sra

rrrli viimein m r¡rupäirähallinnon alaisra liikeme-
þrjctelmää ja *n my'ötä uusi ja mcrkirrävä w
Wuholmsbolagerir. Somalla Tukholman joukko-

I iikenr sri rÌi¡dcnnystü.
Viime vxsìm somaliikenrc on lisüärrrynyr, kun

kuwi Elüiosrtmn laurraa on ulorunuc liikennöinrin$i
entislä usmmlllc lo rurille. Toi minmn perusnrn

muodotæ kuirenkìn dellæn Slusenin ja Allmönm

¿trändin välinen liikenne. Eläinarh¿n laurar kul jettavtt

vursirtain min z4 miljæru matkustajm. Suurin s
m¿tkoisca tekLi¡in lmnnollisti keii¡¡ikmn jr heioäkuu

m liikmre'llisti vilkkain kuukausi. lvfyx talvìliikenne

on hiemisv lsuvuss, sillä moni t¡timackalaim
halro kulka Djurgårdenin ja Slusnin viilin
rcn¡ou¡¡¡vasra laivakyydisrä murrien. Sl usmin,

ovellemn smojc ym¡ärisröperiøtreiro kuin
yriryken si*illti.

Liikenröinnin lahrökohram on, erui herkkri

srisrolrcnro mntoinm vüstyisi mahdol lisuuksien

m ukorn hd rravaikuruksi I t¿. Tähän tavoi rtæn
pääsräkm yhriö ehkäiw mteiden lwiämistä la

vähmrää järreiden mörää jo polttæinæn kulutusm

liikmræä. Jorm ympörisröperimrtær voi sivat

VESITIET
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S / S Stønüir ot ¡¿Leilil.¡tt rtontd t9o8, ja r on 1bi TrLhalrun ¡¿¿ri¡tost þ¿iii¡in liil¿nnäit'i¡¡,l þ¿niita bä¡q'laicoittn,

Allmänm grindin ja Nybroplanin termiruleisgon
nykyai kaisr ajoluiskut, ioi ca mþren I i i kununteiæt

ç'äärvär helpæci laivmn.

Varustamon ympàristöperiaatteissa

ko¡ostuu lulevaisuuden liik€nne
'[qrakm mackuraja- ja tavamliikentæo k()rkan
ladun Slaxholmsbolager oo viime vuosim ¡unostanur
vahvnsti læru-, ym girisrci- ja vuorucr ndardien

kehirsimiren. Tukholm¿n Lidnin nrmpäivöhallinnon

ympdrisrö¡æliittirrcn ohþlma lährökohurun \Y/u-
lrrlmsbolagm on rieroisri sidill yrcinyr roim i nruns
ym¡irisrö¡xrimrreim, joim s myös noudartm.

Varusnmtxr kskeirrri toimintrleriortm ¡¡n

disriä yhteiskunmrn kstâväã kehitystä ja tußota
viihryidi eli nym¡ärisrö nykyi rlle ja tLrleville
sukupolville. Seon yn:p<ûisröperiurrìssn v¡hviscanur
pyrkivänsä iatkuvasti ¡ncanramun oma ym¡ririsrä-
cyöriän ja nouhrrammn lu<¡nnol I isri voimssolqu
ym¡xiristiilai nsüädänriìii. Yhrcisryüyri tyksi i n

toreutru kdyrönnässä, koko henkilôkunra kouluterun
pruræl li sri. Ym¡Èristötþl lä on kskei nen r¡s
mrusrrmon suunnitteluss ia voimavarejen käyriìssä.

Tavoirtsn on ollo mukam kehittimrissi uu¡ta

ym pärisórekniikkm koko mermkulkuel i nkei non

käyrri!öo.

Te ruet iloø Tr kbo lm an s adri s I oon
sylshililss¿t 2oo3,

Olov Sttnds¡ónr
pukenjohtrjr Toimirusjohrrjr

S¡AXHOLMSBOLAGET
s'd.wh€lñshoracetså

I
¡r tta¡



Helsingin Vuosaareen vireä satamakeskus
Helsingin satama on valtakunnallisesti tärkeä

Ki:S;.KUU 2ûú'¿

Suunnittelupääll¡kkö Antti Måkinen
Helsingin Satama

Suomi un voimakkaasti ulkotnaurkaupasta riippuvainen maa. Helsingin tavarasatamien
kautta kulkce noin 30 7o Suomen ulkomaankaupasta. Helsingin seutu on Suomen târke¡n
talousalue. Suome¡r krnsantalouden kannalta on ttirkeää, ettå Helsingistä on nopeat
yhteydet Keski-Eurooppaan, Tâllä hetkellå Helsingistå on tiheâmpi vuoroväli Manner'
Eurooppaan kuin Suorneu muisfa satamista.

Linjaliikenneyhteydet (vko)

rú¡.1.õl
î¡ü.h$4tiñüL.Lytrütl4

Ð-
Viikottaisct linjaliikenneyhteydet Helsingin sätamasta.

Vuosaarecn uusi tavarasa- saalen safanlan kapasitceltì
tama on 12 rniìj. tonnia vuodcssa

Vuosauri o¡r ¡rirlcnu¡rrrru
kappuletavarasutarna Jorkin
vcrran Vuosaa¡een tulee
myös nratkustaja[ìikennctti.
Rahtiluivoissu kulkee ny-
kyisin lühcs 100 000 rnat-
kustajaa vuodcssa ja ti¡nìán-
tyyppisten laivojen rnäiirä on
kasvussa.

VES¡TIET

Vuosaaren kaupunkirakenne

ku ljatu sten kanno lta turkoi -

n kscntnu kai sia jo ta loude I -

lisiu Helsingin sútantüdil
I ulilto¡ s c sl ¡ o hj ( ul ut, í e n ku l -
jenste n ollauni n en vä ki si n

nwihin sataniin ei ole kanson-

to I outle n ke hi t t yní se tt ka n na I -

to eùtllisto Silonrcn salanru'
vet kosto on kù keatasoinen ja
tihed Se lalooa onrulta osal-

tuon nahdolli suuden c I ín kei -

il o I 0 i nti nilo il kc lt it I ynt i see n

kaikkiolla Suontesso Helsin-

ßiil sdlanwon ei pyrilä síirld-
nätin liikenncttti ntuísta soto-

nista, ruIn lorjqonÌuon kta-
dukkoal ju jousldrdt suîattn-
pdve I ut kanava I I e pöö kau-
punkiscudul I e H el si ngi n seu-

dun asukasnùiöt ii jo net kitys

Suonen lalouselrinúissti kcts-

rqvql jetku|ostí

Liikenne- ja viestintäminis-
teriön toimesta laadittu sa-

tanìan yhteiskuntatalou-del-
linen laskelrna osoittaa Vuo-
saaren satamahankkeen hyvin
kannattavaksi.

Uudet järjestelyt antavat myös
mahdollisuuden siirtäâ Dy-

kyistä suuremman osuuden
tavarakuljetuksista juniin

ffi

kestävrin kehityksen tavo¡ttei-

den nrukaisesti.

Vuos¿areen monipuolinen
ja vireä satamakeskus

Vuosaaren sataman yhteyteen

rakennetaan yritysaì ue, johon

tulee ennen kaikkea satamaân

liirtyviá ja rukeutuvia vtrasto-

, teminaali- ja toimistotiloja.
Sannraan ja yritysalueelle eli

Vuosaa¡en satamakeskukseen

tulee yhteensä yli puoli rnil-
joonaa kenosnel iömetr¡ä toi-
mitiloja ja yhteensã váhintäân
4 000 työpaikkaa

Vuosaari on Helsingin suurin
ja voirnakkaimmin kasvava

kaupunginosa, jossa on tällâ
hetkellai lähes 30 000 asu-

kasta. Asukkaiden määrâ
kohoaa ìähivuosina lähes 40

000:een. Satamakeskus kyt-
keytyy luontevasti kâupun-
kirakenteeseen. Sataman ja
sen ynrpäristön työpaikat
tukeutuvat Vuosaaren kes-

kustan pâlveluihin ja jouk-
koì iiken¡eeseen. Satama-
keskus ei aiheuta häiriötä
Vuosaùen asutukselle, koska
satâmâkeskuksen ja asu-
tuksen vâlissâ on laaja viher-
vyöhyke ir satanìakeskuksen
raskas liikenne ohjataan pää-

osin tunneleissa suoraan
päâväyli lle.

Vuosaaren satâmållâ hyvàt
kehittâmisedellytykset

Vuosaaren satûrna sisältää
hyvät keh¡ttänisedellytykset
pitk¿ille tulevaisuuteen, vaik-
ka satamaa varten kaavoi-
tettua aluetta ei voidakaan
tulevaisuudessa enä¡ laâ-

Jentaa,

Satamalle asemakaovassa va-
rattu alue on laajuucleltaan
suufl n prrrtetn samansuurur-

nen kuin Lãnsisataman ja
Sörnâisten sataman yhteen-

lasketlu pinta-ala. Satamân
kapasiteetin kannalta oleell is-

ta on kuitenkin myös laiva-
paikkojen määrd, joka Vuo-
saaren myötâ lisääntyy ny-
kyisiin satamiin verrâttuna.

Salamatoimintojen keskittü-
minen ja siirtàminen Vuosaa-

reen tehostaa maankäyttöã ja
parantaa satcman tormrnta-
edellytyksiá huomattavûsti.

Terminaali- ja oheistoimin-
tojen suhteen Vuosaa¡essa on
resursseja myós viereisellä
yritysalueella, jossa on ase-

makaavan muknân yhteensä

190 000 k-m2 satamaan liit-
tyvâä yri tystoi mintâa varten.
Varsinaiseìla satam¿-alueella
rakennusoikeutta on 250 000
k-m2 Edellã mainittujen li-
säksi yritysalueella on lisäk-
si yli 200 000 k-m2 rakennus-
oikeutta uusien toimistÕ-, va-
rasto-.ja pienteollisuustilojen
toteuttanìsta varten.

Satamakeskukseen huoli-
teltu ympäristö

Helsingin Satam¿ vastaa
Vuosat¡en sataman suunnit-
teìusta ja rakentamisesta
Helsingin Sataman ja myös
alueelle tulevien yritysten
kannalta on tärkeää, ettâ
Vuosaa¡en satama ja yrity-
salue [oteutetaan riittävän
laadukkarsti ja huolitelìusti.
Erity¡stä huomìota on kiin-
nitettävä siihen, että satama-
keskus saadaan liitettyâ
ympäröivìin luontoalueisiin
hienovaraisesti luontoa kun-
n¡orllâen-

Satamakeskuksen toimin-
nallisen ja kaupunkikuval-
ìisen profi ilin rerävöirrämi-
seksi Heìsingin Satama t¡lâsi
Arkkitehtityôhuone Artto
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Helsinki on ain¿ ollut sata-
nrakaupunkl Saturn¿ on

tärkcä osa Helsingirr elinkei
notoinintaa ja kaupunki-
kuvaa-

Tavarilsatilrna! sijaitsevat
nykyisin cpütarkoitukscn-
mukuisesti kantakaupulgin
välittöm¿iss¿i lâheisyydessü
L¿¡nsisatamassa ja Sourpa-
saaressa. Helsingin kaupun-
gin rarkoirus 0n keskittä¿i
tavarâsrtanutoimiDnùt Vuu-
saarecn entiselle telakku-
llueelle rukenncltavaan sa-

tu¡naan Matkustujusatamat.

¡rysyvät rrykyisitlâ paikoil-
laan Etel¿isatrtrrassa ja Lünsì-

Vuosauri on ihantcellirren si-
jo¡tuspâiklia tâvarasatarnillle
Satanìasta voidaan johtaa
suora rnaantie¡,hteys Kehli
lll:l le ja rautatieyhrcys p¡lìra-
dalle. Satmrr kytkeytyy Kehä
lll:n ja püiùadan vançlla ule-
vaan logistiikka ¿lucesce¡1,

.lohon Iiittyy nyös Helsinki-
Vürtaan lerìtokenttã ynrpüris-
töinecl.

Sulunut ovut t ul au se I ütttii n

kq mul t u t ürkci ¡ti vlnukoL
tio, juiclctt sijaitrtìn ja líi-
ke t ncyhte y-ksi e n se k¿¡ r ak-

satarDassit.

Vuosuaren satanìan crìsinì-
m¡ii¡re¡r vtihc vastar kapa-
siteet¡ltaan nykyisiü tava-
rasatarnia. Tiyteen laajuu-
tecnsa rakenrìettuna Vuo- ttisen ¡,urtstuksen ol oltqyu
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lÄustsltlun SATAMA

SORNJIISTEN

LOGISTIIKKA.
ALUE

VUOSAAREN
SATAMA

Lánsisatanran ja Sörnüistcn tavarasatantat siirretåån Vuosaareen Vuosaaren safama ja yritysalue
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Prlo Rossi T¡kkr Oy:ltl¡
idc0¡ tr silta¡rìakcskuliscn
lch¡illilili5cùu TiLvoittecna oli
kclÌittlii s¿rta¡ììakcskukscstu
toirninlalliscsti ja visu-
raliscsti rniclcnLiintoirìcn osa

rr!'rcl l¡stii Helsirrkii Tyüssii
py¡ ittiin löytl¡ilìliin rluccllc
toirninnalliscsti rrroLripuo
lirrerr ja jlisenrtetty r akertne ja
visuralisesti persoonal I inerr
ja kor kcatusoinen ilrre Suun-
nittclur tilvo¡ttccDa oli rnyOs

kohottla VLrosuarcrì jil kol,o
itiisen HeLsirrgin arvostustil
asuirr- ja tyópaikk¿t-ulucc¡ru

Vaikl,a var siulincn s¿tunìil-
rluc 0nkin ¡,leisölti suljettu
llue, sltl¡tulcskukscsta vuisi
tulla kohrle, j0h0rì tavtrlliset
ihn¡isct voivat rucnlÌi kiltso-
ilüiln sataruar ja kokcnraan
luinka Suonrcn karrsrntu-
Ioudcn krrrnrllu elinl¡¡lleli
kauppanrercrLkuìku hoi-
tletaan Satunakcskukscssu
ol¡si lì)vli ollr lisiilisi jokirr
crityirrcn to¡nr¡rìlo, j0ka jo
i¡scssii¡r vetiisi ihrnisiii
paikalle

Liittyrninen lu0nt00n

Satamrtie tunnelissa

hankkeeseel liitty\,¿in seutu-
kaavarja asemakaavan Prii:i-

tösten yhteydess¿i ynrp¿ir istö-
rì¡n¡steriö krtes¡. ettei Vu0-
saaren srlarrahrrrkkeestr ai-
heudu nìcr k¡ttâvri¿i haittûâ
Mustavuore¡l lehto ja Ostcr-

sunclonrin lintuvedet - Natur ¿ì

2000 - alueelle Satarn¡rrt.ì
joudutaan vienriiän sjllirlla
Natutr tlueeseeÌ kuuluvan
Porvarinl¡hden yli Muiltû
osin sâtrnìahankkeell¿ e¡ olc
vrikutusta Natur a-alueisiin

Ennen vahvistuspü¿itösten te-

kerìristü ),rrpÌû istöÌìinister ió
pyysi srtanrahankkeesttr ìäu-
sunnot liikenne- jl viestintâ-
nlinisteriölt¿i ja sosiaali- jr
ter v¿)'snl¡nister iöl tâ sekü Eu-
roopan komissiolta Liiker-
ne- ja viestìntrimilisteriö to-
tesi lausurìnossran, ettii Vuo-
srâren s¡trnlâ on tärke¿i val-
t¡rkLrrrn¿ìlinen hanke eikä riit

Mikäli lopulliset pi:it¿ikset
teh(l¿iän kuluvr¡ì vuoclen lop-
puun mennessî, satrrrran .ja

nrer ivüylän rakent¿tnrinen
aloitet¡an vuonna 20ft3 ja
mualiikcnneyhteyksien ra-
kentarìlirìen vuonna 2004.
Silttnìân toinintt käynnistyi-
si vuonna 2008

Sataman ja liikenneyhte¡'k-
sien rakentlminen vaativa
râkenn ushanke

Valtion puolelh liikenneyhte-
ydet on tarkoitus toteutlaa
yhtenâ sIurenâ hankkeena,

.jota var ten TiehaJì ¡nto, Ratl-
hallintokeskus ja Merenkul-
kulaitos per ustavtt yhteisen
projektiorgrnisaation. Hank-
keen kustannuslrvio on 205
M€

Satcnlan rukent¡rnisesta vas-

Laa Helsingin SîtaÌìî Sata

sesti projekte.ia yhdistäí rìär-
ja kalliomassojen käsìttel¡,
Krikki louhitt¡vat ja kaivet-
tilvilt rnassrt pyritiiü¡ì k¡iyttü-
Dliiürr s¡tanrrn t¡iyttôih¡n
Trissä pyr¡triiin ntyös yrìpä-
ristön kannalta parhalseen
rn¿hdoll iseen lopputulok-
seen Moniss¿r nruissakin asi-

oissa proiektien kesken p¡'ri-
tään ìôytänlöän syÌer'.si¿ìetuiî.

Valtion ja kaupungin kesker
on oltu yhteistyiissi.jo nraa-

liikenneyhteyksien suunnitte
lussâ. Yhteistyö on to¡ììinut
el ltìomrrsestt

Vahvistaessaan seutukaavan
ja asenrakaavan ministeriö
edc¡lytfi, eltä sâtîman ìuon-
to\,rikutuksja seuratâtn jr
nrahdollisia haittoja vähen-
nelãän. Satcnlâhankkeerr
suunnittelilssa tuìlaalt kiin-
nittÌimä¡n er¡t),istii huom¡otî

TUUSULA Savlo/i
,

Ternrinaali- ja vtrastoilluctta

Vuosurren satanlaatr su.
juvat ju .\ ùÌprir¡stö!'stà-
vállisct l¡í-kcntrcyhtcydet

S¿rtil¡rìiltie rulcIlleta¿[ ltl-
vi),l¡ilt¿i Kch¿i ll[:n jatkccilu
suor ilan satilnìriln Tic kulkee
p¿il¡oJrrì rnatkua tu¡rncliss¿r.

kurlultuerilonr¿incn Mikili
onrìcttotnuus tuPilhtuu, t0ista
turr¡rclìr vt¡itluatì kiyili.iii
pclôstusticn¿i Kchü lll
lcverrnetliiirr kaksiiLjor atriscksi
Porvuon rn00ttorit¡ctì jil
ttivü),llin v¿ilillli Satüilìuricn
jr lt¿iviiyÌiin l¡irt)'nrt roreu-

la. Rtdr¡r kokonaispituus on
I 9 kur, jostr tunnelien osuus

urt yhteersä 14,l km Por-
vounviiyl¿in kohdrlta Sav¡ol-
lc tulee yhteu¿iinÈrì I 3.5 knl
pitkii tunneii.jokr on paikoin
jo¡ra 60 nr 5¡,r,y¡,dessii

Sil\'i0n lâtotutìtìe¡in suun-
nittclussil turvallisuutecn on

lijrrritett¡, er itl,¡st;i huo-
rrìutu. TtLr vall isuusk¡,s¡,-
rrylret tulùviÌt rn¡,üs jatkrr-

srrLr¡tritteluss¡ olenì¿t¿D

kus\cisesti esilld Asiantu¡r-
tcllrustil haelâiltì tÌlyös UI

koluailta Tunrclir¡k¿nta-
rniseen liitt¡,vän kalliotek-
Iiikiln rs¡rntuntenìus on
Suo¡rressa kor ke¡ t¡soista

Vuosaar.'n siltrrìrairn l ilke¡ì-
nctüan kulkusy\,),ydeltään I I

rn nìçriYiiyli, joka alkaa
Helsingin nrljakrlta Viiyki
on liihes suor¡,36 knl nl¡!
kalìr rluksille tulee v¿in
nelji linjausta Luotsien
tLjrrrrissu sinruliratiokokeissa
vii)'l¿i on todettu turvâlljseksi
ja hclposti navigoitavaksi
Viiyl¿i on kaksisuuntainen
lukuun0ttlDatta noin viiden
lilorrctrin osuutt¿, jonka
puuliväliin tulee ankku-
rointialue kohtaarn ispai-
kaksi

Vuosaaren satatnâh¿trkc
valrnisteltu l)erusteellisesti

llelsingin katrpunginvaltuus-
t0 hyvliksyi VLlosailelÌ s0tr
rììarì perLlstatÌlisstrLllti-
lelnrln vuo¡lta 199ó Va¡si-
naj nen r akentanìispälirös
p¿ilitctt¡in kuitenkin tehti¡i
vasta sen jiilkecn, kun hank-
kecn pÍiiitöspr osessi on eden-
¡ì)'t r¡ittäv¿in pirk:ille Nyr
rakcntilnl ¡späâtöstii odote-
taarr cnsi syksynii

Vuosaaren stta¡llhnnkkeen
¡norriv¿riheilten k¿isitte¡ypro-
scssi huiperìtui tarììnikuussa
2002, jol loin ynìp¡ir istii¡ììi-
rìistcr ¡ö \,thvist¡ srtrrna-

Vuosaaren sâtaman nìaaliik€nneyhteydet

t:ivää vil¡htoehtoista rrtkaisua
ole Sosirali- ja terveysnrinis-
ter ¡ö lotesi luusunnossaan.
ettii Vuosaaren s¿rtalnullr on

erittr.iin ¡nerkittävii¡ suotuisìr
vaikutuksia ihmisten ter vey-
teen ja turvrllisuuteen. Eu-
r oopan konrissiosta ilmoitet-
tiin l2 I I 200l,ettei lausun-
to ole asilssa taÌ peen, koskr
hanke ei todennikijisesti vai-
kula alueen ensisijaisesti
suojeltavi in luorìt0tyyppe¡h¡n
taì -lajeihin

rnan ensirnmä¡sen vriheen
kustrnnusarvio on te¡lut 200
Milj euroa

Srtâman jâ liikenne¡4rte¡,ksi-
en toteuttânìsessc totmrtiìân
valrion ja kaupungin kesken
tiiviissä yhteistyössä Erityj-

Satamatie

Satamatie
tunnelissa

Satamarata

Satamarata
tunnelissa

sâtanan ia Natura-alueelt
yhteensovìttantiseen, Suun-
nittelu hoidet¿an r¡ilr¿¡ os¡n
ympliristöviranontaisten ja -

asiantunti.joiden kanssa

)4rreistyôss¡i.

Eodtþûo

lm

Ynìpär ¡stönr¡nister iön vah-
vistusp¿i¿ir¿iks¡stä val ¡rerr¡ ¡n

KLrr keiurpaan hrllinto-oikeu-
teen, jokr ei ole viel¡i tehn),t
as¡assa p¿iätôsti

Valtio ju kaupunki ovat saa-

vuttarìeet rlustàvatì yhteisyrl-
trìírryksen si¡tâ, ettii kaupun-
ki maksaa pnolet sataman lii-
kenneyhte¡,1çsls¡ eli satama-
tieu, satrnrar adan ja meriviiy-
län rakerrnuskustannuksista
V¡ltion m¡ksuosuus rahoite-
taln Hclsingin Keski-Pasilan
kravoittrnìisest¿ sratavilla
tuloilla Tavarujunaliikenteen

¡roistunrinen vapâuttaa Kes-
ki-Pasilasta vrltion omista-
nria alueita toimitilojen ja
asuntojcn rakenttntiseen Lii-
kenrreyhte¡,ksien rahoittami-
nen edellyttä¿¡ r'ielü eduskun-
nan pii¿itöstã

Rekka.alue

jonla pituus orr l,(r krrr Tic
ol kuksiajoratuirrclr Ku¡¡r-
pikin rjorutu sijoitetaun
ornaan lunlleliinsu Ratkilisu
or¡ liikclnetur v¿Lllisuuden

tetilan jo etìsirììtìì¿iiscssli vai-
heessa critasoliiu.yrrlirri,

Srta¡nararlai lu luodaurr junu-
yhteys Vuosaarcl siltilillîstu
plilirathlle. Liittynrincrr ¡tiira-
tililn tapillÌtLlu Kct itvr¡r Sav iol-

Vuosaaren
11,0 metrin väylä

Yrit.yspuisto Vuosaaren sataman nrerivâ¡,1â
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Yhreensä

V öylíe n kunnossapito ja tunollisuus

N¡meOt hønkk¿el:
Vuosaarì (I I m)
Namtalì (13,0 m->153 n)
Roahe (8,0 n->10,0 m)
Homina (10,0 m->12,0 n)

Tornío (8,0 m-> 9,0 n)
Uusìkaupunkì Kentira (10,0 nr>12,0 m)
Pori Müntyluoto (10,0 m->12,0 m)
Raumo (10,0 m->11,0 nù
Loviìsa (8,5 n->9,5 m)

vÄyL/i,HANKKEET

vIiY Li\H AN KKE IDDN RAHqITT] S -
TARPEET

57.9

2.4
J.5
3.4
3.4

1.9
2.0
2,0
2.0
1.9

HIK

Vaodet 2003.200ó

8.0

8.4
6.5
30.0
5,0

VALTION OSUUS MIU. EUROA

63.3

Vuoden 2006jlilkeen

4,0

I1.0
r0.0
t6.0
19.0

3.J

S i stive si en I n'a t al i i kc nt cen

t'tiylcit ja ktnot ot

Tyòryhntä katsoi, ctt¿i t¿iss¿ì

toihcesst eí ollut etlcllyt¡'k-
sí¿i ollae kanlaa hankkeisiin,
jotka Iii t1r,¿¡t ntcrb'hlq,rrc¡
St i nt¿t ct il k0 ilût'u il k0 ill tu.
A,sia(il polaleun, Å'l¡r ri¡rsi
v ro kro so¡t iu t u s Vetttijti n kun s-

sa oil tchty Esillii olleet
,sí sti vc s itliy lí t n ke h i ttiint i s-
¡ nre st oi tú r i t c ivä t nÐ,i j s krj ri n

osoit I utt torcd ú el¿i kan nût-
tavuuslurko ste I ui ssa t oteut -

tuniskelpoisik.rí.

S i srives it iiy I i e n kc lt i t ttitti se h -

dotukset ytos¡na 2003 -2006

o|ul:

[Jusi ohjelma meri- ja sisävesiväylien kehittämiseksi
Uusi ol$ehna meri- jø sisüvesivìiylien kehittäutiselrsi yli-insinööri Anneli Tanttu, liikenne- ja viestintäministeriö
Liikenne- ja viestintäministeriö asetti elokuussa 2001 työryhmân, jonka tehtävänä oli laatia meri- ja sisävesiväylien pitkân tähtäi-
men kehittämisohjelma toteutus- ja rahoituspäätösten perustaksi, Tehtävään sisältyi rannikon ja sisävesien väylien, kanavien sekä
satamien ja niiden maaliikenneyhteyksien tarkastelu. Mukaan otettiin myös mahdolliset matkailuun liittyvät hankkeet. T!öryhmä
sai työnsä päätökseen huhtikuussa 2002.

NYkytilû

Työssi küytiin lüpì nykyiset
liikcnnc- jl kuljetusrnliirüt
vesiteilli Merenkulkulai-
toksen yll¿ipitinìien vüylicn
pituuden lisiLsi tar kasteltiin
rnyös satanriirr tulevien kaup-
panrercrrkulun vâyliert sy-
vyy¡tä, satrrÌien tavaralii-
kcnùerr:iär¡ä tavaralajei ttain
seki ¿lusk¿iyrìt¡en nüâriü.
Sisür'usivliylien osalta tar kas-

teltiin alusliikentcen ja uifon
m¿iliri¿i. Matkustajali iken-
teessâ tiù'kasteltiir sekri ulko-
rnuan Iiikenteen ctt¿i koti-
nlaan liikcnteen nratkustaja-
DÌAUflA.

VãyläDpit0 jakuutuu yl lüpi-
toon jô kelùtt¿inisËen Ylllipi-
toon kuuluu jokupliiväist¿i
liikennôitüvyyttü, turvalli-
suutta sck¿i tekn¡sti tasoa yl-
lüpitivär toinìiÌnar, Nüir¿i
ovat vüylien hoito, kanavicn
küyttö, våylicn kunnossapito-
ruoppaukset sek¿¡ turvalait-
tridcn huolto- ja kunnossapi-
totoinenpiteet. Kehitliìnìis-
hankkcet voidaa¡r jakaa pic-
niin kchitt¿inrishankkeisiin,
joiderì toteutukscsta Mclcn-
kutkuìaitos voi pli¿itt¿i¿¡ itsc
seki suuriin kehittälnishûnk-
keisiin, joidcn t0teutuksest¿
pâiitetii¿in valtior tulousurvi-

luusi oli t¿varrliikcntcesËcn
ja kaksì nratkailuun liittyvii.

'l'yöryhnrån kehittåm¡sch-
d0tuksct

l+l tt i- jtt sisiivcsit'ti¡'liut kc-
h i t t ti n i s o hj e I uu u n s i s ü l t 1, ¡'
u ilaisiin ttrpcisíin Íqrkoitet-
tuja ju cr iluisellu rtiloitttksel-
lq kqtc t t ttvia vü),lii i nvestai t -
t cj a sekü pc t tsvii y I iitt pi tou
'l'ünän vtoksi ty¿ir),hnü k¿i-

si tî a I i iltyös kcl itrii uisohjal -
nruu kolucen criluisrcn osu-
alueeteett jucnunu:
ru t n i ko r t ku u p¡n n e rutkt t lu n

r¿iyldl ( t'd )'l ¿¡Ìru Lsul lu ka ¡ et -

.slsaycsl¿r¡ ¡ avat u I i i kc n¡ec n

t'¿b,l¿¡t i( kunetul
.tttu¡ ku i I tt I i i kcut ccn yiiyliit

Ru t t t ti kon ku oltt ntu ú t t I u n

t'¿¡\,1¿i1

T)'öt ),1¡ntii tut ktsreli uet i- ju
si ttivesi ûi vl ictt ka hi t t ¿¡u ¡ st ¿i

uu¿lcllu tut,ulla Kuu¡tpu-
t tt c re n ku I u t t ke lti t t ii nt i s i nt' c s -

1 oi tttcju tt t t,i oi I te s su turku s-
tt I r i i u kc I ti kkoLt : t c hdiiü t tLi)

trttsiu itn,cslointe.ju vui ctilc
t iiii ttkö viiyl ünru ksuul c t nuL-

s¡a julkti kÒrutuksiu V¿¡)'lä-

au ksu.j ä l a t c I r r tii il ta roi I Íe a -

nu t¡n 100 rk:tt kustuilnus-
ru ttauru us V ii¡' I ti rttu ks u-
jcir jast cln ä tt ktt s¡unnuksi sru

tli puolct tilttutnu jütin-
til n turoiil t¡ l tr(sta, jortAu lctct -
juus ttt vioitiitt tlistü ylttc)'dcs-
s¿¡ t t ilt r I I uilte I tot t u kr ¡

I o r c I tyj c n rd¡, I ti i nv c st o i t t t fu n
poi stojeu v tihcnut Ì u cu I [ilti -
v uos in u u tLt uu vcil' I ii :tö n

¡tli ti o r t tu ku s I tt tr r t t t s I a il o sa lt a
uu ltdol I isuutlc I j uko rlìy lü-
nuksut ulcntuntisc(il t0i ilil-

s ie n yti ylü i ttt,cstoi ilti ( il rckc -

nisaen T¡'ör¡,hrrtü piiüt¡,i eh-

d0t îe iltuut ililJ id itrvß10í t tt e-

i4 t ¿i ), I d nru I'sut xl oi't p u ir'
teitsct Budjcttiteknisasti nr
tlct hunkkec¡ lis¿¡¿¡v¿iî t)rcu-
tus\'ltos¡ ilauil M et e tkul ku-
luitoksen ncnoju, kosku vul-

tio tultoittoa' htnkkeet Pit-
külIii uikattiliIIü taltit¡n nte-

tot eíyät kttitettkuun lisiiiin-
tt ¡', kosko i nt'e st oí n I í kusl on-
tuksat pcr it¿i¿in k!kuisin vtiy-
lünruksussa

Luskcltnic n peru st ee ll a seu-

ru u vu ll q nc I it,uoti s kqud c I I a
tü),lünttkstut ptittcissa on
multdoll i sutts k¿iytfti¿¡ krup-
put t rc ra ttkul u tt t,iiy I i en ku n -

ilussupllooil JQ utrstril uÙes-
toincihin ¡,hteensti 58 núlj

R u t ni ko n ka u ppont e ren kul u tt

t ii y I i e n ke h i t t ri ni se I ul o t u kse t
líikcnne- ja viestinrtintinis-
tet Ìön ntiürrirahojeil pil¡üeis-
su vuosinct 2003-2006 otrtt:

O lcna ssa o levie n vti y lie n
ku n lo ja hrvo I li su tt s I aa lss I
e n s i sij a i s e s ti. V ti1' llea syr,¡1,Å.

sieil p0laullIiliseen ja tunal-
I isuuclen pa ran I ani scatt e sí -

tetiitin 2 nilj curon lisiil'stä
ntotle sso N :t k¡,í si n y I I üpi t oon

kä¡'tettiän noin l6 tnilj euroa
ytoLlessu,

.Vnosi lq 2003 -2006 t0t a ilt c -

laen k0 ilnuttayr ilt slq ske I nt i en

ntukeeil t¿irkciìuuät meri-
vüy lähon kke el, j ot ku ot,u t
Vuosaareu, Naønlalin, Rao-
het ja Haminan v¿ill¿if.
Kanililravu il sl qskalnien jo
li i kctttc e I I i stc n tupci¿ail pe -

tustaellu vtroclen 2006 jtil-
kccil toteuteÍtayiu hunkkcita
olìsiyqt Tot niott, Ptrin, Uu-
d eu kuupu n gin, Rountan jø
Lot,i i sa n vci¡' I ri t. Työry lt nä
lolesi nryòs, eild Torilioil
vä ylühan ke voi duon o I oi I too
jo ttt I ituot i skaude I Iu, jos tri s-

sü t)'öss¿ alustu:,esti dr|ioi-
dtil rqhoitnksen tat kantuesu
jäü pe lÌwrua l/ät-lön polt¿l-
lcstu ltihínnä vuín ),htü tuo-
tqtl0l0¡t,sta tillee olh riittâ-
t,¿ t'ur DilIts tttoleiltton jatku-
ilrScSlû

Mcrenkulkulaitoksel vul si

naisen viiylünpidon rnenot il-
rrrurr jillnrnurtoa ja nrercn-
uittaustu oli vuonna 2001
norrr 36 nrilj euroa, josta in-
vcstoirÌtielì osuus oli l2 %

Uusiin ninrettyihin v¿iyli-
invcstointeihin raha¿ ei ole
viinrc vuosina ollut k¿iylettä-
vissii Rannilon kauppa-
me¡enkulun vä¡,licn yllüpi-
don rncnot vuorna 2001 oli-
vut I 6,ó rnilj. euroa ja r anni-
kon muun vcsiliikcntecrì vüy-
lien ylliipidon lrenot 3 rnilj
euroa Sislvesivâylierr yllii-
pidon seki krrravien kåytön
¡uenot oliv¿t yhteensü 15

rrilj curoa, Väylinraksuilla
katetaan rarrnikon kauppa-
nrerenkulun väyl¿inpidosta ja
jiii.irìtrìur rosta aihcutuvut kus
tarrrrukser.

Kysely

'lyön alussa tehtiin talvc-
kysely, juka suunnattiin sütu-

rtrilìc, var ustanruillc ja
tcollisuusluitoksille sckü
¡Ìaakunticn liitoille. Tarve-
kyselyn tulostcn Pcr ustecllil
työryhmi kivi tarkenlmir
llipi rannikon kauppalnercn-
kulur osllta [7 hunke-chdu-
tustaja sisävcsien osulta k¿h-
deksan. Sisüvesien tarkils-
tclluist¿ hanke-chdotuksistu

Väylänpidon menot
vuonna 2001
36 milj. euroa

ONÌmetyt
kehittämishankkæt

E Pienet
kehittämishankkeet

I Kanavien kâyttö

-Merenkulkttl<tito,r

j ølkaa la lvi liike n rc s e lvity k-
siä ja sclt,ítvrtti Viiptrin-
Itlulen jötinnnt roil yastuu-

l),s,rrrl,^'.ti.f /ri S o y o n I i n n a tt
syttit'ciyliin siitrosta on ¡te-
t u st el t tra tehdii jal kotat ka s-

telujo, kutt Suinman kailqyail
vtoknt sopi trtrtsrtcut,ottc lut
oveî cdctncet t iiIt¿it'ästí.Toi-
nrcilpiteild toleiltctaail ole-
ntut,sa oln,olla toiniiltu-
niitiriirahol lo

Matkailuliikenteen vävlät

Meri- ja sisövetivriylien
kt h it töni sohj e I na s sa k¿i si te I -

tiin ensintnúistü ket tea ntl¡is
nta tko il u un I i i¡ tyviri vät, I ij -

hankkeita M atkai luhottk-
keita ja niiden rohoitustopoio
1 t t I ¡ s¡ D' ¿irÌ h n ¿¡ n ní e I e stti sc I -

vit tiiti ta t kentni u ¡toi kaI Ií seI -

lu tasolla sekti tort,iilae.çsrt

¡,htei,rtyössö et i nti ní ¡et íiii-
den kanssu Mtö¡ EU:n eti-
I a i s t e n ta h o i t u,sj ii rj c s t c I u í e n

kriyt t önta htlol I i stt u d eî til I e e

selyítttiti Nyt esillä olleito
nrutkai I uu tt I ii ttyt i ä hankkei -

ta tulce eclcllean selyittiiti.

M atkai I ul i i ken¡een vüylien
kc h i I tä nt i sc hd ou t k,1 e I v 0sí nd
2003-2006 otat:

. M e t c ttku I kttl o i to,s jo t karr
a I ertr¡ti a stei rt c n ye n ei lyvüy-
I i e n ku n n o,st u st a ¡, h I e i s I )-ös s¿i

nnakunt ien I i i t tojen kon.s.ra

Saron katwt'q -honkkeesean
on tnoakunt a Ii i tto a Iu statrt r-
ti yot onilut EU-t ahoí¡usto
iloin Jruolet hankkeen koko-
n a i s h cla n n ù.sí slo,l os ho nk-

kee n t ol ? il I tant¡ se ?n pliridy t -

lrii si i n, ka n sal I i.sc.ç t i rohoi te I -
tavaksi jòisi noin puolet
hankkeen kilildnnuk.\isto cli
l5 ntilj euroa Sovon kana-
yo-hattkkeen kansalliset
kil t t o nnu srq í kut uks e I ot a I
noin l5 nrílj euroa t,uosinq
?004-2006, jos ,Styol kono-
v0 lrddtetòdil tisdll|rîöö
ra ke n n e ra h a s I o ho n k kc i.s i i n
H o n kkecn ru h o i I u r e tlc I ly t täti
erillisiii neuvottcluit et i oso-

¡tuolten kanssa

Jatkotoimenpiteet

KdikiIla cdeIld esitctyiIlä
oçattIueilla Iopohtuu jatku-
t o sti,se I loi sía nuuîok.\ia, ¡ot -

ka toi kil navo t ole n noi,rest i
nnt Innkk¿itîen kaililatto-
yuilteen Työr),h\r¿i p¿¡¿iili t¿i-

n¡än wtoksi laotio ehdotuk-
se t,ro kos kc nt ao n pòòa s i assa
seuraaydo hallitutkzuuo eli
vuosia 2003-2006 Tyüryh-
utitt ntíelcstö rrusi neri- jo
si,töt e,s it tiy I i en kel tì il òm i soh-
jclnt ttlee lodtio vuosina
2005-2006

Anneli Tontlu
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WAXHOLMSBOLAGET
Proud tradltlons and constant renewal

Ttr say rlrrt Snrckhol m is a ciq' on wirter is no eug¿¡crurion.

\\'rtcr is rlrc suurrtofrhe ciry's unit¡tre bc-rucy ancl rhc

princi¡nl clcroert of irs hnclscu¡* rncl chrr¡crer. Srockholm

has alrvays lxcn an intc.grol tx¡rr ol-rhc ust archil*lùgo
thrt extco(ls liom thc hqrt o[ thc ci ry thnru¡¡h u myriad

r¡l-islcs cn.l islands r<, rhe elge ul rhe so, uncl rhis is why

rvaterlprnc tnnstxrrts harr ahvays lòrm<ì a crucial parc ol'
rbe cìr¡"s communiccrions, in rvinrcr as rvcll rs sumer

Thc ctnrnl tonrrolling authoriry lbr Stockholm's ex-

rensivc rnns¡ort system is the Stockholm Counry Council,

oIrvhich Vixholms Àn¿¡tãrry¿is r{kricbolag, or \Y/nxholms-

bolager as it is genenlly knorvn, is u subsidiary The com-

¡rany s bcn ts scne St<¡ckholm s hrrbour and rrchipela¿p,

\Y/rxholnrsbolager's prinury rms oIactivic¡ include
purclusin¿¡, plunning, ricker rnd trur'el ord odmiLristrarion,

mrrketin¿ç. inti¡rn¡rion rnd orher rypes of cusromer

scrvice. Thc comgrny is rìso rcsporsible tò¡ rcinlestrneots
and rhe long-rcrm minten¡nce of the fktt lr is \\/axholms-

bohger rhur opentes rnd nuruges Srockholnr's publicly
sup¡rrred rvrrerborrre truns¡xrrr scnices ro rhe archi¡rlagrr.

Sincr rror rhe sal6ng rnrl o¡rnrion r¡fnxrst <¡frhe

seruices lruve lxn hrudled by Srockholnrs Sjt;rrufìk 48,
rvlrich is orvnctl by Bvi\ Hornct AB, undera numgenrenr
rgrament. The m¿in È¡solrs firr rltis urrungenrcnt rr
rhrr ir cr¿res better op¡xrrrunities tLr securin6 rhe com-

¡rnv's long-r.rm nsls fòr skilled nl¡ritime sr¿ff and sotÌ
rninin¡¡ \\'axholmsbolagct tlsu rvorks rvirh a number ot'
sruller ¡riverc conrrrctors, l,lto o¡rote rhcir own [urs.

Ou¡ goal - a livlng a¡chlpelago all year round
Nevcr Frfo¡c in rhe hisrory ofrhe comprny has rhe rnfhc
br<n as inrcnsive rs it is now, Oter the hst fen,yerrs Vrx-
holmstxrhget,rnd rhe city's ruthoritirs h¡vc in¡cnsilirl
rhci r cfforrs to mli*- che ombition <,[cmte ¡ basis for c
ì i vi n¿; a rclr i rylago ull yer r ruund. Togerhçr rvi rh Srock-
hulnr': Grunr¡' Cbun cil rrrJ Coun r,r,{tl¡ninir r¡¡ rion rs
çell cs [¡crl aurhoriries in rhe archipch¿¡o, \Yàxholms-
bolager hrs cmted r hrm l-ound¡rion tòr rhc furure devel-
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opmenr of rhe archipela¿p. This co¡rdi nc red initirtive
bas been sin¿¡ulrrly successfì|, rnd rhe clarsr si¿¡n o[this
is that lor rlre hsr few ¡,ears rhe rrchipehgo's rcsidenr

popuhrion has bcen ¿çowing sradily.
Currenrll'rtnur l ¡,ccc ¡rc¡rle live ¡trnìxoently in the

rrchipehgo. ìvlosr liveon islands wirh r britlgeand lèrry
c¡rnnecrion. bur even r¡n islands th¿r hrve only r bcur cnn-

ruecrion the ¡xrpuhtion is incrersing Âbour:,7oo ¡rcplc
norv live ¿ll yerr rcund on such isl¿nds, Ar che srnre rime
rhe grmrer f'reeænc¡'of services in the autumn and rvin¡er
hrs cnrl¡l<l thosc rvith ¿ scconJ home in thc rrchi¡rlago
ro spcncl mrre time thcrc even out\i(le ¡he summr spn.

Wuxholmsbohger scrvs m,rst of Stockhr¡lm's archi-
phgo, frem Ârholm in thc north to l¡ndsort in the g¡urh

- r zoo km long un.l 5 o km wi.ìe am wirh 3c,ooo ishncls,

hol mes ancl skerries'Ii¡ ensurc thc higlresr possi blc frc-
r¡ucncy ot'servits, the com¡nny opnrcs as mny as 33 lins
rvith r combind lcngth of r,.t79 km in cirhcr <ìirecrion.

[ach yor \Y/rxholmsbohger rransporrs rbour t I
million passengers rhrcu¿¡h the archipchgo on irs knts.
rls rhc numbcr of rnrellcrs va ries gørly according ro rhe

scrson, rlre company o¡rrates difl!rcnt tirctrbles. The

rimrobles are rlso grcu¡rd by 6ognphy, rvith rpanre
schcdules fõr rhe norrhern, centnl ¡nd sourhern archipel-
r¡p, Durin¿ç rhe sunrmer rnvellers c¿n rlso bu1'rn 'island

hoppin6" prss, enritlin¿ç rhem to r6,.lays' unlinrit<ì tnvel
on rhe comgrny's &nrs. Islcnd hopping hrs becon:e a very

¡rupular holiday clrernrrive, especirlly rmong young prcple
rnd families [ach yerr Vaxlrolmsbohger rlrc pulues a

rich collecrir¡n of infi¡rmtion on rhe v¡rious prrrs of rhe

urchipelago *irh tips rkrur sighrs and excursir¡ns.

To im¡rove rhequliry anclex¡nncl rhe crpaciry of its
services, Vaxholmsbohgcr alr works closely wich a num-
lxr of private con cracrors The ob jecrive is ro ensure the
lxsr possible lþuenry and disrriburion of seryices. In the

summer thc crrmplny and its prrtners opecrre a flæt of
abouc 5o ships. lrfaximum opaciry is mchcì during the

Nlidsumme r tlsrivities. when the numkr rises t<¡ 6o.

As rhe rrchi¡rlago continucs ro gúw, so tæ ¡Ê tlrc
<lemnds on l rvell-funcrioning sysrem for rvrter&>rne
guxìs rraflic. \Y'rxholmslnhger can ombine ¡ussenger
rnd guxJs rollic io the rrchi¡æhgo all 1'mr ruuncl, as some
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of irs ships are eguipped wirh r cnne and retìigemtion
rmnrs. Gqxls troffic is r necessity for life in oll prrts of the

a rch i pelr ¡¡o.
In rhe lrsr lew yerrs lxnr rruflìc hns nlso incrssed in

rhe cenrre <¡iSrockholm. The six Dlurglrden tèrris.
whiclr rmns¡nrt rlrcur :.4 million prssenges every yeJ(
now call rr more places in the ciry. The r¿ffìc is nmst

intense in summer, r¡d re¿ches a peak inJuly.

The company's environment policl
is gearcd to tomoraow's trafflc

'fo assure the <¡ ul i cy ol'i rs exrensive prssen¡¡er rnd ¡¡rxrls
reruicrs, VrxholmsÈnhget hrs over the lcsc few ycrrs

workcd har.l ro ¡ruluc= r sct of clarly de6nclr¡utit¡ en-

vionmcnr rncl rrvitr st¡rnchrds. Banl on the Srockholm

Crunry Council's covirunmenr prcgnmmc, \Yàxholmsbo-

lager lus ulo¡>cel r ualirlly cnnsideml envimnment ¡nlicy
rhar lus bcome a key fæus of the comprnl"s ccriviria.

Itgæs without seying tlnr our underlying long-rerm
obiectivc is to help builcl c susainable society cnd geì
environnÉnr for olrr own rnd future gencmrìons. Vax-
bolmshohget's environmenr policy is designd to ensure â

continrcus impmveænt in the com¡nny's envi¡rrnmcnral

ecord i n li ne wi rlr curren¡ envi ronmen r¿l hws ¿nd rhe

slme srrin¡¡en r envi rcnmen trl srrndrrds ræ a lso r p plieJ
ro the our subcontmc¡ors. Our common ob jective is no

minor ob jecrive: ro develop un en tirely new envircnmenrrl
technology for the shipping industry as a whole.

lv¿lilu¿ tø tly Stù'þlnhì nrhì¡vl4o ìn Sc¡tailn zoo.i

Olov Sunlstom
Cluirtun MùBging DiÉ.¡o.
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Uittokesä käynntssa
Kuln,un kesiin uit¡oLausi al-
koi puiclcn yetunujott kü)'n-
rtist¡'nisel I ii P u hokse n ptrclo-
¡tsl tti t u ri I I u hct i piiiisi ü isett
jiilkcen Ensínntiiinen hi-
ttttttslunt t<t lühti Puhokscstu
7 5 ja puut olivat tchtu¡llû
Luppcetu urtttu ssu ju Ri st ií -

ilttse suìKtn tiikon lopulla
Vctc e nuj7t trt tt il I u putlot tts -

ltitttt eillu uolenuttillu vesis-
tòtt I ttci I lt <tloi ¡e¡¡ i iil tttvös

natuihtclrr jtt sen n)'òt¿i ltil-
j e nty ryt klt ¡ n Kt ¡ il e t pu u kuu p -

Pu

Kynijoctt ye.ti¡¡öq ltec I I u e le -

t¿¡ütt ruilrcil nruutoksen uitto-
kcsüti. U ittoptturt yustulillt-
ro ju k¿¡ytt¿.) on pü¿¡tett) lopct-
t au U P M - K¡,n¡¡ng nc Uyj : n
Vaikkutn ju Kuuturtnienrct
tehtu i I I a tüntü tt uitîokctude n
p¿¡dD'tt)'(i Syinü tühtit piiii-
I öksec il uv(t ¡tuurtküytòssü
ru puh t tt,u I t,ü lrc ne n i v¡ j ct

p t u n hu uki nnu n ra kc úet ssa
lupahtuilrct uuutokse¡ Niii-
dc n tchtct i clc n ntuku -ct i uce l
Itttttki ttttt -u I ue oil s ilpístilt tut,

I)ilUttrrlu ail uteÙtpaa ctrctn-
nrcin ktlkcntqsv klüs¡ü liin-
tccil ja 1u,iltipilt!il küyilö-
ntütirci nüilliikin r(h¡aillu Oil
k¿tsvunut Lisüksi Kittrulan ja
l/o i kkuun ¡,a illtq nai kai sc I
ni ppu nosttri t te key,üt H eito-
lun ulupuolisen uítur saillieil
ku I I i i ksi. M¡'ösküün nuid.e n
yhriÒiden rchraillu e¡ uitro-
piluil k¿iytölle ole taloudelli-
siu edellytyktiÌi Nüitt ollen
ui tt oyhd i tt¡,ktcn haIIit us

p¿dui, erl¿¡ He¡ilulun alapuo-
liset kclluvat u¡ttltukeilteer
riisutuen kuluvu¡ kestitt uiton
p¿¡¿¡ly|ty¿ Kiitúc¿¡t uiu7ra-
kc n Îc c t toki Iò i br e tii¿i t t, j o re il
vultnius uitol uutlclleen

a aa

kcivnnisIättíscen on oIentas-
sa, ntikülí ptilnk¿iytöiss¿i tli
hu l ki n t tu Irci s sa ta puht uu
uerkilt¿it,iä nuutoksiq toi ui-
to n ule I b,ô,kse I ve siyib, I ä n
kehittynisen nryötci pat a-

Koko tn a qnt tu e ), h I e i s u ¡ ton
histu ian katsota0n alkane¿n
Ky n ij o kí s u u n s a h oj e tt ), h t e i s -

n i tosttt ( Kyni n Lqxt te x syh-
dist¡,s) tuonna 1873. Kuluva
u¡tÍlkesa¡ on siis sadoskol-
ntu s kynute ne s Ky rn ij oe n j ol -

lakin osolla ilittoo horjoitet-
luya kcs¿i ! Toi\''iltile, et¡¿i v¡-
rei I lü ol c¡'a H einolo-Ktuson-
kuskì- yäykihanke t oisi toteu-
lru ja osaltaail porontaa
nuhtlol I i suu ksio uitot pe ri n-
re e n ja tkunri se cn Kynijoki -

v,u r re n I e I úa í de n raa ko <t i n e -

huol lussa

Uiil) ei kuitenkaon lo¡tu ko-
kot uu n K¡trtijoe n yesisl¿ossr¡'

Päijünteellii jo Keireleellà
jut ketaan ui t t oa U P M - K¡nr
ntencn Kuipolun tehtoal lc
Vu lrtti tts rr i tto¡tuun toi nituk-
see n rtry'òs M etsti -B ot nio n
Aiine koske n se I I ute htaal le
siiilyy. Sen lisöksi uittoyhdís-
ty k s e t hoi ta n u p roonru kn lj e -

ttt jcttknu ent¡seeil tapaail
Putlotnslaint it ja rnuut uiron

toinintopaíkat slii lyrät edeI

Uitlo t\,ölIist¿i¿i tnot ro,¡kuu-
hun jotkuvan úttokoutlen ai-
kana I 6 ),t ittöjieil onisltunaa
pu u tava ra t t u kki o pud)t tt s -

lai turei I Io topahta,assa ni p-
pujen t,eteen sii t t ossa. H i -

nuttksìssa on 2 Pet kaus Oy:n
0nìislaltoo ja 9 ),r¡tt¿ijien
I ittja h i noaj oa apua I uk.si ne e n

Kuikkiaqn uitto h)öl listd¿i
noitt I 50 t¡'ònrekijöri ja toini-
henkilöti K¡vnijoen jo l4utk-
sen yesistöalueilla.

Jl,vtisky I ti n nta a I a í s kn n no n

Vä i nii lti s sti t'tt od e stu I 920
toininttt tclakka nlloat lo-
pcllilnaen kttluyan yuoclett

aikana Viine vtotlet telak-
ka on ensisijaiscsti palvellut
uiton ulkopuolisia isoja aluk-
sio Telakku on nyt ¡¿iänt¿issö

a I uee I I e I evíät än o siltuksen
pur i st ukseen, jol I oin sen toi -
núnla joiltuis¡ eiltitt¿i rajoí-
r e tu niln d k s i. U i t t oy h d i,s t),s o n

ol I nt nt tkt no,se lyí u¿in¿i ss¿i

kot'yaoy o tt I e I a koi n I i pa i ko n
rokentanti s¡to hdolli suuksia
J riu sti tt O lkko I ao n A,rion j a t -

koselvi tyst ti te hdtiätt Ke ¡ ki -

S uont e tt t¡tao ku tt ta I i it on jo
,l tint sä n kaupun gi n ra hoi tt o -

nwna Torkoitukseilo on, cilö
suurtetl dllsten tclakointi-
na hdoII i suu s saudoûil Kyilrì-
joen vesistöllä tutt'anksi uit-
toylrdí sty ksen po lvel uiden
pd¿itytD'¿ik¡n.

Joettsuttsso oleya Utran kor-
jaonto orr n4,ös lopptnrtssa
Alue¡ta olloon kaavoitta-
ntosso osin asnnú,seen ja osin
þ91,¡'enr p¿i¿i n ynr pöt i s töti t,ä -

lrcnnnön hoittaavaatt pi en -

t e o I I i st u s kö¡,t tòi)rt. l4t ok se n

..-' -*¿'¡¡¡1¡i!ri i¡lûl

vcsi stòl l¿i o I u st en îelokoin ili I
ja luollot on jotkossall;it llr
vatl u Loi toatsi I lan Telaku n
¡oíntinnatt kauila. Sicllö toi-
ninta0 kehitet¿iöil ?delleen ja
ntyiis veue i I ijòi II e so¡tivi a
paIveIuitn (hnollot, tulvi-
,\â i lltj kset, pol t toôljyn n¡'yn t i
ynt ) oil torjollq aienpoo
eilenDiloil.

Sekä Ulra.cso ett¿i K)'lri.¡oen
I op et e il at, i r so t o i n í pi s tc issò
on uitott historiton liitt¡'täd
esineistöri ja ¡tet inilett¿i riel¿i
jtiljellä nelkoisesti Oletnne-
k¡ n s opi ilee t n e î s¿i t i et oke skus
Lttst0tt kattssa, et¡¿¡ il¿iDtò
kai kki i nt entoidaa tÌ ja tal len-
tteloon sek¿i tanittol,ú Dtdà-
t ci e,çi nei stòii Iuovuleîoail
Lu s t ott kà)'t lò¿in o sio n nakoi -

sello tot'alla Jle¡î¿ille es¡tel-
ttit'iik.¡í
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U ¡Itont¿¡¿¡rii supistuu Vuoksen

vcsistòllci I ,2 nilj krtxtionrct-
riin, cli n l0 % tiinc kcsciis-

rii piatrcnuükti Eniten yii-

hanu valeen ujeltuyu niitirii
Knlhvatlcn ju Sainnun alu-
ecn pudotuslairu'aillu Scu

sijuun Pielisu alueeltu nii¡,t-
t¿¡isi ilittuon tille|an liihas t íí-
ntc vuodett stttttttinen puu-

Kyn ijoen ycsi stiia I rcel I u uit-
ronü¿¡tù tulee j¿i¿iutÌiiitt 120
000 kuutionrc¡tiitt, cli ltihes
t tcljd rt rtc kse n ¡' I i ne v' uoÍ istu
pienenunùksi Y ht een ¡ii kesän

ilittont¿i¿ir¿i tulee olcnwun siis
I ,3 ntilj kutrtionen iti (1 ,45
nil.j.n3 wrotnu 2001 ) Suu-
rin srg' niiiitian stpistunti-
sccil on ntlstiteolIisilúcer
ktutluvu " ttot iltauli" suhclan-

Harri H l.allukka
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